Parkovanie v Bratislave ¢akaju velké zmeny
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Bratislava pripravuje zmeny v dopravnej politike, predovSetkym z hladiska parkovania.
Hoci v mnohych ohladoch ide o radikalne zmeny, zatial je vSetko v Stadiu diskusii.

Vsetky vacsie slovenské mesta maju coraz vacsie problémy s nedostatkom parkovacich
miest. Situdcia v Bratislave je vSak viac ako hrozivd a odbornici predpokladaju, Ze zlepsSenie nie
je na obzore. Preto sa magistrat rozhodol zaviest jednotnu stratégiu statickej dopravy pre celé
mesto, ktora prinasa viacero radikdlnych zmien. O najdélezitejSich novinkach nas informoval
hlavny dopravny inZinier Bratislavy Tibor Schlosser.

Navrhy, ktoré vznikli v spolupraci s odbornikmi OSN, zatial nie su definitivne, nakolko su
predmetom rokovani medzi mestom a mestskymi castami. Magistrat by mal prvy ndvrh
stratégie, ktory bude obsahovat konkrétne opatrenia, zverejnit eSte tento mesiac a do
diskusie mieni prizvat aj verejnost.

Dlhodobé parkovanie

Zakladnou myslienkou, o ktord sa nova stratégia statickej dopravy bude opierat, je
spoplatnenie verejného priestoru. V praxi to znamena, Ze parkovanie uz pravdepodobne
nebude bezplatné. Prvym predpokladom je rozdelenie mesta na parkovacie zény, ktoré
nemusia nevyhnutne zodpovedat hraniciam mestskych casti.

Obyvatelia exponovanych mestskych casti - Staré mesto, RuZinov, Nové mesto a
Petrzalka - kazdy den pri ndvrate zazivaju stres pri hladani parkovacieho miesta. Najkritickejsia
situdcia byva spravidla cez den okolo poludnia, ked' mnoho parkovacich miest obsadia vozidla
s evidencnymi Cislami inych okresov. Podla Tibora Schlossera prave preto chce magistrat pri
dlhodobom parkovani zvyhodnit rezidentov, CiZze ludi s trvalym bydliskom v Bratislave, a
vytladit z exponovanych oblasti navstevnikov.

Hlavnym nastrojom regulacie dlhodobého parkovania budu ro¢né poplatky. Magistrat
predbezne navrhuje pre obyvatelov Bratislavy zdkladnu sadzbu 30 eur rocne. Po jej zaplateni
dostanu parkovacie povolenie, ktoré moze byt, napriklad vo forme elektronickej karty alebo
nalepky. Poplatok spolu s ¢astymi kontrolami dodrzZiavania pravidiel parkovania by mal
zabezpecit volné parkovacie miesta v zéne, kde ma vodic trvalé bydlisko.

Poplatky pre rezidentov budu odstupriované podla poctu vozidiel v domacnosti. Podla
Tibora Schlossera za jedno auto sa bude platit zakladna sadzba a za druhé zatial neurceny
nasobok tejto sadzby. Ak je v domacnosti aj tretie auto, magistrat navrhuje jeho spoplatnenie
komercnou sadzbou.

Ro¢nd komercéna sadzba sa bude tykat motoristov z inych okresov, nazvime ich
navstevnici. Hoci jej vyska zatial nie je uréend ani len orientacne a je predmetom diskusii, nie
je vylucené, Ze sa vysSplhd aj na niekolko stoviek eur. Ako to napokon dopadne, ukazie az
definitivny navrh stratégie.

Kratkodobé parkovanie

NajkomplexnejSou a zdroven najpalCivejSou témou v suvislosti so statickou dopravou je
kratkodobé parkovanie. Okrem navstevnikov sa totiz v rémci mesta presuvaju autami aj jeho
obyvatelia.

KedZe mestské Casti budi mat vzhladom na rozdielnu dopravnu situaciu v jednotlivych
zonach urcitd autondmiu, ponuka sa pre Bratislavéanov niekolko rieSeni. V menej kritickych,
najma okrajovych castiach bude kratkodobé parkovanie zadarmo, kym v exponovanych



zénach moézZe byt bezplatné parkovanie obmedzené casovym intervalom, napriklad 30
minutami alebo uréitym dennym obdobim.

Daldou z moZnosti, o ktorej sa uvaiuje, je umoznit celodenné parkovanie za poplatok,
napriklad dve eurd. Pre€o prave tato suma? V MHD sa za jednu jazdu plati 90 centov, Cize
cesta tam a spat vyjde na 1,80 eura. Ak zoberieme do Gvahy 20 pracovnych dni, parkovné
vyjde na 40 eur. Mesacny listok na hromadnu dopravu je lacnejsi. "Chceme zmenit myslenie
[udi a motivovat ich k tomu, aby vyuZivali verejni dopravu. Nanestastie inak ako peniazmi to
nejde," hovori Schlosser. Mesto na druhej strane bude zvySovat kvalitu mestskej hromadnej
dopravy.

Kratkodobé parkovanie pre navstevnikov a pravnické osoby mieni mesto spoplatnit
komerénymi sadzbami a aj v tejto oblasti existuje niekolko navrhov. Jednym z nich je
zavedenie progresivneho spoplatnenia a obmedzenie dizky parkovania na 2,5 hodiny s tym, 7e
vodi¢ po uplynuti tohto ¢asu musi miesto opustit alebo minimalne vozidlo preparkovat. Zatial
vSak nie je isté, ¢i sa tento navrh stane realitou, nakolko je predmetom diskusii medzi
magistratom a mestskymi ¢astami.

Najvacsi odpor sa ocakava zo strany firiem, ktoré si uz nebudd méct dlhodobo prenajat
miesta pre svojich zamestnancov a zdkaznikov. Tento problém by mohla vyriesit vystavba
hromadnych gardzi. Magistrat predpokladd, Ze zaujem investorov o tieto projekty po schvaleni
novej stratégie statickej dopravy vzrastie.

Okrem uvedenych moznosti by mal v platnosti zostat aj systém parkovacich kariet a s
urcitymi Upravami aj platby prostrednictvom SMS. Zmeny sa dotknlU predovsetkym
nevyhodného intervalu platieb cez mobilny telefén, ktory magistrat planuje skratit zo
sucasnych 90 minut na 10 alebo 15 minut.

Nad dodrziavanim pravidiel bude okrem mestskej a Statnej policie bdiet automaticky
systém. Podla Tibora Schlossera vsSak jeho nastavenie, sp6sob kontroly parkovania a
vymahania pokut bude zavisiet od definitivnej podoby novej dopravnej stratégie.

Alternativa k autu: verejna hromadna doprava

Planované zmeny v spdsobe parkovania v hlavhom meste so sebou nevyhnutne prinasaju
aj potrebu upravit a skvalitnit systém verejnej hromadnej dopravy.

Zakladom sa ma stat integrovany dopravny systém, ktory spoji vSetky druhy dopravy:
MHD, vlaky a medzimestské autobusy. Nevyhnutnym predpokladom je odstranenie vzdjomnej
konkurencie. Zeleznice, Slovak Lines aj Dopravny podnik sa musia zamerat na spolo¢nt tlohu:
prepravit [udi rychlo a spolahlivo do ciela.

Bratislava sice nema metro a v dohladnom case sa s jeho vystavbou ani nepocita, no
disponuje hustou kolajovou infrastruktirou. Navyse na rozdiel od inych miest vo svete su
trate oddelené od vozovky, preto ide o najrychlejsi sp6sob dopravy. Cesta vlakom i
elektri¢ckou trva rovnaky ¢as nezavisle od ro¢ného ¢i denného obdobia.

S cieflom odbremenit cestni premavku ministerstvo dopravy z Opera¢ného programu
doprava planuje posilnit Zeleznice a do roku 2014 pridat na Gzemi Bratislavy sedem stanic. Pri
vlakovych staniciach najma v okoli Bratislavy postupne vznikaju bezplatné parkoviska pre autd
a bicykle, ku ktorym budud premavat autobusy.

Daldim rie$enim su bezplatné zachytné parkoviskd nielen na hraniciach mesta, ale aj
mimo neho, napriklad v Malackach, Pezinku ¢i v Senci. Podmienkou vsak je vytvorit kvalitné
obsluzné linky primestskej autobusovej dopravy, ktoré budi premavat v primeranych
intervaloch.

Magistrat musi doriesit aj dalsi aspekt mestskej hromadnej dopravy. KedZe Dopravny
podnik v poslednych rokoch zrusil mnohé linky, musi sa pozornost zamerat na skvalitnenie



obsluhy Uzemia Bratislavy. Mesto uprednostfiuje zahustenie riadnych obsluznych liniek
expresnymi linkami.

V suvislosti s MHD sa Bratislavcania stazuju predovsetkym na zdraZovanie cestovnych
listkov. Magistrat chce tento trend obmedzit tym, Ze ¢ast prijmov z parkovania p6jde prave na
skvalitnenie verejnej dopravy. Navyse moZeme predpokladat, Ze vyrazny narast poctu
cestujucich zvysi prijmy Dopravného podniku, ¢o by mohlo zdraZovanie spomalit.

Hoci mnohych vodicov, ktori sa pohybuju po bratislavskych cestdch, zmeny nepotesia,
situdcia v hlavnhom meste je z dlhodobého hladiska neudrzatefnd. Nech sa mesto a mestské
Casti dohodnu na ¢omkolvek, zmeny nenastant zo dna na den. Vzhladom na komplexnost
problematiky je to totiz beh na dlhé trate.

Filozofia novej stratégie statickej dopravy v Bratislave
1. Rozdelenie mesta na parkovacie zény
2. DIhodobé parkovanie:

Rezidenti (trvalé bydlisko v Bratislave)

*zdakladna ro¢nd sadzba - pravdepodobne 30 eur

*jedno auto v domacnosti - zakladna sadzba

*druhé auto v domdcnosti - nasobok zdkladnej sadzby

*tretie auto v domdcnosti - komercéna sadzba

*v inych ¢astiach mesta zadarmo alebo pri dlhodobom parkovani symbolicky poplatok 2 €

Navstevnici

*zakaz dlhodobo parkovat bez zaplatenia ro¢ného poplatku

*poplatok za parkovanie - komeréna sadzba (nasobok zakladnej sadzby vyssi ako pre
rezidenta)

3. Kratkodobé parkovanie

Rezidenti

*menej exponované mestské Casti - bezplatné

*exponované zony - bezplatné v urCitom casovom intervale alebo spoplatnené

symbolickou sadzbou

Navstevnici (mozné riesenia)

*spoplatnenie komerénymi sadzbami

*obmedzenie dizky parkovania

*garazové domy

*bezplatné zachytné parkoviska alebo za cenu celodenného listka MHD
4. Verejna hromadna doprava

*skvalitnenie a zahustenie obsluznych liniek

*integrovany systém (medzimestské autobusy, vlaky, MHD)

*odstranenie konkurencie medzi jednotlivymi siéastami integrovaného systému

*posilnenie kolajovej dopravy (elektricky, vlaky)

5. Automaticky systém kontroly pre celé Uzemie Bratislavy

Texty k obr.:

Mesto zrusi prendjom parkovacich miest. Vyhradené miesta budu len pre telesne
postihnuté osoby, zachranné zlozky, taxiky a diplomatov.

Snimka: Sona Zverkova

Era bezplatného parkovania v Bratislave sa s najva¢$ou pravdepodobnostou konéi.

Snimka: Sona Zverkova






