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Dévodova sprava

V sulade s ,Memorandom o spétmm postupe v priprave, realizacii a vyuzivani
Zeleznénej infraStruktdry na Gzemi Hlavného mesta SR Blaty budovanej v ramci
projektov TEN-T 17 pre integraciu mestskejl&mvej dopravy a Zeleztnej kd’ajovej
dopravy“, podpisanym 02.04.2007 medzi Ministerstwdopravy, post a telekomunikacii SR,
Hlavnym mestom SR Bratislava a GR Zeleznic Slovepnsdpubliky, je séag’ou koncepcie
stavieb ,Projektu TEN-T, Studia prepojenia Zelémého koridoru TEN-T s letiskom
a Zelezninou si€ou v Bratislave” aj poziadavka na integraciu systeémromadnych doprav
na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy.

Z uvedeného dbévodu bola obstarana Technicko-ekank@nstudia: kajova tra na
Uzemi mestskejasti Bratislava-Petrzalka’élej len TES).

ObjednéavatBom TES boli Zeleznice Slovenskej republiky, Klemmres 8, Bratislava.
Spracovattom dokumentacie je DOPRAVOPROJEKT, a.s., Kominag&karatislava.

Cielom TES bolo zadefinovaodpor&ané technické rieSenie a zardvstanow
ekonomické parametre stavieb infrastruktary preikvanoderného integrovaného doprav-
ného systému Kajovej dopravy s vyuzivanim spdéleej infraStruktlry drdhou Zelezimiou
a drahou elektékovou. Sdag’ou Studie je aj rieSenie zapojenia trate tunel oklbbdunaj -
Bosékova ulica a denie miesta a podmienok styku drahy Zelézeji a elektdkovej. Dalej
zapojenie trate Bosakova ul. - Janikov Dvor nd Beatislava Petrzalka - Rusovce v smere
do Rusoviec a do Zst. Bratislava Petrzalka. Draldelpristupné pre dopravcov regionélnej,
predmestskej a mestskej osobnej dopravy.

Technicko-ekonomickud Stadiu v elektronickej vermiedlozilo Ministerstvo dopravy,
posSt a telekomunikacii SR, Namestie slobody 6,tilewa mestskejéasti Bratislava-
Petrzalka da 31.08.2009 na oboznamenie sa s jej vysledkantym,sze by boli radi, keby
sme ich informovali o stanovisku naSej mestslasti k jej vysledkom.

Navrh TES bol prerokovany v Komisii Gzemného plarnwjstavby a dopravy
Miestneho zastupitstva mestskegasti Bratislava-Petrzalkand 16.09.2009 a pracovny
navrh stanoviska mh 12.10.2009. Stanoviskd zo zasadnuti komisie sas®u tohto
materialu.

Za (elom zjednotenia stanoviska k TES troch hlavnychérak ,Memoranda
0 spol@nom postupe v priprave, realizacii a vyuzivanezetnej infraStruktdry na uzemi
Hlavného mesta SR Bratislavy budovanej v ramci gktoy TEN-T 17 pre integraciu
mestskej kBajovej dopravy a Zeleztnej kd’ajovej dopravy” — Ministerstva dopravy, p6st
a telekomunikacii SR, Hlavného mesta SR Bratislav@R Zeleznic SR sa z podnetu
splnomocnenca primatora hlavného mesta SR Brayigleer dopravné systémy Ing. Tomasa
Fabora uskutili v dioch 30.10.2009 a 13.11.2009 pracovné rokovania aajiasti
zamestnancov nasho miestneho dradu.

Ku diu spracovania tohto materialu nebolo Zapajaté jednotné stanovisko k TES
troch hlavnych aktérov memoranda.



Navrh rieSenia Technicko-ekonomickej Studie
(vyber z dokumentacie)

Navrhovana Technicko-ekonomicka Studialdova tr& na Uzemi mestskejasti
Bratislava-Petrzalkadialej len TES) sa zaobera vybudovanim Zelamji infrastruktiry za
Ucelom prevadzkovania mestskych vlakov zapojenycmaného systému MHD a preve-
ruje moznosti dualnej prevadzky, vramci ktorej s@zu na tej istej infraStruktire
prevadzkové tak vlaky s technickymi parametrami Zelezrdj prevadzky, ako aj viaky
(vozidla) s parametrami elektkiovej dopravy.

V TES su pouzivané skratené nazvy drahovych vdziakto:
skrateny nazov aplny nazov
Zeleznéné vozidlo — kol'ajové vozidlo Zeleziinej drahy
elektrickové vozidlo — kol'ajové vozidlo elekttikovej drahy
dualne vozidlo — dvojsystémoveé Kiajove vozidlo rychlej elekigky
Poznamka:
duélne vozidlo — vozidlo, ktoré bude prevadzkovaaéexistujacich povrchovych
elektrickovych tratiach a v Useku zast. Chorvatske ramenast. Janikov dvor bude
v cigovom stave prevadzkovanécasne so Zeleziniymi vozidlami na Zelezimej
infraStrukture
ostatné
dualna prevadzka — prevadzka kitajovych vozidiel odliSnych drah v spato
nej infrastrukture
mestské vlaky — kol'ajové vozidla Zeleztinej drahy, prevadzkované vo
fuaiknosného systému MHD s moZiios pokr&o-
vamimo hranice mesta ako vlaky regionalne.

Navrh rieenia TES vychadza zo zadania $tidie edimého tymito prevadzkovymi
podmienkami:

* docasna prevadzka elekikiového vozidla (vlaku) srozchodom 1000 mm na
navrhovanom Useku Bosakova - Janikov Dvor s premhod povrchovo vedenej
elektrickovej trate cez Stary most zaustenej diastiého systému elekiiovych trati
na Safarikovom namesti,

» trvala prevadzka zelezimého vozidla (vlaku) medzi odb. Dunaj a zast. Jantkvor,
pricom odb. Dunaj bude vybudovana v ramci stavby ,pjege koridorov* s vede-
nim vlakov cez zast. Ba centrum, zast. Ba Nivy, Batfilialka, zast. Ba Slovany do
Zst. Ba predmestie s naslednou moZoaospokr&ovania do regionu (Ra, Pezinok,
Trnava), resp. Ba Nové Mesto, Podunajské BiskupBanajska Streda alebo
Vajnory, Galanta.

« trvald prevadzka s@asne elektikového vozidla (vlaku) a Zelezmiého vozidla
(vlaku) v studii popisovana ako ,dualna prevadzkaym, Ze elekttkové vozidlo
odbai v navrhovanej odhike/zastavke Chorvatske rameno do systému povrchovyc
elektrickovych trati v meste a ZeleZng vozidlo bude poktava’ cez odb. Dunaj do
systému trati navrhovanych v rdmci stavby ,prepejéworidorov”.

Vzhradom na rozsah variantnych rieSeni v zadani $&idi¢om zjednoduSenia ich
popisu, porovnavania a vyhodnotenia je @emée variantov vyskového vedenia a alternativ
prevadzkovania K@ajovych vozidiel nasledovné:



oznaenie variant alternativa poznank
stavebné rieSenie prevadzkové riesenie

A.l elektritkové vozidlo 1. etapa (dasny stav)

A.2.a estakadny variant Zelezniné vozidlo 2. etapa (ciovy stav)

A.2.b dualna prevadzka - €1ap y

B.1 elektrékoveé vozidlo 1. etapa (dasny stav)

B.2.a povrchovy variant Zelezriiné vozidlo .

B.2.b duélna prevadzka 2. etapa (Cikovy stav)

C.1 elektrékové vozidlo 1. etapa (dasny stav)

C.2.a polozapusteny variant Zeleziné vozidlo .

C.2.b dualna prevadzka 2. etapa (citovy stav)

D.1 elektrékové vozidlo 1. etapa (dasny stav)

D.2.a podpovrchovy variant Zelezriné vozidlo ,

D.2.b dualna prevadzka 2. etapa (cieovy stav)

A. Stavebné a technické rieSenie stavby
1. Smerové pomery

Smerové pomery navrhovanej trate su dané jej palohplathnom Uzemnom plane.
V Useku medzi Dunajom aZz po navrhovanu zast. Chskgdrameno su navrhované dve
trasy.

Prva z nich (hlavna trasa) sa v severtesti zapaja do odidky Dunaj, ktord bude
vybudovana v ramci stavby ,ZSR, Bratislava predieestBratislava filidlka - Bratislava
Petrzalka (prepojenie koridorov), ktora je¢adiou pripravovaného Projektu TEN-T a v
Useku od zast. Chorvatske rameno je vedena v déi&p v trase byvalého koridoru
~r'ychlodrdhy“. MenSie odchylky od p6évodnej trasy wivolané len reSpektovanim pozado-
vanych technickych parametrov (min. hodnota smdrowgbluka) pre prevadzku zZelegni
nych vozidiel.

Druhou trasou je pripojenie siete doplnkove] dograktora predstavuje moznos
zapojenia elekttkovej dopravy do navrhovanej trate odb. Dunaj —iklandvor ako trasy
nosného systému. To sa navrhuje ako vybudovanieafmkania elektiikovej dopravy zo
Saféarikovho namestia cez Stary mostasim vedenim po Jantarovej ceste a pripojenim na
Zel. tra’ v zast. Chorvatske rameno, kde sa vytvori ¢kad)alsie pokréovanie elektiko-
vej trate je az do Janikovho dvora uz vedené pezaghej infraStruktire so spaiaymi
zastavkami.

2. Sklonové pomery

Vzhradom na predpisané variantné rieSenie vySkovélsenia trasy - estakadny,
povrchovy, polozapusteny a podpovrchovy su sklonpeéery v jednotlivych variantoch
rozdielne. Navrh vySkového vedenia vo vSetkych imavanych a posudzovanych variantoch
ovplyviuju tieto obmedzujuce podmienky:

* smerové a vyskové rieSenie Zel. trate Ba filiall2a-PetrZzalka realizovanej v stavbe
"Prepojenie koridorov", v ramci ktorej sa vybudaéb. Dunaj umoiujica predfe-
nie Zelezninej trate do Janikovho dvora,

e krizovanie Chorvatskeho ramena v dvoch miestacho av tpriestore krizovania
Rusovskej cesty a v Useku medzi ul. Romanova -lkaxa,

* poloha kanalizeného zberga "B" s DN 4200/3300, ktory zabezpge odkanali-
zovanie Uzemia M PetrZalka a odvadza dbidvé a splaskové vody ddisticky
odpadovych vod,

e krizovanie s Pandnskou ulicou a existujuci mostrjekt vybudovany v polohe



uréenej Uzemnym planom pre trasu nosného systémureéaespojenie Uzemia medzi
Panonskou cestou a Zel.tiva Ba Petrzalka - Rusovce,

* niveleta existujucej trate Ba Petrzalka - Rusovce,

* niveleta navrhovanej estakady nad Bosakovou ulmeuisek zapojenia elekikiovej
trate do zelezinej trate (trasy NS MHD).

Jednotlivé varianty vyskoveho vedenia su rozdetenteto Useky:

* odb. Dunaj - zast. Chorvéatske rameno odb.,

» zast. Chorvatske rameno odb. - zast. Juh,

e zast. Juh — Zst. Janikov dvor,

e Zst. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (smer zstPBtaiZzalka),

e Zst. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (smer Zssdrae),

 7st. Janikov dvor - KU (vyitad predIZenie do priestoru Petrzalka Juh),
» Bosékova - zast. Chorvatske rameno odb.

Maximalny pozdZny sklon kdaji, ktory je navrhnuty v jednotlivych variantoch
vychadza z tralnych parametrov navrhového vozidla vytypovaného prevadzku na
Zeleznénej drahe v rozsahu mestskej a regionalnej dopravy.

Obdobne je uvaZzované s navrhovym vozidlom aj pevdmzkovanie elektikovej
dopravy, ktoré bude vchadza vychadzé do/z navrhovanej infrastruktiry do existujuceho
systému elekttkovych trati viavobreznegasti mesta.

Usek odb. Dunaj - zast. Chorvéatske rameno

VySkové rieSenie tohoto Useku je determinované hmmloodb. Dunaj, ktora bude
realizovana v stavbe "Prepojenie koridorov". Vysk@oloha kéaji v ka’ajovom rozplete,
ktory umoziuje vedenie oboch Kaji v dvoch samostatnych jedndkych tuneloch do Zst.
Ba Petrzalka a sasne umoiuje odb@enie dvoch kbaji v dvoch samostatnych jedno-
kolajnych tuneloch v smere do Janikovho dvora gendé niveletou trate medzi Zst. Ba
filidlka a Ba Petrzalka na bratislavskej stransytr&de su limitujicimi podmienkami staveb-
né konsStrukcie zakladania uz realizovaného objéEurovea”. Na petrZzalskej strane je
limitujcou podmienkou nutn@gsbezpe&ného krizovania pri realizacliavej tunelovej rury
(koraj ¢.1) vedenej do zst. Ba PetrZzalka a oboch tunelovychmedzi odb. Dunaj a zast.
Chorvéatske rameno. VSetky tunelové rary v tomtoegiore budu realizované razenim
mechanizovanym Stitom.

Koniec Useku je v zast. Chorvatske rameno. VySkpukbha nivelety kbtaje v
zastavke vyplyva z navrhu priestorového usporiadakonstrukcie tunelovej rary a
nutnos’ou podig dno Chorvatskeho ramena a zabéptvalé zachovanie gasnej funkcie
Chorvétskeho ramena znizavhladinu podzemnych véd v @ Petrzalka a odvad¢gu do
Dunaja.

Vzhladom na uvedené limity na @atku Useku (odb. Dunaj) a na konci Useku
(vy3kovéa poloha zast. Chorvatske rameno) je fwgdprofil pre v3etky varianty vySkového
vedenia rovnaky.

Usek zast. Chorvatske rameno - zast. Juh

Predmetny Usek umtidje navrhnéi a nasledne vyhodnétivyhody a nevyhody
vSetkych pozadovanych variantov vySkového vedeNia.jeho zaiatku limituje navrhy
poloha zast. Chorvatske rameno a na konci zast. Juh
Estakadny variant

Zakladnou filozofiou estakddneho variantu je wvyiriepotrebu mimourokového




krizovania vSetkych prime vedenych komunikéacii a to ulic Romanova, KutlikdSintavska
a Lietavska tym, Ze navrhovanéttja vedend nad existujucim terénom.

Niveleta kdaje na estakadde ziddhuje konStruknu vysku vlastného mostného
objektu a vyliadové rieSenie MHD v Petrzalka, kde doplnkovu dopravu by mala
zabezpeéova’ trolejbusova doprava, ktord bude svoje linky viesredenymi prienymi
komunikaciami. Vo vySkovom rieSeni estakady (v havnivelety kdiaje) sa predpoklada
iastasné znizenie Urovne piire vedenych komunikacii Kutlikova, Sintavska aawska s
cielom znizi celkovu vySku estakady nad okolitym terénom a $pravi’ estakadny variant
prijate’nejSi z urbanistickéha’adiska.

Povrchovy variant

Pri tomto variante je niveleta trate vedena miestae Urovni terénu a miestami
v miernom zareze tak, aby eSte bola zachovana mbavodnenia drenaznych véd z plane
Zeleznéného spodku a presiaknutych daxych vod prirodzenym spdsobom do plirgtho
drenazneho systému.

Polozapusteny variant

Polozapusteny variant vychadza z povodnej koncepetenia trasy NS MHD na
tzemi MC Petrzalka, tak ako bola navrhovana v dokumensiaiiebného zameru verejnej
prace ,Nosny systém MHD v Bratislave".

Zmena priechodného prierezu vyplyvajluca z prevadetgznénych (elektrékovych)
vozidel s hornym odberom tr&kého pradu, predstavuje vyznamnld zmenu do pévodnej
koncepcie, hlavne zThdiska vZahu zakladania objektu tunela, z toho vyplyvajlcich
investiénych nékladov a prijateej vysky vytvorenia nadnasypu nad konStrukciowelain

Spracovany navrh v zasade reSpektuje pévodnu kanbegducej urbanizacie Uzemia
z hradiska prijaténej vysky nadnasypu a vySkového vedenia Jantaoeaty. Vziiadom na
iny priechodny prierez a tym podstatne vySSiu kak&tiu tunelovej rary je nutné navrho-
vanu niveletu ktaje znizi’, ¢o ma nasledne dopad na inv&sé naklady stavby. Okrem
uvedeného je navrh nivelety Ikgje ovplyvneny aj nutn@dsu krizovania Chorvatskeho
ramena v Useku medzi Romanovou a Kutlikovou uli@duiZzovanim kanalizaého zberéa
,B* DN 4200/3300 mm, ktory prechadza z pravej syraalavl a pozté Betliarskej ulice
pokraiuje do ¢isticky odpadovych vod. VAiadom na jeho vySkovd polohu je v tomto
variante navrhované jeho vykrizovanie vedenim mityekd’aje nad zbeksm. Po vykrizo-
vani kanalizaného zber&a uz je trasa az do zast. Juh vedena ako povrchova.
Podpovrchovy variant

Tento variant predstavuje vedenie trasy v celgkel v tuneli, vratane Gseku krizo-
vania Chorvatskeho ramena v Useku medzi ul. RonmeaoMutlikova a vratane krizovania
kanaliz&ného zberéa ,B* medzi ulicami Lietavska a Betliarska.

Usek zast. Juh - Zst. Janikov dvor

V tomto Useku je limitnou hodnotou pre navrh pldneého profilu pre vietky varianty
existujuci mostny objekt na Pandnskej ceste. Jesin® mostny objekt s 5-imi otvormi.
Vzhradom na spodnu hranu mostnej konstrukcie a prieach@dierez pre elektrifikovanu
Zeleznénu tra’, je niveleta kdaje vedena cca na urovni existujuceho terénu.

Usek zst. Janikov dvor - odb. Janikov dvor
V tomto Useku su navrhované samostatné jediapié trate a to v smere do Zst. Ba
Petrzalka a v smere do zst. Rusovce.

Usek zast. Janikov dvor — (vyhad) predlZenie do priestoru Petrzalka Juh)
Tento Usek predstavuje vybudovanie dvdg§oej trate ako zarodok buddceho
pokratovania trate NS MHD do rozvojového Uzemia Petrzdikda, nachadzajuceho sa juzne



od Zelezninej trate Petrzalka — Rusovce. Navrhovanéaj® vybudované v ramci tejto
stavby budl de&asne sluii na odstavenie niektorych vilakovych supravcgs rannej
Spickovej trojhodiny a potreba ich vybudovania vyplyeal dopravnej technolégie.

Usek Bosakova - zast. Chorvatske rameno
Tento Usek bude prevadzkovany len eléktovou dopravou.

Elektrickové trate v Bratislave pouZivaju rozchod s hodaoci®00 mm. Rozchod
pouzivany v sieti ZSR méa hodnotu 1435 mm (norméhzghod).

Elektrickova prevadzka je len dasnym rieSenim do doby prepojenia Zel&zej
infrastruktary v MC Petrzalka na Zelezmid tra’ vybudovani v ramci Projektu TEN-T.

Dualna prevadzka predstavuje zachovanie etidkiviej prevadzky a sasné zavede-
nie aj Zelezninej prevadzky.

B. Ekonomické hodnotenie
Investitné naklady

variant A variant B variant C variant D
estakadny povrchovy polozapusteny podpovrchovy
2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b
investiné . L
. tis. € | 317027 391215 281585 355494 341761 24#0| 473 214 602573
néklady

Ekonomické hodnotenie spracované na Urovni TES kgmalo opodstatnents
realizacie investhého zameru vybudovania nosnéhddgového dopravného systému na
tzemi MC Bratislava-Petrzalka. Z ptédu vysledkov finaknej analyzy je nutné konstatava
neefektivnos vynaloZenia kapitalovych prostriedkov z vlastnyeiiojov ZSR bez moznosti
spolufinancovania — poskytnutia NFP z fondov EUoilkmicka analyza naopak preukazala
dosiahnutie pozadovanej vnutornej miery vynosnestiripade konceptdisto Zelezninej
prevadzky u vSetkych vyskovych variantnych navrhegenia s vynimkou podpovrchového
vedenia trate. V pripade duélnej prevadzky su gkeepfné z poliadu ekonomickej
navratnosti variant povrchovy a estakadny. Poradektivnosti vzajomne porovnavajuce
jednotlivé varianty uiuje nasledovné poradie — povrchovy, estakadny, zeplasteny,
podpovrchovy. Z patadu konceptov prevadzky su prislusné alternatiijorane porovna-
te’né s miernou prevahaiisto Zelezninej prevadzky.

Sasne je nutné konStatayaZe rozhodovaci proces pri vybere variantu vedenia
trate, ako aj konceptu prevadzky nie je viazanyiarvyhodnoteni vyslednych ukazovate
ekonomickej analyzy, ale &fisne na zdladneni ostatnych prevadzkovych a urbanistickych
Kritérii.

Zaver spracovatd’a Studie:

Vzhradom na vypracovany odhad inveésfich nakladov, vypracované ekonomické
hodnotenie, vyhodnotenie dopravnej technoldgieakdarle simulacie jednotlivych alternativ
prevadzky a hlavne s prihliadnutim na technickénteové a finadné rizika vyplyvajuce z
dualneho vozidladporu¢a sa

1. vybudovanie Zeleztinej infrastruktdry s moznéeu prevadzkovania elektkovych
vozidiel v 1. etape medzi zast. Bosakova — Zstikdandvor ako ddasné rieSenie

s tym, Ze v lokalite Janikov dvor sa ak@aené rieSenie:

- vybuduje otdka elektrtiek situovana po pravej strane v lokalitecamej
platnym Gzemnym planom

- vybuduju odstavné Kaje pre deponovanie elekkovych vozidiel vase
mimo prevadzky




- vybuduje objekt s nevyhnutnym vybavenim potrebnyma gocialne zazemie
vodicov elektrtkovych vozidiel wase prevadzky avykon straznej sluzby
korajiska odstavnych Kaji vcéase mimo prevadzky, gom prehliadky
a opravy elekttikovych vozidiel budu zabezpavané v existujucich zariade-
niach Dopravného podniku Bratislava, a.s. ako piekdvatéa MHD.

2. v ci#ovom stave:

a) prevadzkovwa

- Zeleznéna dopravu vo funkcii mestskych viakov na trased8ného systému MHD
v Useku zst. Ba Ra — Zst. Ba filialka - odb. Dunaj — Zst. Janikowodywyhad
pokratovania Petrzalka Juh | a Petrzalka Juh 1),

- elektrickovu dopravu s ukamenim v stykovej stanici zast. Chorvatske rameryors t
Ze priebezné Haje v zast. Chorvatske rameno budld na juznom zhikeitené
tupikom a vlozi sa medzi ne lkgjova spojka, ktora umozni obraty eletovych
suprav, rieSenie vyzaduje prevadzkiowbojsmerné elekitkové vozidla (riadiace
stanoviSte na oboch koncoch), &ka elektréiek a odstavné Kaje v Janikovom
dvore budu odstranené,

b) prehodnoti (zrealnt’) podiel MHD : IAD pre vyliad, z ktorého vychadzaju prepravné
naroky s ciéom optimalizacie vybudovania infrastruktiry (skréée nastupisk
umozni zniZzenie investiych nakladov)

c) etapizovéavystavbu infrastruktiry na realizaciu
1. etapa - Usek odb. Dunaj (zast. Einsteinova)ykost stanica zast. Chorvatske
rameno — zst. Janikov dvor vratane odstavnydhjkmestskych viakov,

2. etapa — prepojenie petrzalskej trate na ZstP8azalka a Zst. Rusovce vybudo-

vanim jednok8ajnych spojovacich trati juzne od existujucej tr8@ Petrzalka —

Rusovce.

Navrhované rieSenie:

» odstrani riziko oneskorenia zahgjenia prevadzkyzZiwania vybudovanej infrastruk-
tary v 1. etape elekttkovou prevadzkou z dévodu moznych realnych komplika
spojenych s problémom duélneho vozidla,

» odstrani technické problémy spojené s vybudovanpreeadzkou jednotlivych zaria-
deni infrastruktary (Zelezémy zvrSok, trakné vedenie, zabez§mvacie zariadenie),

e znizZi poziadavku na investié naklady a podstatne zlepSi vysledky ekonomickej
a finartnej analyzy,

e odstrani nesulad navrhovaného rieSenia s platnygmadygm pldnom mesta v lokalite
Janikov dvor,

» vytvara dostatokkasu na zosuladenie Uzemného planu pre lokalituejathtrate Ba
Petrzalka — Rusovce s poziadavkou na vybudovanigowacich trati do Zst. Ba
Petrzalka a zst. Rusovce,

« umozni vybudova komunika&nu kostru v MC Petrzalka - Jantarovi cestu v stlade
s platnym azemnym planom.



STANOVISKO

komisie Uzemného planu, vystavby a dopravy Miesiregstupitéstva mestskejasti
Bratislava-Petrzalka zad 16.09.2009

Pritomni:  IngL.. Augustin, Ing. Brath, Andre@apiekova, Ing. Guttman, Ing. Nitransky,
Ing. Kusnir
Nepritomni: PhDr. Sebej, Ing. A. Augustin, Ing.vaik, Mgr. Paskala

K bodu: Stanovisko k Technicko-ekonomickej Stadiilk@va tra na izemi mestskégasti
Bratislava-Petrzalka

Stanovisko:Komisia predloZzenu Studiu podrobne diskutovala relittovala so zastupcami
magistratu, MDPT SR a ¢lanskou iniciativou, ktori boli pritomni na zasaidan
a dospela k nasledovnému zaveru:
V tejto faze sa zaoberame len g'oigym stavom.
Vzhradom na zlozZitas problematiky a posudzovanie Styroch zakladnych
variantov komisia odpotila d'alej rozpracovéadva varianty:
1. variant estakadny s prevadzkou Zeléaaol
Za: 3, Proti:3 Zdrzalsa: 0
2. variant podpovrchovy s prevadzkou Zel&zou
Za: 3, Proti:3 Zdrzalsa: 0

Ing. Cudovit Augustin
predseda komisie
V. T.

STANOVISKO
komisie tzemného planu, vystavby a dopravy Miesirggstupitéstva mestskejasti
Bratislava-Petrzalka zaxd 12.10.2009

Pritomni:  IngL.. Augustin, Ing. A. Augustin, André&zapsekova, Ing. Guttman,
Ing. Nitransky, Ing. Kovaik, Ing. Kusnir
Nepritomni: PhDr. Sebej, Ing. Brath, Mgr. PaSkala

Clen komisie Ing. Guttman predlozil pripomienky legmetnej TES. V ramci
diskusie bolo odporiené MC, aby rokovala na stretnuti zastupcov memorandevhadnosti
dualnej prevadzky. Zastupcovia Uradu upozorniligdélna prevadzka vyplyva z memoranda
a o vysledku rokovania, ktoré by malo vyéisto vzdjomnej zhody, budu informaia

Ing.Cudovit Augustin
predseda komisie
V. T,



Navrh stanoviska MC Bratislava-Petrzalka

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR
Namestie Slobody 6
810 05 Bratislava

NaSa zn.:12/09/15722/TA22 A-20 Bratislava, 23.2009

VEC
Stanovisko

Listom dorkenym dia 31.08.2009 ste nas poziadali o stanovisko k mavrh
Technicko-ekonomickej Studie: Kajova tr& na Uzemi mestskejasti Bratislava-Petrzalka
(dalej len TES).

Objednavatéom TES su Zeleznice Slovenskej republiky, Klemeas8y Bratislava
a spracovatimm dokumentéacie je DOPRAVOPROJEKT, a.s., KominagsKaratislava.

Navrhovana TES sa zaobera vybudovanim Zelaepiinfrastruktary za delom
prevadzkovania mestskych vlakov zapojenych do rusngystéemu MHD a preveruje
moznosti dualnej prevadzky, v ramci ktorej sa mbauej istej infrastruktare prevadzkaeva
tak vlaky stechnickymi parametrami Zelexd prevadzky, ako aj vlaky (vozidla)
s parametrami elekttkovej dopravy. Z tohto dévodu su v Useku medzi DamaaZz po
navrhovanu zast. Chorvatske rameno navrhovanérase t

Prva z nich (hlavna trasa) sa v severt@$ti zapaja do odb. Dunaj, ktora bude
vybudovana v ramci stavby ,ZSR, Bratislava predieestBratislava filidlka — Bratislava
Petrzalka (prepojenie koridorov) a v Useku od z@siorvatske rameno po Janikov dvor je
vedena v celejidke v trase byvalého koridoru ,rychlodrahy*. V Jamiom dvore sa pripaja
do trate Bratislava Petrzalka — Rusovce v obidvemieroch (do zst. Ba Petrzalka i do zst.
Rusovce).

Druhou trasou je pripojenie siete doplnkovej dopraktora predstavuje moznds
zapojenia elekttkovej dopravy do navrhovanej trate odb. Dunaj —iktlandvor ako trasy
nosného systému. To sa navrhuje ako vybudovanieafmiania elektikovej dopravy zo
Safarikovho namestia cez Stary mosiadsim vedenim po Jantarovej ceste a pripojenim na
Zel. tra’ v zast. Chorvéatske rameno, kde sa vytvori sa vijndbaka. DalSie pokrdovanie
elektrickovej trate je az do Janikovho dvora vedené uz gleziatnej infraStruktire so
spolanymi zastavkami.

TES tiez navrhuje sposob variantného rieSenia dogjanfrastruktary a to:

» nadpovrchovy (estakadny)

* povrchovy

 polozapusteny

» zapusteny (podpovrchovy), pripadne ich kombimaci

TES riedi aj¢asové odliSenie v prevadzkovani systémov dopraty wadvoch
etapach:

* v 1. etape bude systém prevadzkovany len et&kirou dopravou — nebude eSte
vybudovana 1. stavba Projektu TEN-T ,Prepojenigdanv”, ktord by umoio-
vala infraStrukttru Projektu TEN-T vyuZitvana prevadzku mestskych viakov vo
funkcii nosného systému MHD,
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* Vv 2. etape t.j. nasledne po vybudovani odb.dpartraového Useku odb. Dunaj —
zast. Einsteinova bude infraStruktira prevadzkovkema Zzelezninou dopravou
alebo spoldne Zelezninou a elektkikovou dopravou, p¢om Zeleznind doprava
by uz pinila funkciu nosného systému MHD v tzvsagB*.

Po posudeni Technicko-ekonomickej Studietfdiova tr& na Uzemi mestskejasti
Bratislava-Petrzalka, spracovanej sgalos'ou DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava Vam
mestsk&ag’ Bratislava-Petrzalka dava nasledovné namietkypoprienky:

Z hradiska urbanistického a stavebno-technického rieSém

1. Usek odbeka Dunaj — zastavka Chorvatske rameno
K navrhu rieSenia tohto Useku, vratane rieSeniataxly Einsteinova nemame
pripomienky.

2. Usek zastavka Chorvatske rameno — zastavka orkatiaj

VySkové vedenie trate vtomto Useku poZadujemet vod’a podpovrchového
variantu a to z tychto dévodov:

Uzemie medzi Rusovskou cestou a Romanovou ulicadiparasy NS MHD je
Uzemnym planom mestad@né na vystavbu budiceho centra Petrzalky. Budystawba
v tomto priestore musi 8@t narané poziadavky na vytvorenie komplexného, atraktiene
a identického prostredia centralnej mestskej SimyikiPetrzalky bez zbytmych urbanisticko-
prevadzkovych bariér. Preto vystupanie trate v todsieku z podpovrchu na povrch alebo na
estakadu je z urbanisticko-architektonickéliadiska neprijaténé.

Prijatd’ny je aj upraveny podpovrchovy variant (polozapogteunel), ktory zvysi
niveletu dnesnej primej komunikacie Romanova v mieste kriZzovania tonacca o 1 m.

3. Usek zastavka Zrkadlovy haj — zastavka Stred

VySkové vedenie trate vtomto Useku poZzadujemetvmsd’a podpovrchového
variantu a to z tychto dévodov:

Aj izemie medzi Romanovou a Kutlikovou ulicou patedzi vyznamné a atraktivne
centrélne prostredie Petrzalky. Povrchové ani mgastené vedenie trate v tomto Useku nie
je prijatdné zo vSeobecne znamych urbanistickych dévodovcigzbariéra waziskovom
Gzemi Petrzalky, naruSenie vazieb medzi naprotivrojogtnymi sibormi, mostné objekty na
priecnych prepojeniach, zlozité mimouigwe krizovatky, znehodnotenie cenného central-
neho Uzemia Petrzalky).

Prijatd’ny je aj upraveny podpovrchovy variant (polozapogteunel), ktory zvysi
niveletu dnesnej primej komunikacie Kutlikova-PajStunska v mieste kvéimia s trdou cca
olm.

Krizovanie Chorvatskeho ramena v tomto Useku odfaoné rie& zhybkou.

4. Usek zastavka Stred — zastavkdRyeDrazdiak

VySkové vedenie trate aj vtomto Useku pozadujemea’ \pod’a podpovrchového
variantu, prijatény je aj upraveny podpovrchovy variant (polozapugtiinel), ktory zvysi
niveletu dnednej prémej komunikacie Sintavska-Tog@nska cca o 1 m. S povrchovym ani
polozapustenym variantom vedenia trate v tomto uise&suhlasime z vy3Sie uvedenych
dovodov.

5. Usek zastavka \rky Drazdiak — zastavka Juh
VySkové vedenie trate v tomto Useku pozadujeme’\péasritne tiez potla podpovr-
chového variantu, ale z dévodu ekonomicky vyhodeb{ vykrizovania jestvujuceho
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kanaliz&ného zberga ,B* (DN 4200/3300) z hornej strany pripi@éne aj polozapusteny
variant.

6. Usek zastavka Juh — Zelgavé stanica Janikov dvor

Vzhladom na to, Ze s navrhovanymi pripojeniamidfovej trate na Zelezinu tr&
Bratislava Petrzalka — Rusovce zo severnej strasipere do zst. Ba Petrzalka ani v smere
do Zst. Rusovce nesuhlasime, rieSenie tohto Usékane zastavky je potrebné prertiesa
novu situéciu.

7. Usek 7zelezihé stanica Janikov dvor — odiia Janikov dvor

V tomto Useku nesuhlasime s navrhovanymi pripojenikate na Zelezoinu tra
Bratislava Petrzalka — Rusovce zo severnej strasimere do zst. Ba Petrzalka, ani v smere
do Zst. Rusovce z dévodu neprijatgch zaberov cennych pozemkov v Uzemi Janikovho
dvora. Pripojenia odpotame rie& v Uzemi z juznej strany jestvujucej Zelersj trate na
navrhovanu rychlas60 km/h.

Vozowiu elektrtiek poZzadujeme rieSina ploche v zmysle platného tzemného planu
mesta.

8. Usek Zelez®ina stanica Janikov dvor — pienie do priestoru Petrzalka Juh
S vybudovanim dvojki@jnej trate v tomto Useku ako zarodku budicehogsokania
trate NS MHD do rozvojového Uzemia Petrzalka Jutiasime.

Z hradiska prevadzkovania dopravného systému:

Prevadzku stasne elekttikového vozidla (vlaku) a Zzelezmého vozidla (vlaku) —
.,dualnu prevadzku“ v useku od zastavky Chorvatskeneno az do Janikovho dvora
odporué¢amestym, Ze ,dualna prevadzka“ bude po zrealizovanélového prepojenia
popod Dunaj prevadzkovana aj na rozchod 1435 mm.

DalSie namietky a pripomienky:

V Usekoch, kde su navrhované nasypy pozadujentertigtimalizova a nahradi ich
opornymi murmi z dévodov trasovania buducej Janiroestyco najblizSie k vedeniu trate.
Taktiez poZzadujeme vyir navrhované odvagbvacie rigoly a nahradiich rieSenim, ktoré
je akceptovatné pre centralnu mestsku Struktaru.

Vo vykresovej ¢asti chybaju jestvujice stavby situované pbzaavrhovanej
kolajovej trate (obchodny dom Kaufland, Kostol sv.Rydipredaja LIDL).

Vo vzt'ahu k platnej tzemnoplanovacej dokumentacii:

Navrhovana stavba nie je v stlade s platnym Uzempigmom hlavného mesta SR
Bratislavy v tychto oblastiach:

1. V plathom Uzemnom plane mesta zadefinovanagtresného systému* patri do
kategdrie Specialnych drah. Stadia sa zaobera graih vystavby a prevadzky Zeleams
a elektrékovej drahy.

2. Navrhované prepojenie trate odb. Dunaj — zamtikdv dvor jednokiajnymi
tratami do Zel. trate Ba PetrZzalka — Rusovce tak v erderzst. Petrzalka ako aj v smere do
Zst. Rusovce sa v platnom tzemnom plane nenachédza.

3. Situovanie vozovne elektkovych vozidiel je vzBadom na obmedzujlce
priestorové podmienky vyvolané navrhovanou jediiakeu tratou Zst. Janikov dvor — odb.
Janikov dvor (Zst. Ba Petrzalka) navrhovan@asti mimo Uzemia vymedzeného platnym
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Guzemnym planom.

4. Situovanie obratiska elekikiovych vozidiel je vziiadom na technické problémy
suvisiace s kompatibilitou Zelezniého a elektikového zvrSku (kbajnice) v suvislosti
s okolkom Zeleziného a elektikového kolesa navrhované v polohe mimo polohiene]

v plathnom izemnom plane.

Zaver:
KonsStatujeme, Ze technicko-ekonomicka Studia néaig®iestor kdiajovej trate na
Uzemi Petrzalky komplexne, chyba urbanistické rieSa rieSenie budlcej Jantarovej cesty.

Vzhradom na uvedené skdtwsti, ako aj na celkovl koncepciu stavby, navrnéva
varianty vysSkového vedenia trasy, technické rieSerkid’ajového zvrSku, vratane
vyhybkovych  konStrukcii, predpokladané prevadzkow&aklady, zavery dopravnej
technolégie, prd’alSiu projektovu pripravu stavhgdporué¢ame :

» z hradiska vySkového vedeniaprioritne variant podpovrchovy. Prijéitg je aj¢iastane
upraveny podpovrchovy variant (polozapusteny tuaelcasti Useku zastavka Yiey
Drazdiak — zastavka Juh polozapusteny variant.

» z hradiska prevadzkovania variant dualnej prevadzky, moealizovani tunelového pre-
pojenia popod Dunaj prevadzkovany aj nha rozchod it

* pripojenie trate na Zelezmu tra’ Bratislava Petrzalka — Rusovce v smere do Zst. Ba
Petrzalka i v smere do Zst. Rusovce ti@Suzemi z juZznej strany jestvujucej Zelezj
trate pre rychlas60 km/h

e buddcu komunikaciu ,B* — Jantarovu cestu iegko Stvorpruhovu komunikaciu, vedenu
subezne s trau a zastavky K@jovej trate skoordino¥aso smerovym vedenim tejto
komunikécie.

» doriedt’ nadvaznos priecnych prepojeni az k jednotlivym zastdvkamldovej trate
S minimalizaciou prestupu.

S pozdravom

Milan Ft&nik
starosta
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