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Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

1. Identifika¢né udaje
1.1 Stavba:

Nazov studie: Technicko - ekonomicka Stadia: kolajova trat’ na izemi mestskej casti
Bratislava Petrzalka

Miesto stavby: Hlavné mesto SR Bratislava

Okres stavby: Bratislava V

Kraj stavby: Bratislavsky

Charakter stavby: novostavba

1.2 Objednavatel’:

Nazov : Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava

Adresa : Klemensova 8, 813 61 Bratislava

ICO: 31364 501

1.3 Nadriadeny organ objednavatela:

Nazov : Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR

Adresa : Namestie slobody 6, 811 04 Bratislava

1.4 Spracovatel’ projektovej dokumentacie

Nazov : DOPRAVOPROIJEKT, a.s.

Adresa : Kominarska 2, 832 03 Bratislava

Generalny riaditel’: Ing. arch. Gabriel Koczkas

Hlavny inzinier projektu: Ing. Ivan Kaco
Spracovatel'sky kolektiv: DOPRAVOPROJEKT, a.s

Kominarska 2, 832 03 Bratislava

sudop TRADE spol. s r. 0. KoSice

Kriva 21/995, 040 01 Kosice

REMING CONSULT, a.s.

Trnavska 27, 831 04 Bratislava
1.5 Financovanie
Financovanie Technicko-ekonomickej §tadie je zabezpeéené z Kohézneho fondu EU (programové
obdobie 2007-2013) a zo Statneho rozpoctu. Ide o Operacny program Doprava 2007-2013 ,,Investicia do
Vasej budicnosti®.

2. Zdovodnenie a ciel’ spracovania Stadie

Vsulade s,Memorandom o spoloénom postupe Vv priprave, realizacii a vyuzivani Zelezninej
infrastruktiry na Uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy budovanej v ramci projektov TEN-T 17 pre
integraciu mestskej kol'ajovej dopravy a a zelezni¢nej kol'ajovej dopravy* podpisanym 2.04.2007 medzi
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR, Hlavnym mestom SR Bratislava a GR Zeleznic
Slovenskej republiky je su¢astou koncepcie stavieb ,,Projektu TEN-T Stadia prepojenia Zelezniéného
koridoru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave aj poziadavka na integraciu systémov
hromadnych doprav na izemi hlavného mesta SR Bratislavy.

V pripravovanom Projekte TEN-T st zaradené nasledovné stavby zZeleznicnej infrastruktury
v Zelezni¢nom uzle Bratislava, ktoré bezprostredne suvisia s koncepciou integracie kol'ajovych doprav:

Stavba €. 1:
7SR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava Petrzalka (prepojenie koridorov)

Stavba €. 2:
7SR, Bratislava - Zzelezni¢né zapojenie Letiska M.R.Stefanika 1. etapa
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7SR, Bratislava - Zzelezni¢né zapojenie Letiska M.R.Stefanika 2. etapa
7SR, Bratislava - Zzelezni¢né zapojenie Letiska M.R.Stefanika 3. etapa

Projekt TEN-T ma vsulade scielmi europskej Unie na zéklade medzinarodnych dohod AGC
a AGTC, zabezpeCit modernizadciu a kompatibilitu technickych parametrov Zelezni¢nej infraStruktury
umoznit' rozvoj Zelezni¢nej dopravy a prepojit dva vyznamné koridory prechadzajice uzemim
Slovenskej republiky. Su to koridor ¢. IV: Berlin — Praha — Bratislava — Budapest- Thesaloniky a koridor
&. V: Venezia — Terst/Kopper — Lublana — Budapest’ — Uzhorod — Lvov a jeho vetva Bratislava — Zilina —
Kosice — Cierna n/Tisou.

Navrhovana stavba ,,ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava Petrzalka (prepojenie
koridorov)* predstavuje vybudovanie nového zelezni¢ného prepojenia medzi existujucimi zelezni¢nymi
stanicami Bratislava predmestie a Bratislava Petrzalka. Jednd sa prakticky o obnovenie byvalého
prepojenia, ktoré bolo zrusené z ddvodu burlivého rozvoja mesta v 70-tych rokoch, ked povrchovo
vedena trat’ sa stala vyraznou prekazkou v d’alSom rozvoji mesta.

Navrhovana trat’ bude prevadzkovana len osobnou dopravou s tym, ze dopravna cesta bude vyuzivana
okrem dopravcov medzindrodnej, dialkovej a ostatnej ZelezniCnej dopravy aj dopravcami
zabezpecujucimi mestsku, primestska a regionalnu kol'ajovu dopravu. Pre zabezpecenie tohto ciela na
navrhovanej trase sa vybuduju nové, resp. na pdvodnym miestach sa obnovia zaniknuté zeleznicné
stanice a zastavky. Takymito s Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka a Zelezni¢né zastavky Bratislava
Slovany, Bratislava Nivy a Bratislava centrum. Navrhovana trat’ bude vedena cez centrum mesta a tym
ma sucasne splnit’ aj druhy nemenej vyznamny ciel ato prispiet k integracii systémov hromadnych
doprav na tizemi hlavného mesta SR Bratislavy. Pripravovany rozvoj Bratislavy juznym smerom vyvola
zvySené naroky na prepravné kapacity vo vztahu k centru mesta, ¢o bude mozné zabezpecit' integraciou
mestskej kol'ajovej dopravy do Zelezni¢nych koridorov.

Cielom 2. stavby , Zelezni¢né zapojenie Letiska M.R.Stefanika“ je vybudovanie Zelezni¢nej stanice Ba
letisko a jej napojenie na siet’ Zel. trati v Bratislave. Prepojenim miest Bratislava — Vieden kapacitnou
kol'ajovou dopravou a napojenim letiska M.R.Stefanika na Zelezni¢nu siet’ dosiahne sa integracia dvoch
hlavnych miest susednych krajin a susednych regiénov.

Mesto Bratislava suasne pripravuje v sulade s platnym Uzemnym pldnom a koncepciou vyhladového
rieSenia mestskej hromadnej dopravy (MHD) vybudovanie Nosného syst¢ému MHD v Bratislave (NS
MHD), ktorého cielom je vybudovania kapacitného, kol'ajového a ekologického systému v trasach, ktoré
predstavuju chrbticovu trasu hromadnej dopravy.
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vlozit’ schému uzla
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druha strana schemy
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Spracovana technicko-ekonomicka $tadia (TES) ma v stlade s poziadavkami definovanymi v stiitaznych
podkladoch preverit’ a definovat’ podmienky pre

e projektovanie a realizaciu dopravnej infrastruktury,
e definovanie vhodného typu ,,navrhového vozidla®,

e vytypovat rizikd aneistoty vyplyvajuce z projektovania, realizacie a prevadzkovania dopravnej
infrastruktiry pre spolocné prevadzkovanie Zeleznicnych a elektrickovych vozidiel,

e spracovat odhad investi¢nych a prevadzkovych nakladov,

e posudit’ ekonomické parametre stavby,

v rozsahu vystavby a prevadzky infrastruktiry v useku odb. Dunaj — Janikov dvor, v tiseku zapojenia tejto
trate do oboch smerov trate Ba Petrzalka — Rusovce, prepojenia na pripravovanu 1. etapu vystavby

nosného syst¢ému MHD prevadzkovaného v iseku Safarikovo namestie — Bosakova ako povrchovo
vedent elektrickovu trat.

Zakladné podmienky pre vypracovanie koncepéného, dopravného, prevadzkového, stavebno-technického
rieSenia vychadzaji zo zadania definovaného tymito prevadzkovymi podmienkami:

e docasna prevadzka elektrickového vozidla (vlaku) na navrhovanom useku Bosakova - Janikov Dvor
s prechodom z povrchovo vedenej elektriCkovej trate cez Stary most zadstenej do sucasného systému
elektrickovych trati na Safarikovom namesti,

e trvala prevadzka Zelezni¢ného vozidla (vlaku) medzi odb. Dunaj a zast. Janikov dvor, pricom odb.
Dunaj bude vybudovana v ramci stavby ,,prepojenie koridorov* s vedenim vlakov cez zast. Ba
centrum, zast. Ba Nivy, zst. Ba filidlka, zast. Ba Slovany do zst. Ba predmestie s naslednou
moznostou pokra¢ovania do regionu (Raca, Pezinok, Trnava) resp. Ba Nové Mesto, Podunajské
Biskupice, Dunajska Streda, alebo Vajnory, Galanta.

e trvald prevadzka sucasne elektrickového vozidla (vlaku) a zelezni¢ného vozidla (vlaku) v stadii
popisovana ako ,dualna prevadzka“ stym, ze -elektrickové vozidlo odboc¢i v navrhovanej
odbocke/zastavke Chorvatske rameno do systému povrchovych elektrickovych trati v meste
a Zelezni¢né vozidlo bude pokracovat’ cez odb. Dunaj do systému trati navrhovanych v ramci stavby
»prepojenie koridorov®.

Navrhnutd dopravna infrastruktira premietnutd do stavebnych objektov a prevadzkovych suborov
vyuzivana pre prevadzku kolajovych vozidiel Zelezni¢nej a elektrickovej drahy musi vyhovovat tymto
zakladnym (charakteristickym) technickym parametrom:

elektrickova draha

e rozchod: 1000 mm,

e vyska nastupnej hrany nad temenom kolajnice max. 350 mm,

e trakeéna napajacia sustava: 750 V DC (na sucasnych tratiach 600 V DC),

v usekoch spolocnej (Zelezni¢nej) infrastruktiry: navrh smerového a vySkoveho vedenia trasy musi
vyhovovat’ TNZ 73 6361 Geometricka poloha a usporiadanie kol'aje zel. drah rozchodu 1000 mm,
pri¢om sa pozaduje min. polomer smerového obluka 300 m,

e v usekoch mimo spolocnej (zeleznicnej) infrastruktiry, moze byt pouzitda STN 73 6405 Projektovanie
elektrickovych trati

Zelezniéna draha

e rozchod: 1435 mm,

e trak¢na napdjacia sustava: jednofazova 25 kV/50 Hz AC,

e vyska nastupnej hrany nad temenom kolajnice 550 mm,

e max. napravovy tlak: 18 t,

e min. polomer oblika: 300 m,

e dirka nastupiita 80 m (120 m pre vybrané stanice),
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e trat'ova rychlost 80 km/h,

e priechodny prierez UIC-C

e stanicné a tratové zabezpecovacie zariadenia s navestidlami,
e trat’ vybavena systtmom ERTMS (ETCS level 2, GSM-R),

e navrh smerového a vySkového vedenia trasy musi vyhovovat’ STN 73 6360 Geometricka poloha
a usporiadanie kolaje zel. drah normalneho rozchodu pricom sa pozaduje min. polomer smerového
obluka 300 m,

e navrh smerového a vyskového vedenia trasy projektovat’ v zmysle STN 73 6360.

V sulade so zadanim obsahu TES pozaduje sa navrhnut a preverit spdsob variantného rieSenia
infrastruktiry a to:

e nadpovrchovy,

e povrchovy,

e polozapusteny,

e zapusteny (v TES uvadzany pod nazvom podpovrchovy), pripadne ich kombinacia.

Okrem toho sa pozaduje aj ¢asové odliSenie v chapani, ze niektory systém bude rieSeny iba docCasne a

nasledne bude nahradeny inym systémom dopravy. Na zéklade spresnenia po¢as vypracovania TES sa

tym predpoklada, ze v:

e 1. etape bude systém prevadzkovany len elektrickovou dopravou - nebude este vybudovana 1. stavba
Projektu TEN-T "Prepojenie koridorov", ktord by umoznovala infrastruktaru projektu TEN-T
vyuzivat’ na prevadzku mestskych vlakov vo funkcii nosného systému MHD,

e 2. etape t.j. nasledne po vybudovani odb. Dunaj a tratového tiseku odb. Dunaj - zast. Einsteinova
bude infrastruktira prevadzkovana len zeleznicnou dopravou, alebo spolocne zelezni¢nou a
elektrickovou dopravou, pricom Zelezni¢nd doprava by uz plnila funkciu nosného systému MHD
v tzv. trase ,,B“ s vyhl'adom pokracovania do rozvojového uzemia Petrzalka juh.

Pritom prevadzkovanie elektrickovou dopravou sa predpokladd na spolo¢nej infrastruktire v tseku od
stykovej zast. Chorvatske rameno (odb. Chorvatske rameno) po zst. Janikov dvor. Sucasna prevadzka
elektrickového vozidla na Zeleznic¢nej trati s rozchodom 1435 mm, s napéjacim systémom 25 kV/50 Hz,
zabezpecovacim systémom 3. generdcie je v §tidii nazyvana "dualna prevadzka".

Zelezni¢né vlaky budu zo Zst. Janikov Dvor pokratovat’ v smere na Rusovce a Ba Petrzalka. Pre tieto
jednokol’ajné trate platia podmienky pre Zelezni¢nu drahu.

Pre moZnost’ obracania elektrickovych vlakov tak pre 1. etapu prevadzky ako aj pre prevadzku v dudlnom
reZime a pre obracanie vlakov mestskej, predmestskej a regionalnej dopravy je potrebné vybudovat
v lokalite Janikov dvor potrebné prevadzkové zariadenia.

Cielom TES je zadefinovat odporu¢ané technické rieSenie a zaroveii stanovit ekonomické parametre
stavieb infrastrukury pre vznik moderného integrovaného dopravného systému kol'ajovej dopravy s
vyuzivanim spolo¢nej infrastruktiry drahou Zeleznicnou a drahou elektrickovou. Sucastou Studie je aj
rieSenie zapojenia trate tunel odbocka Dunaj - Bosakova ulica a urCenie miesta a podmienok styku drahy
zelezniénej a elektri¢kovej. Dalej zapojenie trate Bosakova ul. - Janikov Dvor na trat’ Bratislava Petrzalka
- Rusovce v smere do Rusoviec a do zst. Bratislava Petrzalka. Draha bude pristupna pre dopravcov
regionalnej, predmestskej a mestskej osobnej dopravy

Dopravna technologia a ekonomické hodnotenie musi reSpektovat’ poziadavku na preskumanie technicke;j
realnosti a navrh rieSenia pre vSetky dotknuté stavebné objekty drahy (spodok, zvrSok, pevné trakéné
zariadenia, zelezni¢né zabezpeCovacie zariadenia, oznamovacie zariadenia, zastavky, nastupistia) tak aby
vyhovovali platnym technickym podmienkam, predpisom a normam v troch variantoch:

e infrastruktira v tratovom useku bude sluzit' Zelezni¢nej alebo elektrickovej drahe v odlisnych
casovych etapach, ktoré sa nebudi prekryvat, pocas ktorych je postacujice aby splnala technické
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podmienky pre redlnu prevadzkovani drdhu. TES musi uviest rozsah nevyhnutnych technickych
uprav jednotlivych objektov pri zmene systému drahy,

* infraStruktara bude sluzit' sicasne Zelezni¢nej aj elektrickovej drahe (dualny systém), dotknuté
stavebné objekty musia spiiiat’ technické podmienky pre obidva drahové systémy. Casovy horizont
zacCiatku prevadzky jednotlivych drah nemusi byt zhodny,

e infrastruktira bude sluzit’ sicasne prevadzkovaniu Zelezni¢nej a elektrickovej drahy len z rozchodom
1435. Casovy horizont zaciatku prevadzky jednotlivych drah nemusi byt zhodny.

V navrhu v TES je potrebné stanovit' a doriesit’ miesto styku drah (Zelezni¢nej a elektri¢kovej), sposob
kolajového spojenia, pripadne rieSenie spolo¢nej stanice drah, ktora by tvorila prestupny terminal medzi
nosnym systémom a elektrickovou tratou.

Terminologia

V spracovanej Studii su pouzivané skratené nazvy drahovych vozidiel takto:

skrateny nazov
zelezni¢né vozidlo
elektrickové vozidlo
dualne vozidlo

Poznamka

uplny nazov

kolajové vozidlo Zelezni¢nej drahy

kolajové vozidlo elektrickovej drahy
dvojsystémové kol'ajové vozidlo rychlej elektricky

dudlne vozidlo — vozidlo ktoré bude prevadzkované na existujucich povrchovych elektrickovych
tratiach a v useku zast. Chorvatske rameno — zast. Janikov dvor bude v cielovom stave prevadzkované
sucasne so zeleznicnymi vozidlami na zZeleznicnej infrastruktire

ostatné
dudlna prevadzka
mestské vlaky

prevadzka kolajovych vozidiel odlisnych dréh v spolocnej infrastruktare
kolajové vozidla zelezni¢nej drahy, prevadzkované vo funkcii nosného
systému MHD s moZnost'ou pokracovania mimo hranice mesta ako vlaky
regionalne

Vzhladom na rozsah variantnych rieSeni v zadani predmetnej Stiidie s cielom zjednodusenia ich popisu,
porovnavania a vyhodnotenia je oznacenie variantov vysSkového vedenia a alternativ prevadzkovania

kolajovych vozidiel nasledovné:

oznacenie variant alternativa poznamka
stavebné rieSenie prevadzkové rieSenie

A.l elektrickové vozidlo . etapa (docCasny stav)

A2.a estakada zelezni¢né vozidlo e

A2Db dudlna prevadzka - etapa (cielovy stav)

B.1 elektrickové vozidlo . etapa (doCasny stav)

B.2.a povrchovy variant zelezni¢né vozidlo ctapa (ciclovy stav)

B.2.b dualna prevadzka '

C.1 elektrickové vozidlo . etapa (doCasny stav)

Cla polozapusteny variant zeleznicné vozidlo ctapa (cielovy stav)

C.2b dualna prevadzka )

D.1 elektrickové vozidlo . etapa (doCasny stav)

D.2.a zapusteny variant zeleznicné vozidlo C

D.2.b dualna prevadzka - etapa (cielovy stav)

Poznamka:

elektrickové vozidlo — parametre podla predchadzajuceho textu

Zeleznicné vozidlo — parametre podla predchadzajiuceho textu

Dopravoprojekt a.s.
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Z hladiska vypracovania odhadu nakladov a naslednych moznosti rozhodovania o vybere optimalnej
varianty technicko-ekonomického a dopravno-prevadzkového rieSenia je stavba rozdelend na ucelené
casti. Toto rozdelenie na jednej strane reSpektuje zvyklosti pouzivané v projektoch zZelezni¢nych stavieb
a na druhej strane rozdel'uje stavbu na useky s jednoznacnym technicko-ekonomickym rieSenim v zasade
platnym pre vSetky navrhované varianty A az D a na tiseky, ktoré st v jednotlivych variantoch rozdielne.

Vzhl'adom na uvedené dovody stavba predstavuje ticto ucelené Casti:
UCS 10 zast. Einsteinova — odb. Chorvatske rameno zast.

UCS 11 odb. Chorvatske rameno zast.

UCS 12 odb. Chorvatske rameno zast. — Zst. Janikov dvor

UCS 13 zst. Janikov dvor

UCS 14 zst. Janikov dvor — odb. Janikov dvor I (Zst. Ba Petrzalka)
UCS 15 zst. Janikov dvor — odb. Janikov dvor II (Zst. Rusovce)
UCS 16 Janikov dvor, otocka elektrickovych vozidiel

UCS 17 Janikov dvor, vozoviia elektri¢kovych vozidiel

UCS 18 zast. Bosakova - odb. Chorvatske rameno zast.

UCS 19 Priprava tizemia a rekonstrukcie inZ. sieti

3. Pouzité podklady
3.1 Uzemny plan mesta Bratislava

Na zéklade definicie v sutaznych podkladoch navrhovana trasa dopravnej infrastruktiry musi by v sulade
s platnym uzemnym planom Bratislavy. Poslednd zmena uzemného planu bola uskutocnend v decembri
roku 2008 z dévodu zosuladenia izemného planu s navrhovanymi stavbami Projektu TEN-T. Takto sa
do tzemného planu dostali nové Zelezni¢né trate medzi zst. Ba predmestie a zst. Ba Petrzalka v ramci
ktorej sa vybuduje odb. Dunaj, umoznujuca zapojenie navrhovanej trate do Janikovho dvora a nova zst.
Bratislava letisko s jej zapojenim od Zst. Ba Nové Mesto a od Zst. Ba UNS cez odb. RuZinov. Sucasny
uzemny plan ma zapracovani vo svojej textovej a vykresovej Casti dopravnu infraStrukturu od odb.
Dunaj do Janikovho dvora ako trasu NS MHD a tieZ elektri¢kovu trasu od Safirikovho namestia po
Bosakovu ulicu, ktora je uvadzana ako 1.etapa vystavby NS MHD s do¢asnou funkciou.

Stcasne platny zemny plan uvadza v priestore Janikovského pola stavbu technickej zakladne pre NS
MHD a prediZenie trasy NS MHD do rozvojového tizemia Petrzalka Juh (priestor juzne od Zel. trate Ba
Petrzalka - Rusovce), kde by mali byt vyhl'adovo realizované dve stanice s pracovnymi ndzvami
Petrzalka Juh I a Petrzalka Juh II.

3.2 Dopravno-urbanisticka Studia

Zakladné dopravno-urbanistické rieSenie stavby vyplyva znavrhu rieSenia nosné¢ho systému MHD
v Bratislave, tak ako bolo zadefinované vo viacerych dokumentacidch zaoberajucich sa koncepciou
rieSenia dopravnych problémov Bratislavy. Medzi takéto dokumenty patria:

Dopravno-urbanistickd  Stadia  komplexného rieSenia nosného  systtmu MHD v Bratislave
(Dopravoprojekt, a.s., méj 1997)

Tato Studia potvrdila koncepciu NS MHD na zaklade vybudovania dvoch trds v najviac vytazenych
smeroch a to zo zapadnej Casti mesta (Dlbravka) cez centrum mesta (CMO) do severovychodnej Casti
(Raca) s pomenovanim trasa A a z juznej Casti mesta (Janikov dvor) opédtovne cez centrum (CMO) do
vychodnej Casti (Ruzinov) trasa B.

Trasa NS MHD v Petrzalke sa podla urbanistickej koncepcie ma stat’ zakladnym kompozi¢nym a
mestotvornym prvkom. Vybudovanie trate nosného systému so zastavkami/stanicami, ktoré¢ budu na seba
viazat’ a sustred’ovat’ pravidelné, denné pohyby obyvatel'ov Petrzalky pri ich cestach za zamestnanim, do
skol, ale aj za kultirnymi a inymi spoloCenskymi aktivitami, umozni vytvorit' v pril'ahlom doposial
prazdnom priestore mestské priestory s kvalitnou nadvidznou vybavenostou. Predpoklada sa, ze okolie
trate ale isamotna trat a stanice/zastavky budu zastavané a sCasti obostavané tak, aby vybudovany
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dopravny koridor stratil svoj vyslovne komunika¢ny charakter a stal sa integralnou sucast’ou budicich
stavieb.

Dopravno-urbanistickd $tidia  prepojenia Zelezniénych koridorov &. IV a V projektu TEN-T 17
a napojenie letiska na Zelezni¢nu siet’ v Bratislave (Dopravoprojekt, a.s., oktéber 2007)

Tato Studia vzhladom na vzniknutd koliziu navrhovaného zeleznicného tunela pre Projekt TEN-T
s dvomi tsekmi povodného rieSenia NS MHD ato na trase A medzi stanicou Kamenné namestie a
stanicou Gastanovy hajik a na trase B medzi stanicou Janikov dvor a stanicou Pribinova, prehodnotila
koncepciu MHD s tym, Ze v useku navrhovanej Zelezni¢nej trate od odb. Dunaj po Zst. Ba predmestie,
vybudovana infrastruktira bude vyuzivana aj pre vlaky NS MHD. Prijaté rieSenie vyvolalo zmeny tras
A aB vCMO anové umiestnenie stanic. Stadia sa stala podkladom pre zmeny a doplnky tizemného
planu schvalené v decembri 2008.

Okrem uvedenych dopravno-urbanistickych stadii boli trasy NS MHD potvrdené aj v dalSich
dokumentoch z ktorych je potrebné spomentt” hlavne:

Aktualizacia Generelu mestskej hromadnej dopravy (Magistrat h. mesta SR Bratislava, 1995)
Uzemny generel mestskej hromadnej dopravy (Dopravoprojekt, a.s., august 1999).

Dopravné a technické rieSenie v spracovanej DUS pre Projekt TEN-T preukazalo, Ze je mozné oba

dopravné systémy integrovat’ za podmienky, ze:

e na petrzalskej strane mesta sa vybuduje kol'ajovd odbocka (rozplet trati), ktora umozni prechod
vlakov mestskej dopravy na Zelezni¢nu trat’ a spolo¢ne vyuzivana dopravna cesta bude vyuzivana pre
»Kklasick(“ zelezniéni dopravu a sucasne pre prevadzku vlakov zabezpecujiicich NS MHD,

e pdvodna trasa nosného systému vedena v severojuznom diagonalnom vedeni z Janikovho dvora do
Ruzinova (Letisko M.R.Stefanika), ktora obchadzala centralnu mestska oblast po jej zapadnom
obvode bude modifikovand apo prekonani Dunaja bude pokracovat’ v povodnej ,trase A“ na
Trnavské myto a do lokality Zst. Ba predmestie a s obchddzanim centralnej mestskej oblasti po
juhovychodnej strane,

e povodna trasa nosného systému vedend v zapado-severovychodnom diagonalnom vedeni z Dubravky
(Dubravcic) do Race a ktora obchadzala centralnu mestsk oblast’ po jej juhovychodnom obvode
bude modifikovana, v centre mesta sa bude vetvit’ tak aby obsluzila zel. stanicu Bratislava hlavna
stanica a vytvorila prestupné body na ,,trasu B* v staniciach/zastavkach Ba Nivy a Ba filidlka

e Zelezni¢né trate obsluzia Letisko M.R.Stefanika vybudovanim Zelezni¢nej stanice a jej zapojenim od
zst. Ba Petrzalka a od Zst. Ba Nové Mesto.

Z hladiska celkovej koncepcie je rozhodujuce, Ze navrhovana trasa v MC Petrzalka re$pektuje polohy
vSetkych povodne navrhovanych stanic nosného systému. Su to zastavky od Janikovho dvora az po
Einsteinovu (povodny nazov Zelezni¢na zastavka).

3.3 Navrh dopravného rieSenia tizemia bratislavského kraja

Pre vypracovanie dopravnej technologie a naslednej ekonomickej spravy boli prevzaté udaje okrem
inych podkladov aj z dokumentacie "Navrh dopravného rieSenia uzemia bratislavského kraja na zaklade
vyhodnotenia matice prepravnych vztahov a Standardov dopravnej obsluhy". Spracovatelom tejto
dokumentacia bola spoloénost’ Bratislavska integrovana doprava, s. r. o. v spolupraci so Zilinskou
univerzitou, dokumentacia bola vypracovand v novembri 2007. Navrh dopravného rieSenia Uzemia
bratislavského kraja bol vypracovany na zaklade vyhodnotenia matice prepravnych vztahov a Standardov
dopravnej obsluhy.

Okrem tohoto dokumentu boli pre vypracovanie ekonomickej spravy pouzité tudaje poskytnuté
potencionalnymi dopravcami, ktorymi st Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, Roznavska 1, Dopravny
podnik Bratislava a. s., Olejkarska ul. 1 a Bratislavska integrovana doprava, Jasikova 2, Bratislava.

3.4 Proces posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Realizacia Nosného systému MHD (NS MHD) bola uz predmetom posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie v zmysle vtedy platnych zdkonov a vyhlasok dva krat.
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Prvé posudzovanie bolo uskutocnené na zaklade Zakona ¢. 127/94 Z.z. vroku 1997 na zéklade
vypracovaného Zameru ato na stavbu Nosny systém MHD v Bratislave VAL-MATRA. V marci 2000
bola vypracovana Sprava o hodnoteni vplyvov metra na zivotné prostredie podla Zakona NR SR ¢.
127/1994 Z.z.

Druhé posudzovanie bolo uskutocnené v roku 2005 a to na stavbu ,,Nosny systém MHD, prevadzkovy
usek Janikov Dvor — Safarikovo namestie” v ramci ktorej bola navrhovany variant prevadzkovania NS
MHD elektrickovym vozidlom. Zaverecné stanovisko vydalo Ministerstvo Zivotné¢ho prostredia SR dina
13.05.2005.

Predmetom hodnotenia boli 3 varianty a to vedenie trate na estakade, na povrchu a v tzv. polozapustenom
variante (trat’ vedena v zareze s otvorenym kol'ajovym zvrSkom). Stcasne bol posudzovany aj nulovy
variant, tj. ponechanie obsluhy MC Petrzalka existujicim systémom na béaze systému MHD s
autobusovou dopravou a vysokym podielom individualnej automobilovej dopravy.

V Zavere¢nom stanovisku k navrhovanej ¢innosti sa odportca realizacia navrhovanej ¢innosti s tym, Ze je
nevyhnutné splnit’ podmienky uréené v stanovisku. Stcasne sa ale uvadza ze toto stanovisko sa tyka len
realizacie navrhovaného NS MHD prevadzkovaného vylucne elektrickou.

3.5 Mapové a geodetické podklady

Pre vypracovanie TES bola pouzita katastralna mapa katastralneho uzemia Petrzalka a mapové podklady
ktoré si zabezpecil spracovatel’ §tadie v ramci vypracovania predchadzajucich dokumentacii stavieb na
tizemi mestskej Casti Petrzalka. Niektoré stavby ktoré uz boli v poslednej dobe realizované na uzemi MC
Bratislava anie st predmetom mapového podklady neovplyvituji zasadne navrhované rieSenie
spracované na stupni Studie.

Vsetky situacie boli vyhotovené v stradnicovom systéme JTSK, vyskovy systém Bpv. Informacie o
inzinierskych sietach boli ziskané u jednotlivych spravcov a boli uvedené v prislusnych mapovych
podkladoch.

Pred vypracovanim d’alSieho stupnia projektovej dokumentacie bude nutné vyhotovit nové mapové
podklady (polohopis, vyskopis, zistovanie inzinierskych sieti), tak aby bol aktualizovany platny stav
uzemia.

3.6 Inziniersko-geologické podklady

Prieskum inziniersko-geologickych a hydrogeologickych pomerov v zaujmovom uzemi bol vykonavany
v minulom obdobi v niekol'kych etapach a na réznych urovniach. Vzhl'adom na charakter a naro¢nost’
navrhovanych stavebnych objektov (razené a hibené tunely, podzemné zastavky, estakada)
v nasledovnom texte sa uvadzaji rozhodujuce inZiniersko-geologické a geotechnické idaje z archivnych
sprav.

Geologicko-tektonicka charakteristika

Uzemie Bratislavy a jej okolia je budované krystalickymi horninami paleozoika a sedimentami neogén -
kvartérnej vyplne.

Paleozoikum - horninové komplexy krystalinika vystupuju na povrch v juhozapadnej casti pohoria
Malych Karpat a boli navitané vroznych hibkovych intervaloch v podlozi neogén - kvartérnej
sedimentarnej vyplni na viacerych miestach. Horninovy komplex je zastupeny granitoidnymi horninami
bratislavského masivu, tvoreny granitmi az monzonitmi, s podstatnym zastipenim diferenciatov
aplitoidno - pegmatitickych granitov, aplitov a pegmatitov, ako aj drobnymi telesami amfibolickych
kremennych dioritov. Povrch podlozia sa nachadza v rozdielnych vyskach, v§eobecne smerom od okraja
panvy (niziny) do jej stredu stupiiovite klesa.

Neogén

Neogénne sedimenty v zdujmovom uzemi na povrch nevystupuju a st uplne zakryté takmer suvislym
pokryvom kvartérnych sedimentov. Na zdenudovany reliéf krystalinika transgredovalo more v mladsich
tretohorach (panoén az pliocén) a neskor po poklese tizemia sladkovodné jazero.
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Panén

Toto suvrstvie je transgresivne ulozené na horninach krystalinika. Sedimenty panénu na skiimanom
uzemi sa vyznacuju pestrym litologickym zloZzenim, st laterarne a vertikalne premenlivé. Na baze tohoto
suvrstvia su Casto ily, piescité ily, ktoré sa vyssie striedajii s polohami pieskov réznych zrnitostnych
variet, pripadne drobnych §trkov.

Pont

Pontské sedimenty v zd&ujmovom uzemi sa vyznacuju meniacim sa litologickym zlozenim. Pozorujeme v

ich dost’ Casto striedanie sivych, sivozelenych, hnedych, vépnitych pieskov, piescitych ilov, ilov,
hrdzavohnedych ilov, miestami pieskov. St v nich vlozky a preplastky sivych az ¢iernych uhol'nych ilov
a lignitov. Co sa tyka zaGlenenia prevazne pies¢itych sedimentov s ten$imi vrstvami ilov, pieskov,
uholnych ilov, pripadne lignitov nachadzajicich sa na petrzalskej strane, palinologické kritéria
nasvedcuju na ich sladkovodny vyvoj a ich zaradenie skor do pliocénu.

Neogénne sedimenty v projektovanej trase neboli va¢Sinou previtané, iba v priblizeni k masivu Malych
Karpat boli zachytené podlozné krystalické horniny.

Nerovnaka mocnost’ neogénnych sedimentov je dand réznymi vertikalnymi poklesmi v sedimentacnom
priestore.

Kvartér

Cinnostou rieky Dunaj vznikli fluvidlne (rie¢ne) sedimenty. Dunaj zadal najprv ukladat’ svoje $trkovo-
piesCité sedimenty na neogénne sedimenty na okraji Malych Karpat. Pri d’alSom tektonickom poklese
uzemia Dunaj presuval svoje koryto d’alej od Malych Karpat. Zaroven sa koryto dostalo na hlbsiu tiroven
a nad nim zanechal svoje sedimenty vo forme terasového stupna. Pokial’ sa Dunaj dostal na svoju dnesnu
uroven (sucasna udolné niva) vznikli tri vyrazné terasové stupne risského veku. NajvyssSie polozena 1.
risska terasa je najstarSia. Sucasna udolna strkova akumulacia je najmladsia - wiirmského veku.

Podra J. Sajgalik a J. Hullman (1976) odli§ujeme uvedené terasové stupne na zaklade ich eréznych baz
(spodné ohranicenie od neogénnych sedimentov).

Sedimenty udolnej wiirmskej terasy tvoria pravy breh Dunaja a zasahuju az po obchodny dom TESCO.
V tdolnej wiirmskej terase st valiny tvorené predovSetkym kremencom, ale aj granitoidmi vapencami a
ojedinele aj pieskovcami. Obsah piescitej frakcie sa pohybuje od 20 do 50 %. Strky st zvodnené a
prevazne stredne ul'ahlé.

Na baze udolnej terasy sa nachadza nepravidelna vrstva obsahujuca zulové balvany o velkosti aj cez 1
m. Okrem balvanov je tu mozné ocakavat aj ojedinelé vyskyty dreva z kmetov stromov.

V starsich risskych terasach su valuny tvorené prevazne granitoidmi. Valiny su tu vSak uz navetrané a
znelistené hlinitou frakciou. Strky su stredne ulahlé az ulahlé, lokdlne mozu byt az stmelené
limonitickym tmelom (hrdzava farba). Na rozdiel od idolne;j terasy je tu vyskyt balvanov na ich baze iba
ojedinely. Zvodnenie je mozné pozorovat prevazne iba na ich baze.

Terasové sedimenty su v zaujmovom uzemi prekryté reliktmi poévodnych povodiiovych sedimentov
(priemerna mocnost’ 3 m). Tvoria ich hliny a piesky. Hliny maja charakter stredne az vysokoplastickych
zemin, mékkej az pevnej konzistencie. V miestach mftvych dunajskych ramien (pravy breh) su tvorené aj
organickymi zeminami.

Piesky sa tu nachadzaju v pomerne $irokej Skale hlinitych az prachovitych pieskov.

Aktivnou stavebnou c¢innostou Cloveka boli na povrchu tizemia vytvorené navazky - antropogénne
sedimenty. Ich prevaznd mocnost’ je do 5 m, v priestore hlavnej stanice to vSak az 12 m. Ide o vel'mi
heterogénny material, ktorym boli zasypavané depresie, pripadne vytvarané konstrukéné nasypy.

Tektonika izemia

Tektonicky vyvoj izemia je poznamenany variskym orogénom, vysledkom ¢oho je uplatnenie sa systému
puklin v smere JZ a SV v krystaliniku. Mladsi orogén alpsko-karpatsky vytvoril poklesovo - hrastovia
stavbu s hlavnymi liniami zhodnymi s orogénom variskym (JZ-SV), ako aj v kolmom smere (JV-SZ).
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Zlomy SV-JZ vymedzuji Malé Karpaty od Podunajskej niziny. Toto vymedzenie sa neviaze iba na jednu
zlomovu liniu, ale v skuto¢nosti ide o paralelny systém linii, ktoré ohrani¢uju jednotlivé kryhy. Zlomové
systémy maju vel'ké regionalne rozsirenie najma na upéti Malych Karpat.

Druhy zlomovy systém je SZ-JV smeru (Casto oznacovany ako dunajsky). Tento systém sa vyraznejSie
uplatnuje v stavbe Malych Karpat a niektoré z nich presahuju aj na skimané tizemie, alebo pokracuju do
panvy.

Zvlastnu pozornost’ z tejto kategorie si zasluhuje tzv. sihotsky zlom. Tento zlom obmedzuje z juhozapadu
az z juhu Malé Karpaty. Zlom pri obmedzovani pohoria ma najprv zretelnejsi priebeh SZ-JV smeru,
avSak pri ohranic¢eni krystalinika Hradného kopca sa odchyl'uje a je takmer v Z-V smere a v tomto smere
pravdepodobne pokracuje v smere toku Dunaja. Na jeho pritomnost’ v tomto priestore poukazuju napr.
deformacie ilov v §t6Ini razenej pod korytom Dunaja a taktiez vyrazné litologicko-stratigrafické rozhranie
neogénnych sedimentov (ostré ohraniCenie rozsiahlej pravobreznej vrstvy neogénnych pieskov
v geologickom profile v priestore pod korytom, ich vyrazné zastipenie - lavobrezné pokraCovanie
absentuje). Okrem tychto skutoCnosti na jeho pritomnost poukazali i rézne nepriame metody -
gravimetria, seizmické merania, atmogeochémia a pod. VSetky tieto Ciastkové vysledky geologickych
poznatkov a doplnkovych merani poukazuji na znacnil zlozitost’ geologicko-tektonickych pomerov
v tomto useku.

Hydrogeologicka charakteristika

Hlavnymi kolektormi podzemnej vody st fluvialne Strkové vrstvy a neogénne piesky - tieto su
predovsetkym na petrzalskej Casti uzemia. Hladina podzemnej vody je v tychto vrstvach v priamej
hydraulickej zavislosti na hladine Dunaja, s prislusnou retardaciou, imernou vzdialenosti od recipienta.
Neogénne ily st nepriepustné, polohy neogénnych pieskov st vSak ¢asto vodonosné, prevazne s napatym
horizontom, ktoré s ustalené priblizne v Grovni volnej hladiny v kvartérnych S$trkoch. Horizontalne
koeficienty filtracie v trkoch st radovo k = 1.10” ms™ a7 3.10° ms™ , v neogénnych pieskoch k = 3.10™
az 1.10° ms™. Vo vyssich &astiach (terasy svahové sedimenty) horizont podzemnych vod tvoria svahové
vody z prilahlych svahov Malych Karpat, stekajiice po relativne malo priepustnom podlozi krystalinika,
v niz$ich polohach neogénu a v aluvialnej nive splyvaji s podzemnymi vodami niz§ich urovni.

Struéna inZiniersko-geologicka charakteristika
Antropogénne uloZzeniny - navazka

Predstavuje vyznamnii povrchovu vrstvu zastipent takmer na celom skiimanom useku, ma vel'mi
nepravidelnu hribku a vysokl heterogenitu v zlozeni. Je tvorena prevazne nasledovnymi zakladnymi
komponentmi - jemnozrnné zeminy, Strk, rozny druh stavebného odpadu. Uvedené komponenty maja
percentualne premenlivé zastipenie prakticky z miesta na miesto. Jej hribka sa pohybuje v rozmedzi
prevazne od 1 m do 8 m.

Fluvialne naplavy

Komplex fluvidlnych naplavov je zpovrchu do hibky reprezentovany sudrznymi zeminami,
povodnovymi pieskami a fluvialnymi Strkami a zasahuje do hlbky 12-18 m.

Povodiiové sudrzné zeminy sa nachadzaju v skale piescitych ilov CS/F4, stredne plastickych ilov CI/F6,
menej vysokoplastickych ilov CH/FS8. St konzistencie tuhej, menej mékkej, pripadne pevne;.

Povodiové piesky tvoria nepravidelné polohy. Jedna sa o piesky s primesou jemnozrnnej zeminy S-F/S-3
az piesky hlinité SM/S4 a ilovité CS/SS5, pri¢om hlinité a ilovité piesky prevladaji.

Fluvialne terasove strky

Podrla vel'kého poc¢tu granulometrickych analyz st v zmysle STN 72 1001 prevazne hodnotené ako Strky
dobre zrnené (GW), Strky zle zrnené (GP), lokalne ako Strky s primesou jemnozrnnej zeminy (G-F).
Valtnovy materidl je dobre opracovany (granodiorit, kremen, kremenec, krystalicka bridlica), prevazne
velkosti do 5 cm, menej do 10 cm, lokalne az do 15-20 cm. Na baze vrstvy (prevazne najnizsej wiirmske;j
terasy) su zastiipené balvany velkosti az do 120 cm. Tato balvanitd zona je vyvinuta hlavne v oblasti
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Petrzalky a v centralnej ¢asti mesta na kontakte kvartér - neogén. Strkova vrstva je podla polnych skasok
kypra az stredne ul'ahla (Ip = do 0,65).

Neogénne suvrstvie

Neogénne sedimenty st reprezentované dvomi vyraznym litologickymi typmi - sudrznymi zeminami
zastpenymi ilmi, piesCitymi ilmi a nesudrznymi zeminami zastipenymi ilovitymi pieskami, hlinitymi
pieskami, pieskami s primesou jemnozrnnej zeminy. Jednotlivé typy zemin sa nepravidelne striedaji vo
vertikalnom aj horizontalnom smere.

Neogénne piesky

PiescCité zeminy su jemnozrnné az strednozrnné, podla granulometrickych analyz s prevazne hodnotené
ako hlinité piesky (SM), piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S-F) az zle zrnené piesky (SP) - podla
STN 72 1001. Podl'a pol'nych a laboratornych skusok su stredne ul'ahlé.

Neogénne jemnozrnné zeminy

Podla granulometrickych analyz st sudrzné zeminy hodnotené ako ily a hliny so strednou a vysokou
plasticitou (CI - CH, MI - MH). Sudrzné zeminy st na styku so zvodnelym piesCitym prostredim
prevazne tuhé, lokalne aj mékké. V hlbsich polohach st obycajne pevné az tvrdé, lokalne az litifikované.

Podzemna voda je viazana na mocny komplex Strkov, ktoré si pre pohyb a akumulaciu vody dobre
priepustné. Filtragné parametre fluvidlnych $trkov k¢ = 1,65 .107 m.s”'. Maximalna hladina podzemne;
vody sa pohybuje v zavislosti na stave vody v Dunaji, v siCasnosti je ovplyviiovand prevadzkovym
poriadkom platnym pre Chorvatske rameno, ktoré umelo znizuje v izemi hladinu spodnej vody..

3.7 Dopravno-inZinierske podklady

Pre vypracovanie dopravnej technologie, posudenie pozadovanej prepravnej kapacity, navrh intervalu
nasledného chodu vlakov, kapacitny navrh vodorovnych a zvislych komunikacii v zastdvkach a pocet
vozidiel potrebny pre navrh vozovne pre elektrickové (1.etapa prevadzky), resp. dudlne vozidlo (cielovy
stav) a ostatné vypoéty boli prevzaté tidaje z DUS vypracovanej pre Projekt TEN-T.

Podrobnosti si uvedené v samostatnej prilohe tejto dokumentacie.

4. Charakteristika uzemia stavby
4.1 VSeobecne

Uzemie stavby sa nachddza v intravilane mesta Bratislavy a v celom rozsahu sa nachadza na uzemi
Mestskej Casti Bratislava Petrzalka.

Umiestnenie stavby, je ur¢ené schvalenym uzemnym planom mesta Bratislavy a potrebou takého vedenia
trasy, ktoré spaja navrhované stanice a zastavky, ktoré st zdrojom a cielom ciest obyvatelov mesta —
cestujucich. Vzhl'adom na uvedené dévody je posudzovanie vhodnosti pozemku druhoradé. Je potrebné
konstatovat, ze izemny plan mesta Bratislava uz od 80-tych rokov uvazoval s vystavbou ,,nosné¢ho
systému MHD* preto bol v MC Petrzalka zachovany volny priestor, pre situovanie trasy a zastavok.
V celej MC Petrzalka je rezervovany pas o $irke cca 60 — 80 m na obe strany od osi, ktory je volny
a nezastavany. Tento pas sa taha centralnou osou sidliska od Bosakovej ulice v severnej Casti a konci v
juznej cCasti Petrzalky v priestore Janikovského pola nachadzajuceho sa medzi Panonskou cestou a Zel.
tratou Ba Petrzalka — Rusovce. V tomto priestore izemny plan rezervuje aj plochy pre umiestnenie
vozovne. Za zel. tratou sa predpoklada pokracovanie trasy NS MHD do rozvojového uzemia Petrzalka
Juh.

Vzhl'adom na vyhldsent stavebni uzaveru pre toto tizemia je stavenisko (pas ur¢eny definovanou trasou a
polohami stanic) prakticky volné. Krizuji ho len prie¢ne vedené komunikacie Rusovska cesta, ulice
Romanova, Kutlikova, Sintavska, Lietavska, Betliarska a niekol’ko miestnych obsluznych komunikacii,
ktoré zabezpecuju pristup k jednotlivym pozemnym objektom a parkoviskam. St napojené na polohu
dnesnej Jantarovej ulice (dvojpruhova obojsmernd), ktora vedie sibezne s navrhovanou trasou nosného
systému a zaist'uje cestné dopravné napojenie celej centralnej Casti vybudovaného obytného stuboru.
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Hlavné rady inZinierskych sieti v tomto izemi su vedené pozdizne z juhu na sever, prie¢ne krizovania su
prevazne sustredené len do poldh prieéne vedenych komunikacii. Rozhodujicim objektom, ktory sa
dostava do dotyku s navrhovanou trasou je kanalizany zbera¢ "B" profilu DN 4200/3300, ktory je
vedeny po zapadnej strane navrhovanej trate. V oblasti medzi ulicami Lietavska — Betliarska sa dostava
do tesného subehu s Jantarovou ulicou a pred Betliarskou ulicou tato krizuje a smeruje do Cisticky
odpadovych vod.

Navrhovana stavba nevyzaduje prakticky ziadne asanacie s vynimkou nedokonceného objektu tunela,
postaveného v ramci stavby byvalej rychlodrahy, nachadzajuceho sa v priestore Janikovského pola
a pozostatkov objektov byvalého pol'nohospodarskeho druzstva.

Chréanené tzemia, pamiatkovo chranené objekty sa tu nenachadzaju. Stavenisko zasahuje do ochranného
pasma zelezni¢nej trate Ba UNS — Ba Petrzalka v severnej Casti a Zel. trate Ba Petrzalka — Rusovce juZnej
Casti, do ochranného pasma Rusovského ramena, ktoré krizuje na dvoch miestach a inzinierskych sieti.

Stavenisko je prakticky rovinaté s miernym sklonom zo severu (od Dunaja/ na juh. Tvoria ho prevazne
zatravnené plochy s naletovou zelenou.

4.2 Ochranné pasma

Vzhladom na liniovy charakter stavby Zelezni¢nej trate ddjde pri realizacii stavby k styku s mnozstvom
ochrannych pasiem. Jednotlivé ochranné pasma su zohl'adnené v projektovom rieSeni stavby.

Cestné komunikiacie

e dialnice 100 m
e cesta l. triedy 50 m
e cesta Il triedy 25m
e miestne komunikacie I5m

Zelezni¢na trat’
e 7ZelezniCné trate 60 m

Inzinierske siete

vedenia elektrické podzemné do 110 kV
vedenia el. vzdusné od 1 kV do 35 kV
vedenia el. vzdusné od 35 kV do 110 kV
vedenia el. vzdusné od 110 kV do 220 kV
vedenia el. vzdusné od 220 kV do 400 kV
vedenia el. zavesné kablové od 1 kV do 110 kV
plynovody vysokotlakové do DN 300
plynovody vysokotlakové nad DN 300
plynovody stredotlakové

kabelové vedenie VN a NN

kable slaboprudové

vodovod do DN 500

vodovod nad DN 500

kanalizacie do DN 500

kanalizacie nad DN 500

plynovod do DN 200

plynovod od DN 201 do 500

plynovod od DN 501 do 700

tepelné rozvody

I m

10 m od krajného vodica
15 m od krajného vodica
20 m od krajného vodica
25 m od krajného vodica
2 m od krajného vodica
20 m

50 m

10 m

Im
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Vodné toky
Chorvatske rameno 4m

Nové ochranné pasma

Vzhladom na vystavbu novej Zeleznicnej trate v iseku od. odb. Dunaj do Janikovho dvora vr. dvoch
prepojeni na existujucu zel. trat’ Ba Petrzalka - Rusovce vznikne v dotknutom uzemi nové ochranné
pasmo zelezni¢nej trate v zmysle horeuvedenych parametrov.

4.3 Chranené Casti izemia a objekty

V obvode stavby sa chranené Casti izemia a objekty nenachadzaj.

4.4 Porasty

V celom useku trasa vedie v koridore, ktory uz pri vystavbe tejto Casti Bratislavy bol ponechany pre ucely
NS MHD. Tento priestor je v stcasnosti tvoreny prevazne travnatymi porastami rdézneho druhového
zlozenia a kvality s vyskytom viacerych drevin, a to znaletov (prirodzené rozsirenie) alebo z umelej
vysadby.

V lokalite zast. Chorvatske rameno sa nachadza stromovy porast ako zvySok luzného lesa s prevahou
topol'a bieleho, topola Cierneho, agatu. Z d’al§ich druhov sa vyskytuju brest, pajasen, viba, slivka.
V uvedenom useku sa nachadzaji aj najhodnotnejSie jedince stromov (topol’ ¢ierny s obvodom kmeina
395 cm a 365 cm). Zelen v okoli Namestia hrani¢iarov tvoria listnaté a ihli¢naté dreviny, Z listnatych su
najviac zastupené pajasenl, jaseii, javor a topol Cierny. Borovica Cierna a borovica lesnd si v zlom
zdravotnom stave a mnohé z nich maju poskodené vrcholové partie.

V tseku od zast. Chorvatske rameno po zast. Zrkadlovy haj sa na travnych porastoch vyskytuje pomerne
znacny pocet solitérnych stromov alebo ich mensich skupin (topol’, agat, orech, viba, ojedinele kroviny) a
medzi trat'ou a obytnymi domami je suvislejsi pas stromov rozneho veku, vysky i druhového zloZenia.

V tseku medzi zast. Zrkadlovy héj a zast. Stred su zakladnou vegeta¢nou jednotkou travnaté porasty, no
vyskytuju sa tu vécsie, alebo mensie skupiny az solitérne rastice jedince mladsich topolov prevazne
z naletov. V mieste kriZovania trasy s Chorvatskym ramenom k naletovym topolom (prevazne topol
SPachteny) pristupuju aj agaty, topol’ biely a ojedinele aj kroviny.

Od zast. Vel'ky Drazdiak az po krizovanie s Pandnskou cestou sa ojedinele vyskytuji naletové dreviny
topola, agatu a javora mlie¢neho a z krovin baza &ierna. V blizkosti zast. Drazdiak sa vyskytuju pozdiz
komunikacie a chodnika nalety topol'a a agatu a sidliskova zelen, ktora sa nachadza medzi obytnymi
blokmi a komunikaciou. Jednd sa o priblizne 30 ro¢né vysadby stromov druhovo malo pestré
s dominantnym zastipenim javorov a jasenov.

V okoli zast. Janikov dvor a v okoli navrhovanej vozovne sa vyskytujii prevazne travnaté porasty a
zvySky stromovej vegetacie pozdlz komunikacie a v areali byvalého polnohospodarskeho druzstva.
Vyskytuju sa tu skupiny stromov a krov, tvorené agatmi, javormi, cyprustekom a topol'mi a bazou.

V zavere mdzeme konStatovat, Ze vcelej trase sa vyskytuje beznd vegetacia zastavaného Uzemia
mestského typu. Takmer vSetky plochy vegetacie maju len krajinarsko — esteticku a hygienickti hodnotu.

4.5 Poziadavky na demolicie a prelozky inZinierskych sieti

V casti Janikovho dvora je v trase zel. trate vybudovany monoliticky tunel, eSte pre pévodné rieSenie
Lrychlodrahy®. Konstrukcia tohoto tunela bude demolovand, po rozdrveni na menSie Casti navrhuje sa
pouzitie tohto materialu ako zasyp do existujucich terénnych nerovnosti.

Vozovky a spevnené plochy so zivicnym povrchom, ktoré budu narusené navrhovanym vedenim trate
a umiestnenim zastdvok budl odfrézované a odvezené na sklddku spravcu komunikacie pre opédtovné
pouzitie (recyklacia). Spevnené plochy s betonovym povrchom budu rozdrvené na menSie casti
a odvezené na deponiu.
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Demolécie stavebnych objektov (budov), sa vyskytuju len v lokalite Janikovho dvora, kde sa nachadzaju
pozostatky objektov byvalého pol'nohospodarskeho druzstva. Tieto budu v potrebnom rozsahu odstranené
a odvezené na skladku v sulade s platnymi predpismi.

Realizacia stavby si vyziada rekonstrukcie inZinierskych sieti, ktoré sa dostavaju do kolizie
s priestorovym osadenim novych objektov. Prevazna vécsina prekladok tychto sieti sa navrhuje ako
definitivna.

5. Zaber pol’'nohospodarskeho a lesného podneho fondu

Stavba je vrozhodujicej Casti svojej trasy situovand v intravilane mesta na pozemkoch, ktoré su
charakterizované ako zastavana plocha a ostatna plocha. Len vozovna a zastavka Janikov dvor situované
v najjuznejSej Casti mesta, juzne od komunikacie Panonska cesta v lokalite Janikovho dvora su situované
na plochach, ktoré su evidované ako pol'nohospodarska pdda.

Lesny podny fond sa v rozsahu stavby nevyskytuje.
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6. Stavebné a technické rieSenie stavby
6.1 Smerové a sklonové pomery
Smerové pomery

Smerové pomery navrhovanej trate st dané jej polohou v plathom uzemnom plane. Navrhovana $tadia
sa zaobera vybudovanim Zeleznicnej infraStruktury za ucelom prevadzkovania mestskych vlakov
zapojenych do nosného systému MHD a preveruje moznosti dudlnej prevadzky v rdmci ktorej sa mézu na
tej istej infrastruktire prevadzkovat’ tak vlaky s technickymi parametrami zeleznicnej prevadzky ako aj
vlaky (vozidld) s parametrami elektrickovej dopravy. Z tohto déovodu su v useku medzi Dunajom az po
navrhovanu zast. Chorvatske rameno navrhované dve trasy.

Prva z nich (hlavna trasa) sa v severnej Casti zapaja do odb. Dunaj, ktora bude vybudovana v ramci stavby
,ZSR, Bratislava predmestic - Bratislava filidlka - Bratislava Petrzalka (prepojenie koridorov), ktora je
stcastou pripravovaného Projektu TEN-T a v tiseku od zast. Chorvatske rameno je vedena v celej dizke
v trase byvalého koridoru ,rychlodrahy*. MenSie odchylky od pdvodnej trasy st vyvolané len
re$pektovanim pozadovanych technickych parametrov (min. hodnota smerového oblika) pre prevadzku
zelezniénych vozidiel.

Trasa zacina v odb. Dunaj a jej smerovanie je dané vyhybkami vloZzenymi do hlavnej trasy. Vyhybky su
uréené pre tratovu rychlost’ 80 km/h, pomer odbocenia 1:14 s polomerom 760 m.

Vzhl'adom na urbanistické limity uréené osou kol'aji na bratislavskej strane Dunaja, existujicou polohou
zel. trate Ba UNS — Ba Petrzalka, existujicou zastavbou pozdiz trate Ba UNS — Ba Petrzalka a polohou
trasy NS MHD v MC Petrzalka, kol'aje mestskej drahy pokra¢ujii v priamom smere a kolaje Zel. trate
pokracuji odbo¢nymi vetvami oboch vyhybiek. Obe kolaje vedu v osovej vzdialenosti 23,0 m do zast.
Einsteinova a dvomi protismernymi oblukmi pravy 1623,0 m/1600 m (kol'.c.1/kol’.¢.2) a lavy 1600,0
m/1626,75 m sa dostavaji do osi budicej pozdiZnej dopravnej osi (nosny systém + vyhladova
komunikacia Jantirova cesta), ktora vedie zo severu na juh MC Petrzalka. Osové vzdialenosti v zast.
Chorvatske rameno reSpektuju jej Sirkové usporiadanie vyplyvajice z jej dopravnej funkcie. Zastavka je
stykovou pre zapojenie elektrickovej trate od Safarikovho namestia. Osové vzdialenosti priebeznych
kolaji reSpektuju jednotnt vzdialenost' az do zst. Janikov dvor v hodnote 4,30 m, ktord vychadza

z najmensieho navrhovaného polomeru v celom useku (305,0 m).

V tseku od zast. Chorvatske rameno (krizovanie s Rusovskou cestou) po zast. Zrkadlovy h4j (krizovanie
s Romanovou ul.) reSpektuje os Jantarovej cesty podla urbanistickej Studie Petrzalka City, ktorej
developerom je spolo¢nost’ Petrzalka City, a.s. Namestic SNP 25, Bratislava s vynimkou koncového
useku v krizovatke s Romanovou ul.. Vzhl'adom na nutnost’ dosiahnut’ ,,nulové“ prevysenie v oblukoch
zasahujicich do nastupisk zast. Zrkadlovy haj je navrhovany lavotoCivy oblik s polomerom 800,0
m/804,30 m.

Dalej pokracuje trasa v priamej, prekonava Chorvatske rameno a krizuje Kutlikovu ul. za ktorou je
umiestnend zast. Stred, nasledne krizuje Sintavsku ul. a dostava sa do zast. Velky Drazdiak. Medzi zast.
Velky Drazdiak azst. Juh trasa krizuje Lietavsku a Betliarsku ul, dvomi protismernymi oblukmi —
Pavoto¢ivy 305,0 m/309,30 m a pravotocivy 414,30 m/410,0 m. V tomto Gseku trasa musi reSpektovat’
kanaliza¢ny zbera¢ B a vedie po jeho l'avej strane pricom ho sucasne pred Betliarskou ul. aj vyskovo
mimotroviovo vykrizuje.

Od zast. Juh polohu trasy limituje existujuci 5 polovy mostny objekt na Panénskej ceste, kde stredné pole
a obe susedné su vyuzivané na prevedenie kol'aji do Janikovského pola a oba krajné su rezervované pre
cestné zapojenie tohto rozvojového uzemia na Jantarovu cestu. Osova vzdialenost’ sa rozsiruje podla
poziadaviek na vloZenie kol'ajovych spojok, ktoré umoznia odb. Zel. trate v smere do Zst. Ba Petrzalka
a Rusovce aumiestnenie otocky pre elektrickové vozidlo. Poloha otoCky v Janikovom dvore je
nevyhnutna nakolko elektrickova prevadzka bude koncit' v Janikovom dvore, dopravu z rozvojového
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uzemia Petrzalka Juh bude v sulade s izemnym planom a generelom dopravy zabezpecovat’ nosny systém
s prevadzkou mestskych vlakov.

Parametre navrhu pre smerové vedenie zodpovedaju budicej prevadzke t.j. na Gseku odb. Dunaj - Zst.
Janikov dvor s prevadzkou zelezni¢nych vozidiel je navrhova rychlost 80 km/h a min. navrhovany
polomer smerového oblika je v hodnote r =305 m, p =149 mm, [ =99 mm, n=7,05 V.

V tratovom useku zst. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (pripojenie do trate Ba Petrzalka - Rusovce) v
smere do zst. Ba Petrzalka je najmensi polomer smerového obluka v hodnote r = 300 m, p = 60 mm, [ =
82 mm, n =10 V, pre tratovu rychlost’ 60 km/h.

V tratovom useku zst. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (pripojenie do trate Ba Petrzalka - Rusovce) v
smere do zst. Rusovce je najmensi polomer smerového obluka v hodnote r = 310 m, p = 60 mm, [ = 78
mm, n =10 V, pre tratovu rychlost’ 60 km/h.

Vo vykresovej Casti dokumentacie je dolozeny ndvrh variantného rieSenia vedenia oboch spojovacich
trati, ktoré sa pripoja na trat’ Ba Petrzalka — Rusovce z juznej strany. To znamena Ze dbjde k predizeniu
hlavnej trate smerom juznym tak, aby odbo¢né vyhybky sa umiestnili az za navrhovany mostny objekt na
trati Ba Petrzalka — Rusovce. V prilozenej situacii je spracovany navrh smerového vedenia oboch
spojovacich trati pre variantné rieSenie s rychlostou 80 km/hod a 60 km/hod. PredloZené rieSenie
dokladuje akym spdsobom navrhované zel. trate zasiahnu do predmetného tizemia.

Druhou trasou je pripojenie siete doplnkovej dopravy, ktora predstavuje moznost’ zapojenia elektrickove;j
dopravy do navrhovanej trate odb. Dunaj — Janikov dvor ako trasy nosného systému. To sa navrhuje ako
vybudovanie pokratovania elektrickovej dopravy zo Safirikovho namestia cez Stary most s d’alsim
vedenim po Jantarovej ceste a pripojenim na Zel. trat’ v zast. Chorvatske rameno, kde sa vytvori odbocka.
Dalsie pokracovanie elektrickovej trate je az do Janikovho dvora uz vedené po Zelezniénej infrastruktire
so spolo¢nymi zastavkami.

Z hladiska smerového vedenia je trasa urCend polohou estakady, ktora zabezpecCuje mimouroviiové
krizenia elektrickovej trate s ul. Bosakova podl'a spracovanej dokumentacie pre tuzemné rozhodnutie 1.
etapy realizacie NS MHD. Navrhovan4 trasa nasledne po prekro¢eni Bosakovej ulice na estakade sa staca
pravym oblukom a kon¢i docasne otockou pred Chorvatskym ramenom. V ramci stavby bude tato otocka
zrusena a kolaje budil pokracovat do priestoru medzi osi zelezni¢nych kolaji do zast. Chorvatske
rameno.

V useku pripojenia elektrickovej trate od Bosakovej ulice po stykovu zast. Chorvatske rameno parametre
zodpovedaju prevadzke len elektrickovej dopravy a min. polomer smerového obluka je 233,1 m/230,0 m
¢o umoziuje tratovu rychlost’ 40 km/h.

Otocka elektriCkovych vozidiel navrhnuta v Janikovom dvore je navrhovana s tromi odstavnymi kol'ajami
asituovana je vosi kolaji pokracujucich do rozvojového uzemia Petrzalka Juh a v trojuholniku
vytvorenom Zzel. tratou Ba Petrzalka — Rusovce a oboma pripojovacimi jednokolajnymi tratami Janikov
dvor — Ba Petrzalka a Janikov dvor — Rusovce. Najmensi polomer je navrhovany v hodnote 25 m, bez
prevySenia pre rychlost’ 10 km/h..

Po vonkajsSej strane otocky su navrhované samostatné kolaje (vjazd a vyjazd) zabezpecujuce pripojenie
vozovne elektri¢iek. Najmensi polomer na tychto spojovacich kolajach je navrhovany v hodnote 40 m pre
rychlost’ 15 km/h.

V pripade, ze dojde k rozhodnutiu, Ze dualna prevadzka nebude zavedena je mozné riesit’ zariadenia pre
prevadzku elektriciek v lokalite Janikov dvor po stranke kol'ajovej nasledovne:

e otocCka elektri¢iek sa vybuduje po pravej strane odboc¢enim z hlavnej trate (bude docasne v 1. etape
prevadzkovana ako elektrickova trat’),
e na vonkajSiu kol'aj otocky elektriciek budi nadvézovat kol'aje do doc¢asného odstavného kol'ajiska,

ktoré bude sluzit’ na odstavenie vozidiel medzi Spickovou a sedlovou dopravou a odstavenie vozidiel
v no¢nych hodinach.
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Navrhované riesenie je dokladované v samostatne]j situcii vo vykresovej casti. Poloha oboch takto
navrhovanych kol'ajovych stavieb je v sulade s platnym izemnym planom mesta a nenarasa pripravovani
urbanizaciu okolitého tzemia..

Po prechode na cielovy stav s variantom 2.a Zelezni¢na prevadzke budu docCasné elektrickové kol'aje
odstranené. Obraty vozidiel elektrickovej dopravy budi rieSené v zast. Chorvatske rameno.

Sklonové pomery

Vzhl'adom na predpisané variantné riesenie vyskového rieSenia trasy - estakadny, povrchovy,
polozapusteny a podpovrchovy su sklonové pomery v jednotlivych variantoch rozdielne. Navrh
vyskového vedenia vo vSetkych navrhovanych a posudzovanych variantoch ovplyviuji tieto
obmedzujuce podmienky:

e smerové a vySkové rieSenie Zel. trate Ba filidlka - Ba Petrzalka realizovanej v stavbe "Prepojenie
koridorov" v ramci ktorej sa vybuduje odb. Dunaj umoznujica predlZzenie zel. trate do Janikovho
dvora,

e krizovanie Chorvatskeho ramena v dvoch miestach a to v priestore krizovania Rusovskej cesty a v
useku medzi ul. Romanova - Kutlikova,

e poloha kanalizaéného zberata "B" s DN 4200/3300, ktory zabezpetuje odkanalizovanie uzemia MC
Petrzalka a odvadza dazd’ové a splaskové vody do ¢isticky odpadovych vod,

e krizovanie s Pandnskou ulicou a existujuci mostny objekt vybudovany v polohe urCenej izemnym
planom pre trasu nosné¢ho systému a cestné napojenie izemia medzi Panonskou cestou a Zel. tratou
Ba Petrzalka - Rusovce,

e niveleta existujlicej trate Ba Petrzalka - Rusovce,

e niveleta navrhovanej estakddy nad Bosakovou ulicou pre usek zapojenia elektrickovej trate do
zeleznicnej trate (trasy NS MHD).

Jednotlivé varianty vyskového vedenia je mozné rozdelit’ na tieto iseky, u ktorych je navrhovana niveleta
spolo¢na alebo rozdielna takto:

e odb. Dunaj - zast. Chorvatske rameno odb.,

e zast. Chorvatske rameno odb. - zast. Juh,

e zast. Juh — zst. Janikov dvor,

e  7st. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (smer Zst. Ba Petrzalka),

e 7st. Janikov dvor - odb. Janikov dvor (smer Zst. Rusovce),

e  7st. Janikov dvor - KU (vyhrlad predlzenie do priestoru Petrzalka Juh),
e Bosakova - zast. Chorvatske rameno odb.

Maximélny pozdizny sklon kolaji ktory je navrhnuty v jednotlivych variantoch vychadza z trakénych
parametrov navrhového vozidla vytypovaného pre prevadzku na zelezni¢nej drdhe v rozsahu mestskej
aregionalnej dopravy. Jeho nasadenie sa predpoklada jednak v novo projektovanych tsekoch Ba
predmestie - Ba Petrzalka, Ba Nové Mesto - Ba letisko, odb. Dunaj - Janikov dvor s pokracovanim do Zst.
Ba Petrzalka a Rusovce. Taktiez sa s nim uvazuje pre pokracovanie zo zst. Ba predmestie do zst. Ba Baca
(Trnava), resp. Ba Nové Mesto - Podunajské Biskupice (Dunajska Streda) ako regionalne vlaky.

Obdobne je uvazované s navrhovym vozidlom aj pre prevadzkovanie elektrickovej dopravy, ktoré bude
vchadzat a vychadzat' do/z navrhovanej infrastruktary do existujiceho systému elektriCkovych trati
v Pavobreznej Casti mesta.

Maximalne navrhovany sklon bol prevereny simulacnym programom "Villon" pri ¢om bolo prihliadnuté
okrem trakcénej charakteristiky vlastného vozidla (sipravy) aj k smerovym pomerom, poloham
navrhovanych zastavok a ich vzdjomnej vzdialenosti. Na zaklade toho bol v navrhu sklonovych pomerov
pouzity max. sklon nivelety v hodnote 40,00 %o, min. sklon je navrhovany 3 %o z dovodu zabezpecenia
odvodnenia trate.

Pre usek prevadzkovany len elektrickovou dopravou (Bosakova — zast. Chorvatske rameno), kol'aje
otocky elektri¢iek a spojovacie kolaje do vozovne boli pri navrhu pozdlzneho profilu respektované max.
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hodnoty sklonov podla normy STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati, kde je povoleny max.
sklon u novych stavieb do 70 %eo.

Usek odb. Dunaj - zast. Chorvatske rameno

Vyskové rieSenie tohoto Uiseku je determinované polohou odb. Dunaj, ktora bude realizovana v stavbe
"Prepojenie koridorov". Vyskova poloha kolaji v kolajovom rozplete, ktory umoznuje vedenie oboch
kolaji v dvoch samostatnych jednokolajnych tuneloch do Zst. Ba Petrzalka a sO¢asne umoznuje
odbocenie dvoch kol'aji v dvoch samostatnych jednokolajnych tuneloch v smere do Janikovho dvora je
urCena niveletou trate medzi zst. Ba filidlka a Ba Petrzalka na bratislavskej strane trasy, kde st
limitujicimi podmienkami stavebné konstrukcie zakladania uz realizovaného objektu "Eurovea". Na
petrzalskej strane je limitujucou podmienkou nutnost’ bezpecného krizovania pri realizécii 'avej tunelovej
rary (kolaj €. 1) vedenej do Zst. Ba Petrzalka a oboch tunelovych rir medzi odb. Dunaj a zast. Chorvatske
rameno. Vsetky tunelové rury v tomto priestore budu realizované razenim mechanizovanym Stitom pod
ochranou bentonitovej alebo zeminovej suspenzie v Cele §Stitu.

Koniec useku je v zast. Chorvatske rameno. Vyskova poloha nivelety kolaje v zastavke vyplyva z navrhu
priestorového usporiadania konstrukcie tunelovej rury a nutnostou podist dno Chorvatskeho ramena
a zabezpeCit’ trvalé zachovanie stcasnej funkciu Chorvatskeho ramena znizovat’ hladinu podzemnych vod
v MC Petrzalka a odvadzat’ ju do Dunaja.

sv v

krizovania tunelovych rar. Maximalny navrhovany pozdizny sklon je 31,38 %o navrhovany pred zast.
Chorvatske rameno z dévodu potreby €o najrychlejSieho vystupania tesne pod uroven dna Chorvatskeho
ramena za ucelom minimalizacie realizacie zemnych prac. V tomto tuseku je navrhovana zast.
Einsteinova v pozdiinom sklone 13,50 %o.

Vzhl'adom na uvedené limity na zaciatku useku (odb. Dunaj) a na konci useku (vyskova poloha zast.
Chorvatske rameno) je pozdlzny profil pre vsetky varianty vyskového vedenia rovnaky.

Usek zast. Chorvatske rameno - zast. Juh

Predmetny usek umoziuje navrhnit’ a nasledne vyhodnotit’ vyhody a nevyhody vsetkych pozadovanych
variantov vyskového vedenia. Na jeho zaciatku limituje navrhy poloha zast. Chorvatske rameno a na
konci zast. Juh.

Estakadny variant

Zakladnou filozofiou estakddneho variantu je vyrieSit potrebu mimouroviiového krizovania vsSetkych
priecne vedenych komunikacii a to ulic Romanova, Kutlikova, Sintavska a Lietavska tym, Ze navrhovana
trat’ je vedena nad existujucim terénom.

Niveleta kol'aje na estakade zohladiiuje konstrukénu vysku vlastného mostného objektu a vyhladové
riesenie MHD v MC Petrzalka, kde doplnkova dopravu by mala zabezpedovat® trolejbusova doprava,
ktora bude svoje linky viest uvedenymi priecnymi komunikaciami. Vo vyskovom rieSeni estakady (v
navrhu nivelety kol'aje) sa predpokladd ciastocné zniZenie urovne priecne vedenych komunikécii
Kutlikova, Sintavska a Lietavska s cielom zniZit' celkovii vysku estakady nad okolitym terénom a tym
spravit' estakddny variant prijatelnej$i z urbanistického hl'adiska. Vyskova poloha Romanovej ulice
vzhladom na polohu okolitej zastavby a pripojenia ostatnych obsluznych komunikacii v priestore
krizovania (pristup do obch. centra Kaufland) ostava na sii¢asnej Grovni. V pripade prijatia estakddneho
rieSenia bude presna uroven mozného zapustenia prie¢nych komunikacii preverena v d’alSom stupni
dokumentacie.

Maximalny sklon v hodnote 40 %o je navrhovany v medzizastdvkovom useku Chorvatske rameno —
Zrkadlovy haj vzhladom na potrebu rychleho vystipania nad Romanovu ul. Na konci estakady
v medzizastavkovom tuseku Velky Drazdiak — Juh je navrhovany sklon 21,72 %.. Minimalny sklon
v hodnote 3 %o zabezpetuje moznost pozdizneho odvedenia vod do odvodiiovacieho systému na

svvr

m.n.m. pred zast. Zrkadlovy haj.
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Povrchovy variant

Pri tomto variante je niveleta trate vedend miestami na Urovni terénu a miestami v miernom zareze tak,
aby eSte bola zachovand moznost odvodnenia drenaznych vod zplane zeleznicného spodku
a presiaknutych dazd'ovych vod prirodzenym sposobom do pozdizneho drenazneho systému. Z tohto
dévodu je nevyhnutné reSpektovat’ dlhodobo vysledovant hladinu podzemnej vody, ktorej izohypsy
postupne klesajii juznym smerom. Maximalny navrhovany pozdizny sklon 28,03 %o je vyvolany potrebou
vyskového prevedenia trate mostnym objektom ponad  Chorvatske rameno, ktoré krizuje trat
v medzizastavkovom useku Zrkadlovy hdj — Stred. Minimalny sklon je navrhovany v hodnote 3 %o.
Najniz§i lom nivelety je navrhovany na vyske 131,967 m.n.m. a najvyssi na moste nad Chorvatskym
ramenom 139,900 m.n.m.

Polozapusteny variant

Polozapusteny variant vychadza z povodnej koncepcie vedenia trasy NS MHD na tzemi MC Petrzalka,
tak ako bola navrhovana v dokumentacii stavebného zdmeru verejnej prace ,,Nosny systétm MHD
v Bratislave* (vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., rok 2000). Jednym z prepravnych systémov, ktoré
boli navrhované a posudzované v predmetnej dokumentacii bolo navrhové "kolajové vozidlo", ktoré
malo technické parametre a priechodny prierez obdobny vozidlam metra zo spodnym odberom trakéného
pradu (z 3-ej kolajnice). Vzhladom na uvedené bola stavebna konstrukcia navrhovaného hibeného tunela
prisposobena tymto zakladnym podmienkam a konstrukcia mala vonkajsi rozmer 5,50 m.

Z hladiska investicnych nakladov bola prijatd koncepcia zakladania objektu nad hladinou podzemne;j
vody, ktora je v MC Petrzalka prakticky regulovani Chorvatskym ramenom, ktorého tcelom je okrem
iného hlavne zabezpecovat’ funkciu trvalého drénu pre zniZzovanie hladiny podzemnej vody. Na zaklade
tejto skutoCnosti sa hladina pohybuje na urovni 131,50 m v severnej Casti (medzi Rusovskou
a Romanovou ul.) a 130,50 m v juznej Casti tzemia (lokalita Janikov dvor).

Uroveti hladiny podzemnej vody je regulovani vybudovanymi hatami na Chorvatskom ramene.
Vzhl'adom na tato skuto¢nost’ sa navrhovala uroven zakladovej Skary tesne nad hladinu podzemnej vody,
¢o umoznilo realizovat’ stavebnu konstrukciu tunela v medzistani¢nych tisekoch prakticky v otvorenom
vykope. Odstranilo sa tym investi¢ne narocné budovanie podzemnych tesniacich a paziacich konstrukcii
potrebnych pre zabezpecenie stavebnej jamy. Takato uroveni zakladania vSak sposobila ze sticasny povrch
uzemia bolo potrebné v koridore tunela, ale sucasne aj navrhovanej Jantarovej cesty vyskovo zdvihnit'.
Zdvihnutie predstavovalo cca 2,0 az 2,5 m ¢o bolo vzhl'adom na polohu existujicej zastavby vzdialenej
cca 80 m na kazdu stranu akceptovatel'né.

Zmena priechodného prierezu vyplyvajuca z prevadzky Zelezni¢nych (elektrickovych) vozidel s hornym
odberom trakéného pradu, predstavuje vyznamni zmenu do pdvodnej koncepcie hlavne z hladiska
vztahu zakladania objektu tunela, z toho vyplyvajucich investicnych nakladov a prijatelnej vysky
vytvorenia nadnasypu nad konstrukciou tunela. Spracovany navrh v zasade reSpektuje pdvodnu koncepiu
budicej urbanizacie izemia z hladiska prijatel'nej vySky nadnasypu a vySkového vedenia Jantarovej
cesty. Vzhl'adom na iny priechodny prierez a tym podstatne vyssiu konstrukciu tunelovej riry je nutné
navrhovanu niveletu kolaje znizit',¢o ma nasledne dopad na investi¢né naklady stavby.

Okrem uvedeného je navrh nivelety kol'aje ovplyvneny aj nutnost'ou krizovania Chorvatskeho ramena v
useku medzi Romanovou a Kutlikovou ulicou. Krizovanie je navrhované vybudovanim mostného
objektu. Spodna hrana mostnej konstrukcie je vedena cca 3,0 m nad bermou tak, aby umoziiovala
vykonavanie udrzby, ale aj pripadny pohyb cyklistov pozdiz vodného toku.

V useku medzi ul. Lietavska a Betliarska je niveleta vyznamne ovplyvnena krizovanim kanalizacného
zberada ,,stoka B“ DN 4200/3300 mm, ktory prechadza z pravej strany na lava a pozdiz Betliarskej ulice
pokracuje do Cdisticky odpadovych vod. Vzhladom na jeho vyskovi polohu je v tomto variante
navrhované jeho vykriZzovanie vedenim nivelety kolaje nad zberatom. Po vykriZzovani kanaliza¢ného
zberaca uz je trasa az do zast. Juh vedena ako povrchova.

Vzhl'adom na uvedené dévody je max. pozdizny sklon v hodnote 30,0 %o navrhovany v tiseku pred a za

svvr

nivelety je navrhovany na vyske 127,940 m.n.m.

Dopravoprojekt a.s. Cast A strana 23



Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

Navrhovanu koncepciu vyskového vedenia trasy ato prijatelni moznost nadvySenia dopravného
koridoru, ktorym bude budica niveleta Jantarovej cesty, je potrebné urbanisticky zohl'adnit’ v ramci
spracovania dokumentacie jednotlivych investi¢nych aktivit potencionalnych investorov, pre ktorych sa
uzemie dopravného koridoru s navrhovanymi zastavkami stane vysoko zaujimavym.

Podpovrchovy variant

Tento variant predstavuje vedenie trasy v celej dizke v tuneli vr. Giseku krizovania Chorvatskeho ramena v
useku medzi ul. Romanova a Kutlikova a vr. krizovania kanalizaéného zbera¢a B medzi ulicami
Lietavska a Betliarska. Maximalny pozdlzny sklon je v useku krizovania predmetného kanaliza¢ného
zberaCa a to v hodnote 25,71 %o, ktory zabezpeCi najrychlejsie vystipanie do zast. Juh. Minimalny
navrhovany sklon je 0 %o v dizke zast. Zrkadlovy haj. Najnizsi lom nivelety je navrhovany na vyske
115,886 m.n.m. ktory zabezpecuje vykrizovanie tunelovej rary skanalizaénym zberaCom
v medzizastavkovom useku Velky Drazdiak — Juh.

Usek zast. Juh - 7st. Janikov dvor

V tomto useku je limitnou hodnotou pre navrh pozdizneho profilu pre vietky varianty existujuci mostny
objekt na Panodnskej ceste. Jedna sa o mostny objekt s 5-imi otvormi. Vzhl'adom na spodnt hranu mostnej
konstrukcie a priechodny prierez pre elektrifikovanu zelezni¢nl trat, je niveleta kol'aje vedena cca na
urovni existujiuceho terénu.

Usek 7st. Janikov dvor - odb. Janikov dvor

V tomto useku su navrhované samostatné jednokolajné trate ato v smere do Zst. Ba Petrzalka kde je
navrhnuty najvacsi sklon v hodnote 10,55 %o a v smere do zst. Rusovce je najvacsi sklon navrhnuty
v hodnote 10,27 %eo.

Usek zast. Janikov dvor — KU (vyhlad predlZenie do priestoru PetrZalka Juh)

Tento usek predstavuje vybudovanie dvojkolajnej trate ako zarodok budiceho pokracovania trate NS
MHD do rozvojového tizemia Petrzalka Juh, nachadzajuceho sa juzne od Zeleznicnej trate Petrzalka —
Rusovce. Navrhované kolaje vybudované vramci tejto stavby budu docasne sluzit na odstavenie
niektorych vlakovych stuprav pocas rannej S$pickovej trojhodiny a potreba ich vybudovania vyplynula
z dopravnej technologie.

Z hladiska vyskového vedenia je niveleta ovplyvnena existujicou zel. tratou Perzalka — Rusovce
a nutnostou vybudovania mostného objektu. Maximalny pozdlZzny sklon je navrhovany v hodnote 16,40
%o, ktory vyplyva z potreby zabezpec€it’ dostato¢ni podjazdnu vysku v uvedenom mostnom objekte.

Useky prevadzkované len elektri¢kovou dopravou

Usek Bosékova - zast. Chorvéatske rameno

Tento tsek bude prevadzkovany len elektrickovou dopravou. Z hl'adiska vySkového vedenia je niveleta
limitovana navrhom mimourovitového krizenia elektrickovej trate s ul. Bosakova podla spracovanej
dokumentacie pre uzemné rozhodnutie 1. etapy realizdcie NS MHD. Navrhovand trasa nasledne po
prekroc¢eni Bosakovej ulice na estakade klesd na uroven existujuceho terénu kde je ukoncend docasne
otockou.

Vzhladom na zapojenie el. kol'aji do nivelety zel. kolaji v zast. Chorvatske rameno bude zruSena
docasna otoCka elektrickovych vozidiel. Nasyp el. telesa bude zcasti upraveny s prihliadnutim na
navrhovanu niveletu kol'aji el. trate, ktord klesa do podpovrchovej zast. Chorvatske rameno. Maximalne
navrhovany pozdizny sklon je 52,30 %o (podl'a normy STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati
max. povoleny sklon u novych stavieb je 70 %o). Pri definovani technickych parametrov duélneho vozidla
pre cielovy stav t.j. prevadzkovanie na Zelezni¢nej infrastruktire medzi zast. Chorvatske rameno —
Janikov dvor je potrebné zadat’ vyrobcovi aj tito hodnotu.

V pripade, Ze takéto dudlne vozidlo nebude mozné vyrobit, bude potrebné v projektovej dokumentécii
stavby 1. etapy realizacie NS MHD medzi Safarikovym ndmestim a Bosakovou ulicou upravit' dizku
navrhovanej estakady (alebo jej vyskovii polohu, alebo jej pozdizny sklon) tak, aby nadvizujuci pozdizny
sklon nemal hodnotu vyssiu ako 50 %e.
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V dokumentacii je dolozeny navrh pozdizneho profilu pre estakddny variant s tym, Ze estakada pre
elektricku vybudovana v ramci 1. etapy elektrickovej trate nad krizovatkou Bosakova by pokracovala
s plynulym napojenim na estakadu v tseku Chorvatske rameno — Juh. Stykovou stanicou by sa sala zast.
Zrkadlovy haj.

Otocka elektrickovych vozidiel v Janikovom dvore

Poloha oto¢ky v osi pokracovania trasy NS MHD do rozvojového uzemia Petrzalka Juh vyzaduje
mimouroviové rieSenie krizovania trojkolajovej otocky a dvojkolajnej trate do uzemia Petrzalka Juh.
Z tohto dovodu elektrickové kol'aje stiipajii v sklone 21 %o (prakticky do Urovne existujucej Zel. trate Ba
Petrzalka — Rusovce) tak, aby bolo umoznené mimouroviiové krizovanie a nasledne klesaju v sklone 21,3
%o aby sa zapojili do kol’aji hlavnej trasy.

Zapojenie vozovne elektriCkovych vozidiel

Umiestnenie vozovne elektrickovych vozidiel vyzaduje viest' obe pripojovacie kolaje po vonkajSom
obvode otocky, pricom obe kolaje sti€asne krizuji mostnym objektom jednokolajnu Zzel. trat’ Janikov
dvor — Ba Petrzalka. Maximalny navrhovany skon na elektrickovych pripojovacich kol'ajach je 40 %o a je
vyvolany potrebou mimoturoviiového krizovania s jednokolajnou tratou zst. Janikov dvor — Zst. Ba
Petrzalka.

6.2 Zelezni¢ny spodok a zvrsok

Z hladiska konstrukcie zelezni¢ného zvrsku je najddlezitejSie rozhodnutie, aky bude cielovy stav
prevadzky na trati. To znamend, Ze je uz pred zaCiatkom projektovej pripravy potrebné poznat’
rozhodnutie, ¢i cielovym stavom bude prevadzka dvoch systémov s dvomi rozchodmi (tzv. dualna
prevadzka), alebo bude prevadzka Cisto Zelezni¢na s normalnym rozchodom. Toto rozhodnutie zasadne
ovplyviiuje konstrukciu zelezni¢ného zvrsku a urcuje podmienky stavebnej pripravenosti. ObzvIast v
pripade rozhodnutia, Ze na danej trati budl v jednej osi pritomné oba rozchody (dualna prevadzka) a teda
ze je potrebné sa zaoberat konstrukciou tzv. kolajnicovej spleti. Tento variant cielového stavu je
pochopitelne technicky najkomplikovanej$i a umoziuje pouzit' najmenej Standardnych komponentov v
konstrukcii Zelezni¢ného zvrsku. V podstate bude potrebné vyvinut’ tplne novi zostavu upevnenia jednak
pre Siru trat’ a jednak pre vyhybkové konstrukcie v kol'ajnicovej spleti. Moznost’ pozitia Standardnych
prvkov pre tento pripad bude dokumentovany nizsie.

Nemenej dolezitym prvkom v zostave zelezni¢ného zvrsku je podopretie kol'ajnicovych pasov. Aj tu
prvotné rozhodnutie, ¢i bude cielova prevadzka dudlna alebo monosystémova, hra zasadnu tlohu.

U monosystémovych alternativ je mozné pouzit’ Standardné, vyvinuté a bezne dostupné konstrukcie vo
forme priecnych kolajnicovych podpor — podvalov uloZzenych v Strkovom 16zku alebo systémy
bezstrkové s uzlami upevnenia spriahnutymi priamo do nosnej betonovej dosky, tzv. pevni jazdna drahu.

U dualneho zvrsku bude potrebné pre oba principy podopretia kolajnic uzly upevnenia a samotné
podpory (hlavne prieéne podvaly) vyvinit. Aby bola situdcia este zlozitejsSia, je potrebné sa hned na
zaCiatku projektovej pripravy stavby rozhodnut’, ¢i usporiadanie kolajnic v kolajnicovej spleti bude
symetrické voci osi kolaje (4 kolajnicovy systém) alebo asymetrické (3 kol'ajnicovy systém s jednou
spolo¢nou kol’ajnicou pre oba rozchody). Vyhody a nevyhody budi rozobraté v nasledujtcich kapitolach,
najmi 6.2.5 az 6.2.7.

Tu je potrebné eSte upozornit’, ze vyber systému Zelezni¢ného zvrsku a vertikalne silové ucCinky v trati
maji zasadny vplyv na navrh konstrukcie Zelezni¢ného spodku. U Zelezni¢ného spodku je zasadny
rozdiel v konstrukénej skladbe a v poziadavke na deformacnti odolnost’ pri klasickych Strkovych
systémoch zvrsku a pri pevnej jazdnej drahe. Preto je bezstrkovy systém zvrSsku vhodny najmi v prostredi
s tuhym podlozim, teda v tuneloch s dolnou klenbou alebo skalnym podlozim, na mostoch a estakadach, v
zéarezoch s betonovym dnom, kde je nedeformovatelnost’ podlozia zvrsku dlhodobo zaru¢ena.

Osobitnym pripadom ciel'ového stavu v Bratislave je zjednotenie rozchodov, resp. prerozchodovanie
elektrickovych trati zo sucasného rozchodu 1000 mm na rozchod 1435 mm. Zuzenie problematiky jazdy
elektrickovych 1 zeleznicnych vozidiel v spolo¢nej kol'aji len na otazku jednotného rozchodu je vel'mi
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zjednodusené videnie problému. Preto sa dualnej prevadzke na trati so spolo¢nym rozchodom venuje
kapitola 6.2.3 podrobne;jsie.

6.2.1 Elektri¢kova prevadzka

Elektrickova prevadzka (prevadzka len elektrickovych vozidiel) je len docasnym rieSenim do doby
prepojenia zeleznicnej infrastruktary v MC Petrzalka na Zel. trat’ vybudovanu v ramci Projektu TEN-T.

Elektrickovy zvrSok

Konstrukcia zvrsku pre stav kedy elektrickova prevadzka predstavuje len prva etapu prevadzky pred

zavedenim dualnej prevadzky je zlozitejsi problém a musi splnat’ niekol’ko zékladnych poziadaviek:

e preniest’ zvislé i vodorovné statické i dynamické ucinky od napravového tlaku 18 t pri rychlosti 80
km/h

e konstrukcia zvr$ku a najmé kolajnicové podpory musia byt pripravené na bezproblémovu montaz
dalsich dvoch kolajnic s normalnym rozchodom (vznik kolajnicovej spleti), ¢i premontovanie
uzkeho rozchodu na normalny rozchod.

e Useky trate, kde budi vlozené kolajové konstrukcie (Specialne vyhybky) na oddelenie oboch
rozchodov od seba, musia byt na to vopred pripravené

e vztah koleso — kol'ajnica musi byt’ vyhovujuci pre cielovy stav bez potreby vykonavat zlozité Gipravy
v konstrukcii zelezni¢ného zvrsku a Zelezni¢ny zvrSok uz musi byt od pociatku na cielovy stav
pripraveny

e priestorové usporiadanie trate (osova vzdialenost’ kol'aji, vzdialenost’ pevnych konstrukcii a umelych
stavieb od osi kol'aje a pod.) musi vyhovovat cielovému stavu

Elektrickovy spodok

Konstrukcia spodku predstavuje podlozie trate a od jeho inosnosti a trvalej deformacnej odolnosti zavisi
bezporuchova prevadzka trate. Zelezni¢na a aj dualna prevadzka vyzaduje navrhovat’ konstrukciu pre
napravovy tlak 18 t a rychlost’ 80 km/h.

Zaroven musi byt koncepcne vyrieSena otazka stavebného typu zvrsku — Strkovy zvrSok alebo pevna
jazdna draha. Toto rozhodnutie je zavazné hlavne v usekoch trate na zemnom telese, kde su v stavbe
spodku pre spomenuté stavebné typy zvrsku zasadné rozdiely. MensSie rozdiely su uz v usekoch v
tuneloch, zarezoch s tuhym dnom a na mostoch.

6.2.2 Zelezni¢na prevadzka

Zelezniény zvrSok

Zelezni¢na prevadzka je zo stavebného pohl'adu Cistym, jednoznacnym rieSenim. Ako pre Strkové, tak aj
pre bezstrkové systémy zvrsku existuje mnozstvo odskusanych a schvalenych rieSeni a komponentov.

D4 sa povedat, ze vac¢Sina komponentov na trhu je dimenzovana na napravovy tlak do 22,5 t a preto
pouzitie I'ahsich vozidiel nie je z pohl'adu zvrsku problém.

Udaj o maximalnom napravovom tlaku je zaujimavy u pevnej jazdnej drahy, kde rozmery a stupen
vystuzenia betonovej dosky mézu byt pri nizSom zat'azeni mensie.

Zelezni¢ny spodok

U zZelezni¢ného spodku musi byt koncepcne vyrieSena otazka stavebného typu zvrsku ako je popisané v
kapitole 6.2.1. Plan telesa spodku ma u Zeleznice zakladnt Sirku 6,0 m u jednokol’ajnej trate v priamej a u
dvoj a viackol'ajnej trate musi byt’ okraj plane vzdialeny od osi krajnej kol'aje min. 3,0 m.
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6.2.3 Duilna prevadzka

Zelezniény zvrSok

U dualnej prevadzky sa v podmienkach Bratislavy mozu v jednej kol'aji vyskytovat’ dva rozchody kol'aje
a v kol'aji sa budu pohybovat’ dva typy vozidiel — Zelezni¢né a dudlne.

V uvodnom texte do kapitoly 6.2 boli spomenuté dve rieSenia usporiadania kolajnic v kolaji — 3
kolajnicové (3K) nesymetrické s jednou spolo¢nou kol'ajnicou a 4 kolajnicové (4K) symetrické so
segregovanymi kol'ajnicami pre kazdy rozchod.

Obe rieSenia 3K a 4K su atypickymi konstrukciami kde je obmedzené pouzitie Standardnych
komponentov zvrsku.

U zostavy 3K je vd’aka spolocnej kol'ajnici viac priestoru na uzly upevnenia a preto je mozné pouzit
napriklad Standardné rebrové podkladnice S4 alebo S4pl. Vyvinut' vsak bude treba podval, v pripade
Strkovej alternativy zvrSku. Rovnako bude treba vyvinuit' rieSenie uzlov upevnenia pre potreby pevnej
jazdnej drahy, kde sa uz nehodi pouZitie rebrovych podkladnic, ktoré nezabezpecuji dostato¢nt pruznost’
uzla upevnenia, ¢o je u pevnej jazdnej drahy vyzadované. Spolocna kol'ajnica predstavuje nevyhodu z
dévodu dvojndsobného zatazenia prevadzkou oproti ostatnym dvom kolajniciam, pojazdu kolesami s
tvarovo rozdielnymi obruc¢ami a s rizikom nadmerného a rychleho opotrebovania.

Zostava 4K ma oproti 3K nevyhodu v zmenSenom priestore pre uzly upevnenia a okrem atypického
podvalu bude potrebné vyvinit' aj atypicky systém upevnenia. Problém vyrieSenia upevnenia sa tyka aj
pevnej jazdnej drahy. Oproti zostave 3K ma vSak zostav 4K prevadzkovi vyhodu:

e pre kazdy z rozchodov su k dispozicii jeho dve vlastné kol'ajnice a teda aj predpoklad asymetrického
opotrebenia kolajnic odpada

e kazdy z rozchodov je zatazovany inym vlastnym napravovym tlakom

e zvislé zataZenie konstrukcie zvrsku od vozidiel je symetrické voci osi kol'aje a aj uzly upevnenia a aj
ich podklad a podlozie st vhodnejSie namahané

Okrem konstrukénych vyhod samotného zvrsku ma zostava 4K vyhodu aj v symetrickom usporiadani
priechodnych prierezov, ¢o ma vplyv na rieSenie nastupist’ zastdvok a polohu trakéného vedenia voci
zberacu vozidiel.

Vyhybkové konstrukcie, ako osobitny subsystém zvrsku, su popisané v kapitole 6.2.7.

Z dvoch spomenutych zostav zvrS$ku odpori¢ame zostavu 4K, teda so $tyrmi kol'ajnicami symetricky
ulozenymi voci osi kol'aje.

V pripade kol'ajnicovej spleti je vhodné spomenut’ aj moznosti udrzby. V pripade klasickej konstrukcie
zvrsku s prieCnymi podvalmi a Strkovym 16Zkom su aj pre normalny rozchod aj pre rozchod 1000 mm
vyvinuté stroje pre smerovi aj vyskova tUpravu kolaje. Pre kolajnicova splet vSak bez radikalnej
technickej Upravy Standardni mechanizaciu nebude mozné pouzit’ — tyka sa to hlavne podbijania kol’aje.
V tejto stvislosti sa zvrSok typu pevna jazdna draha javi ako vhodnejsia konStrukcia.

Pri pohlade na komplikacie vyplyvajuce z existencie dvoch réznych rozchodov, méze byt nastolena
otazka ich zjednotenia a ,,prerozchodovania“ elektrickovych trati v Bratislave na normalny rozchod 1435
mm.

Toto zdanlivo jednoduché rieSenie vSak nespociva len vo vyrieSeni otazky rozchodu, ale aj vo vyrieSeni
otazky vztahu koleso — kolajnica, ktory je podrobnejSie popisany v kapitole 6.2.6. Zjednodusene je
mozné povedat, zZe okrem hodnoty rozchodu je potrebné vyriesit zasadnejSie otazky, akymi su tvar
a rozmery obrude kolesa a prechodnost’ kol'ajovymi konstrukciami (Sirka a hibka Zliabkov, vedenie kolesa
v srdcovkach a pod.).

V pripade prestavby siete elektriCkovych trati na rozchod 1435 mm su prave rozmery a tvar prierezu
obruce jedny z najdolezitejSich kritérii, ktoré je potrebné zosuladit’ s podmienkami zelezni¢nej prevadzky.
Tvar arozmery obruce ovplyvituju prechodnost’ dvojkolesia cez srdcovky vyhybiek a krizovatiek a ich
pridrznice. Tu je urCujuca Sirka zliabku, ktora je funkciou hodnoty rozkolesia a rozchodu dvojkolesia.
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Rozmery Zliabkov u Zelezni¢nej kol'aje st striktne dané. Ak ma byt zaistena kompatibilita (schopnost’
jazdy v spolo¢nej kol'aji) oboch systémov, musi sa elektrickova trat’ vysSie spominanymi parametrami
priblizit’, resp. zjednotit’ so podmienkami Zelezni¢nej tarte. V ramci tvaru obruce sa jedna o rozmery
okolesnika a nakolesnika v mieste &iary rozchodu. Sirka obrude uz moze byt’ uzsia ako UIC-ORE, avsak
taka, aby bolo zabezpecené preberanie hmotnosti vozidla kridlovou kolajnicou v mieste kritickej Sirky
klinu srdcovky. Z toho potom vyplyva aj pouzitie inych typov Zliabkovych kolajnic napriklad NT4.
Vzhl'adom na pozadovant §irku okolesnika 32,5 mm a Sirku Zliabku kol'ajnice méze byt problémom
prechodnost’ dvojkolesia v oblikoch 20 — 25 m, ktoré sa vyskytuju v krizovatkach v meste a takisto
v obratiskach. Problematickti priechodnost’ spdsobuje vzprieCenie okolesnika v Zliabku kolajnice
v spomenutom malom polomere oblika. Zakladnym bodom v technickom zadani prerozchodovania
elektrickovych trati je teda urCenie typu zliabkovej kol'ajnice atvaru obruce kolesa elektrickovych
vozidiel v pripade, Ze bude aktualna poziadavka prevadzky dualnych vozidiel v navrhovanom useku trate
v MC Petrzalka. Tato problematika je vsak natolko zloZita, Ze si vyZzaduje osobitny priestor nad ramec
tejto Studie.

Zelezni¢ny spodok

Pre Zelezni¢ny spodok dualnej prevadzky platia rovnaké zasady ako pre spodok Zelezni¢nej prevadzky o
sa tyka zat'aZenia, konStrukcie a aj rozmerov plane telesa.

6.2.4 Prechod z elektrickovej na Zelezni¢nu alebo dualnu prevadzku

Vseobecne je mozné konstatovat’, ze z hl'adiska konstrukcie zelezni¢ného zvrsku a spodku musia byt
zohl'adnené Specifika, ktoré s opisané v kapitole 6.2.3.

Sira trat’

Pri prechode z elektrickovej prevadzky na Zelezni¢nu prevadzku sa zdemontuje konstrukcia s rozchodom
1000 m anahradi sa konStrukciou s rozchodom 1435 mm. Rozsah tejto rekonstrukcie je zavisly na
skuto¢nosti v akom rozsahu bude konstrukcia zel. zvr§ku predpripravena na buduci prechod Zelezni¢nej
prevadzky s rozchodom 1435 mm. V pripade, Ze z hl'adiska investicnych nakladov pre zavedenie 1. etapy
s elektrickovou prevadzkou budu realizované nejaké usporné opatrenia, bude rozsah rekonstrukcie vacsi,
pokial’ budt konstrukcie v ¢o najvacSom rozsahu realizované na cielovy stav (Zelezni¢na, alebo dualna
prevadzka) bude rozsah rekonstrukcie mensi.

Prechod z elektrickovej prevadzky na dualnu bude prakticky predstavovat’ domontovanie jednej kolajnice
u variantu 3K a dvoch kol’ajnic u variantu 4K pre normalny rozchod. V oboch pripadoch mézu byt uzly
upevnenia predmontované (iplne alebo Ciastoéne), alebo montované sucasne s kolajnicami. Toto sa tyka
hlavne zvrsku typu pevné jazdna drdha. Samotna nosna doska uz musi byt vyhotovena vo vyslednych
dimenziach uz pred spustenim elektrickovej prevadzky.

U strkovej konstrukcie zvrsku neodporti¢ame pokladat’ najprv podvaly ¢isto pre uzky rozchod a nasledne
ich vymienat za podvaly pre obojrozchodny zvrSok. Okrem dvojnasobného finan¢ného nakladu na
podvaly a upevnenie by bola dosledkom aj velka &asova naro¢nost’ prechodu. Cize neekonomické
rieSenie.

V pripade zjednotenia rozchodu elektrickovych trati a Zelezni¢nej trate na 1435 mm musi byt’ vyrieSeny
vzt'ah koleso kol'ajnica v zmysle tivah spomenutych v kapitole 6.2.3.

Vvhybky. krizovatky a kol'ajové rozvetvenia

V miestach styku oboch drah v Janikovom dvore a v zastavke Chorvatske rameno budil zabezpecovat’
rozplet oboch rozchodov Specialne vyhybky. Tu si mozné dva scenare postupu vystavby

a) vyhybkové konstrukcie budu vloZené do trate uz v 1. etape pri zavedeni elektrickovej prevadzky s tym,
ze ich Cast’ pre normalny rozchod nebude pouzivana,

b) vyhybky budu do trate vlozené az pri doplneni trate o normalny rozchod.
Scenar b) sice Setri ivodné investicné naklady, vytvara vSak problém, ako vyriesit’ useky, kde budu v

buducnosti Specidlne vyhybky vlozené. Toto je obzvlast problematické u Zeleznicného zvrsku typu pevna
jazdna draha. Je vel'mi pravdepodobné, Ze dodato¢né vytvorenie stavebnej pripravenosti na vloZenie
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vyhybiek az pri prechode na dudlny rozchod by si vyziadalo buiracie prace narocné na cas, financie a
vel’ka pracnost. Zatial' ¢o pridanie kolajnic a dovybavenie uzlov upevnenia nepredstavuje ¢asovo
naro¢ny ukon, vkladanie Specialnych vyhybiek ano.

Okrem toho si treba uvedomit’, ze v pripade trasy v tuneli, pri stiesnenych priestorovych podmienkach a
zlom odvetrani je vykonavanie akychkol'vek stavebnych prac vel'mi narocné.

Preto u vyhybiek odporucame pouzit’ scenar a) prednostné vlozenie Specialnych vyhybiek uz pri zavedeni
1. etapy elektrickovej prevadzky.

Konstrukcie zelezni¢ného spodku uz musia byt vybudované a stavebne ukoncené na ciel'ovy stav dudlne;j
prevadzky este pred spustenim elektrickovej prevadzky. NeskorsSia pripadna prestavba by bola nesmierne
naro¢na a neekonomicka.

V pripade zjednotenia rozchodu elektrickovych trati a Zelezni¢nej trate na 1435 mm musi byt’ vyrieSeny
vztah koleso kolajnica v zmysle vah spomenutych v kapitole 6.2.3. V tom pripade odpada potreba
provizornych rieSeni a mézu byt pre kolajové spojenia a rozvetvenia pouzité Standardné pomerové
vyhybky.

6.2.5 Rozchod koPaji

Elektri¢kové trate v Bratislave pouZivaju rozchod s hodnotou 1000 mm. Rozchod pouZivany v sieti ZSR
ma hodnotu 1435 mm (normalny rozchod).

Tento zéakladny fakt je prvotnou komplikaciou, ktora brani jednoduchSiemu styku siete elektrickovych
trati s celoStatnymi tratami normalneho rozchodu a este viac komplikuje integraciu oboch systémov do
jedného systému hromadnej dopravy na izemi Bratislavy a jej regionu. Ked’ze pritomnost” dvoch hodn6t
rozchodu je redlny stav a uz dlhsiu dobu neprebichaju Ziadne pripravné a ani realizacné prace stivisiace so
zmenou rozchodu elektrickovych trati na normalny rozchod, je rozchod 1000 mm uvazovany ako vstupny
parameter pre styk elektrickovej trate a zZelezni¢nej trate normalneho rozchodu.

Tolerancie rozchodu:

elektrickova trat

kol'aj v priamej a v obluku s polomerom 500 m a vi¢Som +3 mm -2 mm (u novostavieb)
+10 mm -3 mm (v prevadzke)

kol’aj v obliku s polomerom mensim ako 500 m +3 mm 0 mm (u novostavieb)
+15 mm 0 mm (v prevadzke)

zeleznicnd trat normalneho rozchodu, rychlostné pasmo RP2 do 90 km/h

kol’aj v priamej a obluku +3 mm -2 mm (u novostavieb)
+20 mm -5 mm (v prevadzke—
medzné)
+10 mm -4 mm (v prevadzke -
odporucané)

Z uvedenych hodnét vyplyva, ze hlavne u trojkol’ajnicového usporiadania Zeleznicného zvrsku, kde jedna
korlajnica bude spolo¢na pre oba rozchody a systémy, méze medzné hodnoty rozchodu v prevadzke tvorit
prienik intervalov medznych hodnét oboch systémov, teda interval +10 mm, -3 mm pre polomery
oblukov vicsie a rovné ako 500 m a interval +10 mm, 0 mm pre polomery obliikov mensie ako 500 m. O
medznych kritériach rozchodu vSak v kone¢nom doésledku musi rozhodnut drahovy spravny organ.
Problematika tolerancii rozchodu totiz priamo suvisi so vztahom koleso — kol’ajnica.

Definitivne stanovenie tolerancii rozchodu u dualnej prevadzky je jednym z dolezitych vstupnych udajov
pre navrh upevnenia kolajnic. Upevnenie bude musiet umoznovat’ tpravu rozchodu tak, aby bolo mozné
dosiahnut’ rozchod kol'aje v ramci povolenych tolerancii jednak pri stavbe a rovnako aj pocas prevadzky.
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V pripade zjednotenia rozchodu elektrickovych trati a Zelezni¢nej trate na 1435 mm musi byt vyrieSeny
vzt'ah koleso kol'ajnica v zmysle tivah spomenutych v kapitole 6.2.3. V pripade vyrieSenia tohto vztahu
sa problémy s rozchodom kol'aje redukujil na minimum.

6.2.6 Analyza vzt’ahu kolajnica — koleso

Vztah koleso — kol'ajnica je vel'mi zlozita problematika, ktorej Giplné vyrieSenie v podmienkach dudlne;j
prevadzky presahuje ramec tejto Studie. Je vSak mozné poukazat’ na niektoré Specifické problémy, ktoré
bude potrebné v pripade rozhodnutia o dudlnej prevadzke dalej rozpracovat odbornikmi — strojarmi
zaoberajucimi sa konstrukciou podvozkov Zelezni¢nych vozidiel.

Zakladnym problémom, ktory je potrebné vyriesit’ je prevadzka tvarovo i rozmerovo rozdielnych obruci
kolies v jednej kol'aji, obzvlast’ v pripade trojkolajnicového usporiadania Zelezni¢ného zvrsku.

Klasicka Zelezni¢na trat’ pouziva tvar jazdného obrysu kolesa (obruce kolesa) S 1002 UIC-ORE. Jedna sa
v zjednodusenom vyzname o kuzelovity tvar nakolesnika, kde ¢ast’ obru¢e medzi okolesnikom a sty¢nou
kruznicou nakolesnika je definovana Specidlnou krivkou, ktord tvarovo vychadza z tvaru hlavy
sirokopétnej kol'ajnice, ktorej zvisla os je sklonend v pomere 1:40. Tvar obru¢e UIC-ORE zabezpecuje v
idealnom stave dotyk kolesa s kolajnicou v podstate len v jedinej malej oblasti. To ma za nasledok
kl'udnejiiu jazdu vozidla v kol'aji a vykonavanie pravidelného sinusového pohybu v pozdiznom smere.
Zaroven sa minimalizuje opotrebenie obruce a aj hlavy kol'ajnice na prijatelni mieru. Pred zavedenim
profilu UIC ORE bol pouzivany kuzelovy profil obruce zlozeny z viacerych kuzelovych ploch a
zaoblenia medzi nakolesnikom a okolesnikom. Tento tvar nekopiroval dostatocne tvar hlavy kolajnice a
pri natladeni okolesnika na hlavu kolajnice sa obru¢ stykala s hlavou kolajnice vo viacerych bodoch
(ploskach), ktoré mali v danom okamihu r6znu obvodovu rychlost, ¢im dochadzalo k nepatrnému
preklzovaniu a opotrebeniu obruce aj hlavy kol'ajnice.

Mestské drahy pouzivali v pociatkoch prevadzky valcové nakolesniky a teda naprava nebola pocas jazdy
vystredovana do stredu kolaje (vystredovanie zabezpecuju kuzelovité nakolesniky). Zaroven problém
réznych obvodovych rychlosti v rdmci prierezu obruce na styku s hlavou kol'ajnice bol este viac viditel'ny
a opotrebenie eSte vyraznejSie Co je eSte znasobované malymi polomermi oblukov. Neskor sa valcové
nakolesniky zacali nahradzat’ kuzelovitymi, ¢o je aj pripad Dopravného podniku Bratislava. Stale sa vSak
jedna o jednoducht kuzel'ovu plochu, ktora nekopiruje tvar hlavy kolajnice.

Prehl'ad rozmerov obru¢i a poloha prierezu obru¢e voéi réznym prierezom hldv kol'ajnic je
dokumentovana vo vykresovych prilohach ¢. 14.3 az 14.5.

Z vykresov je zrejmé, Ze sucasne pouzivand obruc¢ elektrickového vozidla (v $tadii pouzivany pracovny
nazov TRAM DPB) sa pri opreti kolesa o kol'ajnicovy pas dotyka hlavy kolajnice v dvoch bodoch —
ploskach sucasne a to na nakolesniku a aj okolesniku. Z prezentovanych prierezov kol'ajnic, z ktorych sa
u Dopravného podniku Bratislava pouziva zliabkova kolajnica NT1 a Vignolova kol'ajnica S49 je tvarova
rozdielnost’ obruce a hlavy kol'ajnice najviac vidite'na u prave u najrozsirenejSej kol'ajnice NT1, priCom
nejde o rozpor v tvare zliabku ale v tvare samotnej hlavy. Désledkom musi byt zna¢né opotrebenie
obruci aj kol'ajnic. Pre bezpecnost’ prevadzky sa stanovila max. povolena rychlost na 50 km/h.

Pre odstranenie tvarovej nekompatibility obruce typu TRAM DPB s beznymi typmi kol'ajnic a hlavne so
Sirokopdtnou Vignolovou kolajnicou prierezu S49, je vo vykrese ¢. 14.4 navrhnuty novy tvar prierezu
obruge pracovne v §tudii nazvany TRAM REMING. Uprava spoéiva v lprave prierezu medzi styénou
kruznicou a okolesnikom, vloZenim &asti profilu obru¢e UIC-ORE v dizke 20,1 mm. Vysledkom je
priblizenie tvaru prierezu obruée tvaru hlavy Vignolovej kol'ajnice S49 a niektorym beznym typom
zliabkovych koTlajnic.

Uvedeny navrh neriesi pripadni zmenu prierezu okolesnika. Upravenu obru¢ tvaru TRAM REMING
bude potrebné posudit’ a odskusat’ kvalifikovnou institiciou. Kone¢nym ciel'om upravy je jednoduchym
presustruzenim obru¢e umoznit’ jazdu dudlnych vozidiel jednak na mestskych tratiach s vhodnym
kol'ajovym zvrskom a rovnako aj na radiale v Petrzalke rychlost'ou do 80 km/h.
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Uprava obrude sa zaobera hlavne zmenou profilu nkolesnika. Vel'mi pravdepodobne bude potrebné
upravit’ aj rozmery samotného okolesnika. Samotnym odobratim materidlu v mieste stykovej kruznice
0 1,6 mm sa zmensi o rovnakil hodnotu polomer kolesa v zone nékolesnika a o rovnaka hodnotu zas
narastie hibka okolesnika.

Toto by mohol byt problém pri prejazde srdcovkami trati v meste. Preto je potrebné tento problém
doriesit’ osobitne, mimo tejto Stadie.

Pri diskusii 0 moznosti jazdy dualnych vozidiel na Zelezni¢nej drahe normalneho rozchodu je potrebné
uvedomit’ si nasledujiice skuto¢nosti:

e clektrickova trat’ a zelezni¢na trat’ musia mat’ rovnaky rozchod 1435 mm,

e Sirka obruce Zelezni¢ného vozidla tvaru UIC — ORE ma Sirku 135 mm a Sirka obrude elektrickového
vozidla len 95 mm,

e Sirka okolesnika zelezni¢ného vozidla ma 32,5 mm a elektrickového vozidla 28 mm,
e hibka okolesnika Zelezni¢ného vozidla ma hodnotu 28 mm, elektri¢kového 20 mm,
e kolesa elektrickového vozidla maji mensi priemer

e tvar prierezu obruce TRAM DPB nekopiruje tvar hlavy Sirokopétnej kol'ajnice.

Posledne uvedeny rozdiel je vSak Ciastocne rieSitelny presustruzenim na vyhovujucejsi profil.

Ostatné rozdiely vSak predstavuju vaznej$i problém a to hlavne z hladiska bezpec¢nosti prejazdu
vyhybkami a krizovatkami v mieste srdcoviek. Kvoli rozdielnej Sirke obruce a Sirke okolesnika su
potrebné aj rozdielne Sirky Zliabkov pri pridrzniciach a v srdcovkach. Teda zliabok klasickej Zeleznice so
Sirkou 40 mm by urcite nevedel zabezpecit' bezpeény prejazd srdcovkou pre elektricku. NavySe v
srdcovkach je aj konstrukény rozdiel, u mestskych drah sa pouzivaji tzv. plytké zliabky a u klasickej
zeleznice hlboké Zliabky. V praxi to znamena, ze koleso elektrickového vozidla sa doslova pri prejazde
srdcovkou odval'uje po okolesniku a nakolesnik nie je vyuzity a nema dotyk s hlavou kol'ajnice a naopak
u klasickej Zeleznice je pri prejazde srdcovkou celé zvislé zat'azenie prenasSané cez nékolesnik a okolesnik
nema ziadny kontakt s dnom zliabku.

Teda mechanika prejazdu elektrickového vozidla a zelezni¢ného vozidla cez srdcovky je ina. Prejazd
elektrickového vozidla cez srdcovku s hlbokym zliabkom so Sirkou Zliabku pre Zelezni¢né vozidlo 44 mm
predstavuje problém, lebo Sirka obruce v mieste, kde koleso opusta ohyb kridlovej kol'ajnice a nabieha na
klin srdcovky je nedostatocna a obruc¢ opusti kridlova kol'ajnicu skor, ako ma klin srdcovky dostatocny
prierez na to, aby bez rychleho opotrebovania dokazal preniest’ celu hmotnost’ poloviéného zatazenia
napravy. RieSenim by bolo zvicSenie Sirky elektrickovej obruce napriklad na 115 az 125 mm, co
konstrukcia dne$ného uzkorozchodného podvozku neumoznuje. Musel by sa prisposobit’ konstrukéne
zvrSok Casti zadlazdenych trati v meste. Zadlazba - jej konstrukcia a technicky stav - predstavuje riziko v
pripade pouzitia SirSej obruce ako 95 mm. Riziko spociva v tom, Ze povodné zadlazbové panely, ktoré sa
len pokladali na podvaly a podvalové dosky, nie su spojené pevne s kol'ajnicou a teda nieje tu zaruceny
konStantny priestorovy vztah hlavy kolajnice a zadlazby. V pripade ,utopenia" kolajnice medzi
zadlazbovymi panelmi, ¢i inym tuhym krytom, méze realne nastat’ situacia, kedy sa nakolesnik vysplha po
hrane pril'ahlej zadlazby nad hlavu kol'ajnice a méze dojst’ k vykolajeniu vozidla. Uvedeny problém tzko
suvisi s dodrzanim dolnej Casti priechodného prierezu v oblasti kolesa, U ,,velkej" Zeleznice platia pre
tento pripad prisne pravidla, ktorymi sa riadi napriklad konstrukcia a rozmery zadlazby zelezni¢nych
priecesti. Preto rozsirenie obrufe dudlneho vozidla musi byt podmienené dbkladnou analyzou
technického stavu zadlazdenych usekov jestvujucich trati, kde by sa takéto vozidlo pohybovalo, Gprava by
bola vsak jednorazova, zadlazbové panely sa nachaddzaju uz len na najstar$ich tratovych usekoch.

Zaverom je teda mozné konstatovat’, Ze bezpecna jazda elektrickovych vozidiel rychlostami do 80 km/h
po Sirokopétnych kolajniciach s rozchodom 1000 mm je mozna len v pripade, ak ddjde k Gprave tvaru
prierezu obruce elektrickového kolesa. Mozné rieSenie je naznacené v tejto Studii, ale musi byt detailne
preskimané a odskusané organizaciou, ktora ma na takéto rieSenia skusenosti, opravnenia a moZznosti.
Takouto organizaciou nie je projektova organizacia, ktora moze v dokumentacii navrhovat’ len odsktisané
a schvalené konstrukcie. Je potrebné takisto povedat’, Ze tlohou §tidie je hlavne o pomenovanie jedného
z viacerych vaznych problémov, ktoré je potrebné v budiicnosti vyriesit. Z hl'adiska vplyvu na pripadné
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rozhodovanie sa medzi kolajnicovou spletou s tromi alebo Styrmi kolajnicami, projektant neodporaca
rieSenie s tromi kol'ajnicami.

Riesenie problematiky srdcoviek, hlavne v mieste styku drah oboch rozchodov, je popisané v kapitole
Vyhybkové konstrukcie.

V pripade zjednotenia rozchodu elektrickovych trati a zelezni¢nej trate na 1435 mm musi byt vyrieSeny
vztah koleso kol'ajnica v zmysle tivah spomenutych v kapitole 6.2.3.

Prejazd jednoduchou a dvojitou srdcovkou je dokumentovany vo vykrese 14.5.
6.2.7 Vyhybkové konStrukcie

Elektric¢kova prevadzka a vvhybkové konStrukcie.

Variant elektrickovej prevadzky v 1. etape v useku Bosdkova ul. - Janikov dvor nepredstavuje z pohl'adu
vyhybkovych konstrukeii zZiadny technicky problém.

Aj v pripade pouzitia Vignolovych kolajnic bez zliabkov je mozné do trate vlozit’ Standardné ,,zliabkové™
vyhybky a krizovatky s plytkym Zliabkom. Akurat je potrebné pocitat’ s rychlostami jazdy cez takéto
vyhybky v sulade s platnym Dopravnym a navestnym predpisom pre elektrickova dopravu.

Podla informacie vyrobcu je vSak mozné vyrobit' aj uzkorozchodné vyhybky s hlbokym zliabkom z
vignolovych kol'ajnic.

Zeleznicna prevadzka a vyhybkové konstrukcie.

Variant Cisto Zelezni¢nej prevadzky predstavuje najmensi technicky problém, z hladiska pouzitia
vyhybiek a jazdy rychlostou 80 km/h. Na trhu existuje cela skala modernych vyhybkovych konstrukeii,
bezproblémovo pouziteInych v trati so Strkovym 16zkom, ¢i s pevnou jazdnou drahou.

V pripade zjednotenia rozchodu elektrickovych trati a zelezni¢nej trate na 1435 mm musi byt vyrieSeny
vzt'ah koleso kol'ajnica v zmysle tivah spomenutych v kapitole 6.2.3.

Duadlna prevadzka a vyhybkové konStrukcie

Jedna sa o najnaro¢nejsi problém z hladiska rieSenia vyhybkovych konstrukcii. V spolo¢nej kol'aji budu
jazdit’ dva odli$né systémy s dvomi roznymi rozchodmi a s dvomi réznymi tvarmi obruci kolies. Klasické
vyhybky su pre kolajové spojenia a rozvetvenia oboch systémov naraz v jednej vyhybke prakticky
nepouzitelné, pripadne kons$trukéné tpravy by boli velmi komplikované, co je prvotny predpoklad
nespolahlivosti. Jednak z rozmerovych dévodov a takisto aj z dovodov problémov so Sirkami obruci a ich
prejazdom srdcovkami.

U dudlnej prevadzky s kolajnicovou spletou je preto navrhnuty nasledovny princip kolajovych
rozvetveni:

1. najprv sa musia od seba oddelit’ (odbocit’) oba rozchody do samostatnych kol'aji

2. d’alsie kol'ajové rozvetvenia (zhlavia), kolajové spojky uz potom budil vyhotovené zo Standardnych
vyhybkovych konstrukeii, ktoré su k dispozicii pre kazdy rozchod ako typizované vyrobky

Kvoli bodu €. 1 studia navrhuje $pecidlne vyhybky pre odbocenie (rozplet) z kolajnicovej spleti a to pre
variant 3 kolajnicovy a aj pre variant 4 kol'ajnicovy. Vykresovo su dokumentované v prilohach 14.1 a
14.2. Navrh vychadza z nasledovnych okrajovych podmienok:

e polomer odboc¢nej vetvy musi byt aspon 300 m, aby umozioval rychlost’ jazdy v odbocke aspon 50
km/h

e uhol (pomer) odbocenia musi byt taky, aby medzi koncom oblika odbocnej vetvy a naslednym
protismernym oblukom siibeznej kolaje bola medzipriama s dizkou minimalne 6 m, &o vyhovuje
podmienkam STN 736360 a spliuje aj kritérium pre zaklesnutie naraznikov. Tato podmienka musi
byt splnena vzdy, bez ohl'adu na rozchod odbocujucej kol'aje.

e uhol odbocenia zarovein musi umoznit' (pri medzipriamej 6 m), rozvetvenie do subeznej kolaje s
osovou vzdialenostou 4,30 m (vid’. vykresy 14.1 a 14.2), ktord zodpoveda prie¢nemu usporiadaniu
subeznych drah s priechodnymi prierezmi UIC-C a TRAM v dopravni. Medzi zvislymi okrajmi
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priechodnych prierezov oboch drah musi byt vzdialenost min. 0,35 m pre umiestnenie pevnych
trakénych zariadeni, navestidiel a inych konstrukcii podla predpisu ZSR P1.

Vo vykrese 14.1 pre 4 kolajnicova splet’ st zobrazené 4 rieSenia (V 4-1 az V 4-4) pokryvajuce mozné
alternativy odbocenia z kol'ajnicovej spleti. Obdobne vo vykrese 14.2 je zobrazenych 5 typov rieSenia pre
3 kol’ajnicovu splet’.

U oboch konstrukénych typov dvojrozchodového zvrsku bolo potrebné podrobnejsie analyzovat prejazd
dvojkolesia srdcovkami, kde projektant upozornil na problémy popisované v kapitole 6.2.6 Analyza
vzt'ahu kol’ajnica — koleso.

Z analyzy vyplyva odporucanie vyhnut sa v konStrukcii Specidlnych vyhybiek pouzitiu pevnych
srdcoviek a naopak pouzit’ srdcovky s pohyblivymi hrotmi. Tym sa odstrania problémy s réznou Sirkou
obruci a okolesnikov a sti¢asne Zliabkov v pridrzniciach a srdcovkach.

Pouzitie pohyblivych hrotov ma navyse ti vyhodu, ze je mozné jednozna¢ne v zabezpeCovacom zariadeni
vyhodnocovat’, do ktorého smeru je vyhybka prestavena.

Z hladiska sumarizacie potreby zavedenia neStandardnych konstrukcii je jednozna¢ne mozZné
konstatovat’, ze sa jedna prave o vysSSie popisované Specialne vyhybky. Cielom vykresov 14.1 a 14.2
dolozenych v §tadii je naznacit moznost’ typizacie takychto konstrukcii. Po stanoveni typizacie by mala
nasledovat’ Standardizacia rozmerov, urcenie dovolenych tolerancii a odchylok aich prenesenie do
predpisov a d’alSej technickej dokumentéacie.

6.2.8 Priestorové usporiadanie nastupisk

Usporiadanie nastupisk, resp. priestorové vztahy medzi kolajou, priechodnym prierezom a konstrukciou
nastupiska st jednozna¢ne dané a zname pre trate normalneho rozchodu (siet ZSR) a takisto aj pre
elektrickové trate. Ako samostatné systémy maju priestorové vztahy zadefinované v technickych
normach. Co je délezité spomentt je skuto¢nost, Ze pre trate norméalneho rozchodu sa vyska nastupiska
navrhuje obvykle +0,550 m nad spojnicou temien kolajnicovych pasov v kol'aji bez prevySenia a vo
vzdialenosti 1725 mm od osi kolaje v priamej. U elektrickovych trati sa vySka nastupiska navrhuje
obvykle +0,160 m nad spojnicou temien kolajnicovych pasov v kolaji bez prevySenia a vo vzdialenosti
1300 mm od osi kol'aje v priame;j.

Dizka nastupiska sa riadi dizkou stprav jazdiacich po trati. Pre Zeleznién@ sipravu ma pozadovana dizka
nastupiska hodnotu 100 m (tato diZka je vysledkom simulacie dopravnej technologie). Pre elektrickovu
stpravu su v sucasnosti v Bratislave vybudované nastupiska v stlade s predpisom PTMD ¢ast’ druha § 13
v dizke 65 m. Na ziklade zaverov dopravnej technolégie vychadza potrebna dizka elektrickového
nastupiska pre vlak (stiprava elektrickovych vozidiel) 48 m pre navrhovant 1. etapu prevadzky a 75 m pre
elektrickovy vlak v cielovom stave (dudlna prevadzka). Sirka nastupisk (a teda plocha) vyplyva z
frekvencie cestujucich. Z hl'adiska potreby umiestnit’ na nastupiska aj d’alSie potrebné konstrukcie,
neodporuca sa bo¢né nastupiska budovat’ so sirkou mensou ako 3,0 m.

Z dovodu predpokladanej pritomnosti 0s6b so znizenou schopnostou pohybu a orientacie je potrebné
stavebné konstrukcie tomu prisposobit’. Zvlast’ dolezité je vyznacenie pristupovych tras a bezpecnostného
odstupového pruhu reliéfnou dlazbou spdsobom obvyklym ako na modernizovanych tratiach ZSR.
Komplikacia v priestorovom usporiadani nastupisk nastava v pripade, ze pozadujeme, aby v jednej kolaji
premavali oba systémy — Zelezni¢ny aj elektrickovy. Tento pripad tzv. dudlnej prevadzky je najzlozitejsi
a preto bude podrobnejsie popisany v d’alSom texte.

Dudlna prevadzka — polohy nastupisk

Z rozdielnych rozmerovych vztahov pre zeleznicni trat’ a elektrickovu trat’ vyplyva, Zze nemdzZeme
uvazovat’ s ndstupom a vystupom cestujucich na rovnakom useku nastupiska. Kazdy systém preto musi
mat’ svoj usek nastupiska, ktory je rozmerovo istavebne tomuto systému prisposobeny. Do uvahy
prichadzaju dve varianty usporiadania — za sebou a vedla seba (vid’. vykres ¢. 13).
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Usporiadanie za sebou

vyuziva tzv. tratova osovu vzdialenost’ kol'aji a nastupiska pre oba systémy na seba nadvézuji. Vyhodou
takéhoto usporiadania je, Ze stavebna Sirka zastavky je mensia (uzSia), rieSenie pristupovych komunikacii
(schodiska, vytahy) je jednoduchsie, ale dizka zastavky je rovna suétu dizok nastupnych hran pre oba
systémy (100+75+3 m) 178,0 m.

Usporiadanie vedla seba

dosledne segreguje nastupny priestor pre kazdy systém zvlast. Usporiadanie vyuziva skuto¢nost, Ze
zeleznicné stpravy maji dvere pre nastup a vystup po oboch strandch a elektriCkové supravy (stcasné,
jednosmerné) len vpravo vsmere jazdy. Ostrovné nastupisko teda sluzi pre vystup anastup do
zelezniéného vozidla, bo¢né pre elektricku.

Dizka takejto zastavky je dana dizkou dlhsieho néastupiska, teda 100,0 m. Nevyhodou je vicsia stavebna
Sirka celej zastavky a vacsi pocet schodisk, vytahov a pristupovych komunikacii.

Vplyv usporiadania kol'ajového zvrsku a priechodnych prierezov

Doélezitym faktorom pre stavebné usporiadanie nastupisk je usporiadanie kol'ajového zvrsku — kolajnic
v kol'ajnicovej spleti. Vo variantoch usporiadania dokumentovanych vo vykrese ¢. 13 je dokumentované
usporiadanie pre 3 kol'ajnicova splet’ a pre 4 kolajnicovu splet. K uvedenym variantom je eSte pridana
mozna kombinacia priechodnych prierezov.

Vzijomnou kombinaciou usporiadania vedla seba/za sebou, usporiadania zvrsku 3K/4K a pouzitia
priechodnych prierezov dostdvame 8 moznych rieSeni usporiadania nastupisk v zastavke.

Vzhladom na zavery z predchadzajucich kapitol o Zelezni¢nom zvrsku a o vyhybkach, odporticame dalej
sledovat’ variant s usporiadanim za sebou, so 4 kolajnicovym symetrickym usporiadanim zvrsku
a priechodnym prierezom UIC-C v kombincii s prierezom TRAM.

Prechod na dudlnu prevadzku

V pripade prijatia koncepcie dudlnej prevadzky ako cielového stavu suvazovanim elektrickovej
prevadzky v 1. etape a neskorSom dobudovani a spusteni aj dudlnej prevadzky navrhujeme nasledovny
postup pri budovani zastavok a nastupisk:

1. Stavebne (hlavné nosné konstrukcie) vybudovat zastivky v celej dizke aj s nastupnymi hranami
a plochami pre ,klasické” Zelezni¢cné supravy, teda 178 m. Rozmerovo stavby prispdsobit’ pre
priechodny prierez UIC-C.

2. Informacné systémy, mobiliar atd. osadit’ len pre elektrickovii prevadzku a urobit’ stavebnu
pripravenost pre rychle doplnenie systémov a infrastruktary pre Zeleznicu.

3. Pristupové komunikacie vybudovat’ rozmerovo i kapacitne pre cielovy stav. Odporuca sa osadenie
vytahov a eskalatorov do Casti nastupiska uréeného pre Zelezni¢né supravy a to hlavne pri usporiadani
vedrla seba (ostrovné nastupisko)

4. Technické zdzemie rovnako priestorovo vybudovat v definitivnej podobe, osadenie vybranych
technologii je potrebné posudit’ vzhladom na ich potrebu pre elektrickovi prevadzku a rozsah
dovybavenia pre ciel'ovy stav.

6.2.9 Infrastruktira dualnej drahy, problematika prechodu el. trati na rozchod 1435 mm

Vo variante trate s rozchodom 1435 mm v spolo¢nom tratovom useku pre prevadzku elektrickovych,
dualnych a Zelezni¢nych vozidiel bude kolaj len dvojpasova, bez nestandardnych prvkov, nebudu
potrebné naklady pri prechode medzi jednotlivymi prevadzkovymi stavmi, dudlne vozidlo bude vo
vyhotoveni ktorého realizovatelnost’ je mozné preukazat. V pripade vyuzitia dudlneho vozidla od
zaciatku prevadzky medzi spolocnym tratovym tUsekom a elektriCkovou sietou je mozné spolo¢ny
tratovy usek vybudovat' v cielovom vyhotoveni vratane pevnych trakénych zariadeni a prechod na
prevadzku so Zeleznicnymi vozidlami by nevyzadoval d’alSie neprimerané naklady (za podmienky ze
konstrukcia dudlneho vozidla bude mat’ vyrieSeny problém rozdielnej polohy nastupiskovej hrany)
a vacsie prerusenie prevadzky. Pripadné nevybudovanie obratiska v Janikovom dvore je potrebné posudit’
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s celkovou koncepciou rieSenia doplnkovej dopravy. Pri vhodnej vol'be miesta styku trakénych stistav by
nebolo potrebné vybudovat’ meniarefi na pravom brehu Dunaja, isek od Safarikového namestia po miesto
styku trakénych sustav by bolo zrejme mozné napajat’ z existujucej meniarne na Olejkarskej ktora ma
dostatocnu vykonovu rezervu. Vozovna (depo) by bolo postavené v optimalnom variante bez zmeny
uzivania. Meniaren v Janikovom dvore by mala mens$i inStalovany vykon len pre potrebu napajania
vlastnych kolaji.

Ako uz bolo uvedené v predchadzajicich castiach problémom dualneho prevadzkovania t.j. sicasného
prevadzkovania Zelezni¢nych a elektriCkovych vozidiel je problémom nekompatibilita dvoch vzajomne
spoluposobiacich prvkov a to hlavy kol'ajnice a okolku kolesa. Tieto prvky vo svojich kombinaciach

e Zeleznicna kol'ajnica vr. jej Gipravy v zelezniénych vyhybkovych konstrukciach, Zelezni¢né koleso,
e clektrickova kolajnica vr. jej upravy v elektrickovych vyhybkovych konstrukciach, elektrickové
koleso

vykazuju rozdiely, ktoré maji dopad na bezpe¢nost’ dopravy a vyssie naroky na udrzbu. Problém je rieSitel'ny
stanovenim optimalneho profilu kolesa dualneho vozidla vhodného pre obidve infrastruktary.

Vzhl'adom na skutocnost, Ze existujuce elektrickové trate v meste maju rozchod 1000 mm, infrastruktura je
postavena na prevadzkovanie elektrickovych vozidiel a v znacnej €asti mesta v urovni komunikacii a su
prevadzkované vozidlami s podvozkom pre taktito infrastruktiru sa otazka navrhu rozchodu 1435 mm resp.
prevadzkovania vozidiel s rozchodom 1435 mm dostava mimo uzemny ramec rieSenia kol'ajovej trate na
uzemi mestske;j Casti Bratislava Petrzalka.

Z technického hl'adiska prechod z rozchodu 1000 mm na rozchod 1435 nie je problémom. Vo vicsine tsekov
elektrickovych trati su pouzité podvaly prispdsobené moznostiam prechodu na rozchod 1435 mm, resp. st
uloZené na panely VUIS, ktoré umoziujii zmenu rozchodu posunom upevnenia kol'ajnic do novej polohy.
Nevyhnutnou podmienkou k tomu je vyluka elektrickovej dopravy na prislusSnom useku, premontovanie
konstrukénych prvkov kolajového zvrSku do uz pripraveného usporiadania pre rozchod 1435 mm. U trati
vedenych v Urovni komunikacie k tomu pristupuje rozobratie krytu kolajového zvrS$ku a jeho nasledné
obnovenie. U vyhybkovych konstrukcii na podvaloch je potrebné vymenit aj podvaly, prevazna cast
kolajovych konstrukcii je ulozena na paneloch VUIS na ktorych je mozné zriadit’ i trojpasové kolajové
konstrukcie. Po rekonstrukcii bude uz mozna prevadzka vozidiel len s rozchodom 1435 mm, na zvrsku
s panelmi VUIS je mozné zriadit’ i trojpasovi kol'aj pre obidva rozchody, to plati prakticky pre celé centrum
mesta.

Z tohto dovodu je mozné takéto ipravy robit’ len v ucelenych tisekoch v nadvéznosti na vozovne, pri¢om
stCasne s tym musia byt urobené aj vSetky ostatné nevyhnutné (a vyvolané) pravy v samotnej vozovni.
Nakol’ko v Janikovom dvore sa navrhuje vybudovanie novej elektrickovej vozovne je Cast’ problému s
odstavovanim, Gdrzbou a opravami vozidiel s rozchodom 1435 mm jednoduchsia.

Na Tlavobreznej Casti mesta po prechode Starého mosta by bola normdalne rozchodna el. trat na
Safarikovom namesti napojena do existujucej jednokolajnej el. trate rozchodu 1000 mm vedenej z
Vajanského nabrezia do Stirovej ul. vytvorenim kol'ajovej splietky 3K na existujicom zvrsku VUIS. Pre
pokracovanie trate rozchodu 1435 mm bude potrebné stanovit ciel, ktory vytvori zmysluplnu trasu
elektri¢kovych i dualnych vozidiel, v minimalnom variante s pokra¢ovanim Starova — Jesenského — Mostova
— Vajanského néabrzie s navratom na Stary most. (analogia obratiska Pressburgerbahnu z polovice minulého
storo¢ia). Vyznamnej§im cielom by mohla byt napr. hlavna stanica ZSR, tito trasa by obsluhovala viacero
prestupnych bodov na elektrickové trate do vSetkych Casti mesta. Prevadzka dualnych vozidiel bez ohl'adu na
rozchod bude vzdy vyZadovat stanovenie vhodnej trasy v lavobreznej Casti mesta pretoze zdovodu
efektivneho vyuzitia ich pocet bude zrejme obmedzeny.

Docasnym rieSenim pre prevadzkovanie elektrickovych vozidiel v Petrzalke s rozchodom 1435 mm by
mohlo byt vybudovanie obratiska vozidiel z Petrzalky v Albetinskej ulici. V priestore Safarikového
namestia by sa tak vybudoval prestupovy uzol el. trati medzi I'avobreznou a pravobreznou Cast'ou mesta.
Podmienkou by viak bolo zdvojkolajnenie existujlicej el. trate na Starovej ul. a Vajanského nabreZi a
prevadzkovanie obojsmernych elektrickovych vozidiel na petrzalskej radidle. Dizka tychto elektrickovych
vlakov by bola obmedzena moznost'ou vybudovania potrebnej dizky obratovych kol'aji v AlZbetinskej ulici.
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6.2.10 KoPajovy spodok

Kolajovy spodok (Zelezni¢ny, elektrickovy) je rozdielny podl'a variantov vyskového vedenia. Zatial’ co
pri estakddnom, polozapustenom apodpovrchovom variante prakticky spodok je nahradeny
zelezobtonovymi konstrukciami pri povrchovom variante a pri povrchovych tsekoch ostatnych variantov
je klasickej konstrukcie. V tychto tsekoch je trat’ vedena striedavo na nasypoch a zarezoch tak ako st
tieto definované v spracovanych navrhoch pozdizneho profilu.

Vzhl'adom na potrebu vybudovania kvalitného podlozia pod kol'ajovy zvrsok, ktory by mal v budicnosti
sluzit’ prevadzkovym narokom vyplyvajicim z vysokej intenzity ¢i uz elektrickovej dopravy v 1. etape,
alebo zelezni¢nej dopravy v cielovom stave, je v konstrukcii navrhovana vrstva cementovej stabilizacie.

Odvodnenie plane je rieSené systémom drenazi sodvedenim do pozdiZnych vsakovacich drénov.
V tsekoch kde je trat’ vedend na nasype je odvodnenie spodku riesené len prie€nym vyspadovanim plane
na svah nasypu. Vzhladom na budtcu vystavbu Jantarovej cesty ako 4 pruhovej smerovo rozdelenej
komunikécie, bude pri jej realizacii potrebné v tychto usekoch vyriesit’ odvodnenie plane.

Funkcii odvodiovacich zariadeni je potrebné venovat mimoriadnu pozornost, nakolko hladina
podzemnych véd v Petrzalke, je v priamej hydraulickej zavislosti na kolisani hladiny vody v Dunaji
a dobrej funkcii Chorvatskeho ramena. Snahy o pripadné doplnenie funkcie Chorvatskeho ramena (dnes
umelo vytvoreny drén na udrZanie stanovenej hladiny spodnej vody), aj o pripadné iné vyuzitie spojené
so zvySenou hladinou vody, m6zu ovplyvnit’ navrhovanu niveletu povrchovo vedenej trate.

Pri posudzovani koncepcie stavby trate pri variante povrchového vedenia a v povrchovo vedenych
usekoch pri ostatnych variantoch bude potrebné navrhnat’ protihlukovu stenu, ktora zabezpeci hygienicka
ochranu okolittho tzemia pred negativnymi vplyvmi prevadzky na navrhovanej trati. Zvlast je
problematika navrhu protihlukovych opatreni délezita pri prechode na prevadzku v cielovom stave t.j. pri
zeleznicnej prevadzke.

Stcasne pri navrhovanom intervale néasledného chodu 3 min. bude potrebné pri vypracovani d’alSicho
stupnia dokumentacie preverit bezpecnostné hl'adiska z hladiska zaistenia bezpecnosti prevadzky na
povrchovych usekoch a bezpe¢nosti obyvatelov sidliska MC Petrzalka. Dodatoné vloZenie kolajového
dopravného systému do ,,zabyvaného* sidliska si moéze vyziadat’ vybudovanie stvislych zabran tak, aby
pohyb obyvatel'ov bol ststredeny do prie¢ne vedenych mimotroviovych cestnych kriZeni.

6.3 Tunely a Zelezobetonové vane
Vseobecne

Prie¢ne usporiadanie vychadza zpriechodného prierezu Zelezni¢ného vozidla typu C. Sirkové
usporiadanie vyplyva z osovej vzdialenosti dvojkol'ajnej trate, vzdialenosti vol'ného schodného priestoru
3,00 m arezervy 0,15 m na umiestnenie zariadeni na steny podzemného vedenia (madlo, osvetl'ovacie
telesd) a rezervy na stavebné tolerancie.

Svetla vyska pre stanovenie polohy priecnych rozopieracich tramov stropnej konStrukcie vychadza
z vysky trolejového drotu nad temenom kol'ajnice a konstrukénej vysky vlastného trolejového vedenia.

Objekt tunela, alebo Zelezobetonovej vane bude zrealizovany v stavebnej jame vyhibenej pod ochranou
pilotovej steny zhotovenej z prerezavanych pilét profilu 900 mm s osovou vzdialenostou 0,70 m
alebo pilét profilu 1200 mm s osovou vzdialenostou 0,85 m (zaleZi od hibky stavebnej jamy). Na
realizaciu pilotovej steny bude pouzity beton C25/30 (B30) a ocel’ R 10 505. Sekundarne piloty
v pilétovej stene si armované na svoju cela vysku.

Zemn¢ prace budu pozostavat’ z niekol’kych etap:
¢ vytvorenie predvykopu na realizaciu paziacich konstrukeii,

e postupny vykop stavebnej jamy po realizovani paziacich a tesniacich stien, koordinovany so
sucasnou realizaciou rozpernych konstrukcii az po dno stavebnej jamy,
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e realizacia spédtnych zasypov ukoncenych pod troviiou pre spéatné zahumusovanie, zahumusovanie
v usekoch, kde bude Zelezobetonova vaia prestropena.

Pocas vykopu stavebnej jamy bude vykonavané postupné odCerpavanie podzemnej vody uzavretej vo
vnutri pazenia. Pripadné priesaky podzemnej vody a zrazkovej vody treba v ramci pddorysu stavebnej
jamy sustredit’ do zachytnych jam s moznost'ou odCerpania mimo jamy.

V pripade Ze z hl'adiska postupu vystavby bude nevyhnutné realizovat’ objekt na viacero etap, je mozné
tuto etapizaciu preniest’ aj do realizacie paziacej konStrukcie. Jama bude v takom pripade priecne
predelend tesniacou stenou zhotovenou so samotvrdnucej suspenzie. Tato stena bude plnit’ funkciu
docasného tesnenia jamy v prieCnom smere.

Objekt s dnom hrabky 1200 az 1500 mm bude osadeny na podkladnom beténe hribky 150 mm.
Vystuzou je dno prepojené s paziacou pildtovou stenou a plni funkciu rozpery. Bocné steny budu
vytiahnuté do urovne stropu (pri vani do vysky buduceho terénu) v hrubke 600 mm. Pri vani buda
nadvysSené stienkou hrubky 250 mm s vyskou 1,6 m vo funkcii zabradlia.

Jednopol'ova konstrukcia stropu bude pozostavat’ z prievlakov Sirky 800 mm s vyskou 1 400 mm, ktoré
budt zmonolitnené doskou hrabky 300 mm. Osova vzdialenost’ tychto priecnikov bude v zavislosti na
zat'azeni nadlozim navrhnutd 4 200 mm az 6 000 mm.

Pri vyrobe vsetkych nosnych Zelezobetonovych konstrukcii bude nevyhnutné pouzit' betony minimalne
triedy pevnosti C25/30 (pre stipy a vybrané steny C30/37 az C40/50) a ocel’ R 10 505. Zakladova doska,
steny tunela budi izolované bentonitovymi rohozami. Cast zakladovej dosky v miestach spojenia
s paziacou pilotovou stenou bude z vodostavebného betonu.

V pripade navrhu Zelezobetonovej otvorenej vane bude v usekoch v ktorych budu nad fiou prevedené
priecne komunikacie, alebo inzinierske siete, bude otvorena konstrukcia prekryta stropnou doskou, ktora
bude bud’ plna alebo tramova, v zavislosti od vysky nadlozia a dlzky prekrytia.

Horna plocha stropu bude opatrena betonovou mazaninou z vodostavebného betonu vyspadovanou
v prie¢nom sklone od osi smerom k paziacim stenam.

V boc¢nych stenach budi vytvorené niky pre osadenie poziarnych hydrantov a elektrickych zasuvkovych
skrin pre moznost’ pripojenie el. spotrebicov urcenych pre moznost’ kontroly a udrzby tunela.
Stcast'ou konstrukcie:

e je vyplhovy beton polozeny na spodnt dosku v celej Sirke, vytvara podklad pod konstrukciu pevne;j
jazdnej drahy a postranné vyvysené obsluzné chodniky (s funkciou tnikovych chodnikov) v ktorych
st umiestnené rozvody inzinierskych sieti,

e sUtvarnicové trasy umiestnené pod chodnikmi po oboch stranach vane pre:

- kéablové rozvody NN a rozvody oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni, ktoré su vedené po
jednej strane,

- kablové vedenia VN 22 kV vedené po druhej strane v kabelovode,
e je chranicka pre vedenie poziarneho vodovodu navrhovaného ako suchovod,

je kanaliza¢na rara DN 300 uloZena v zékladovej doske,
madlo osadené na oboch stenach tunela.

V medzizastavkovom useku nebudu umiestnené bezpecnostné vyklenky pre pracovnikov udrzby, udrzba
sa bude vykonavat’ v no¢nych hodinach, v Case dopravného pokoja. Vzhl'adom na vyuzivanie Zel. trate
pre vedenie vlakov mestskej dopravy v intervale nasledného chodu 3 minuty, Gdrzba a ani kontrola
v dennych hodinéch nie je mozna.

V celom tuseku otvorenej Zelezobetonovej vane budi vnatorné bocné steny osadené akustickymi
zvukovopohltivymi obkladmi do vysky, ktora spresni hlukova $tadia.

Elektrickova prevadzka

Elektrickova prevadzka sa predpoklada zaviest v 1. etape prevadzkovania navrhovanej infrastruktary.
Napriek tomu, Ze poziadavky na priestorové usporiadanie konstrukcie tunelovej rury pre elektriCkovia
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prevadzku by boli vzhladom na podstatne mensie rozmery prechodného prierezu uspornejsie, je
nevyhnutné tieto stavebné objekty realizovat’ na cielovy stav prevadzkovania, ktorym je Zelezni¢na
doprava.

Zelezni¢na prevadzka

Zavedenie zeleznicnej prevadzky z hl'adiska nosnych konstrukcii medzizastavkovych usekov nevyzaduje
realizovat’ Ziadne prace, nakol'ko vSetky konstrukcie budu uz v 1. etape vybudované na ciel'ovy stav. To
znamena ze priestorové usporiadanie vyplyvajice z priechodného prierezu UIC-C bude v isekoch od
zast. Einstenova po cielova jamu (situovand medzi zast. Einsteinova a Chorvatske rameno) kde bude
realizovany kruhovy profil tunela razeného mechanizovanym §titom a v tseku od cielovej jamy az po
koniec trate kde budi konstrukcie budované hibenim bude dodrzané.

Dualna prevadzka

Dualna prevadzka predstavuje zachovanie elektrickovej prevadzky a sucasné zavedenie aj ZelezniCnej
prevadzky. Ako je uvedené v predchadzajicom odseku ani v tejto alternative prevadzkovania nie je nutné
realizovat’ zZiadne Gpravy.

6.4 Mosty
Vseobecne

Zelezniéné mosty respektuji priestorové usporiadanie trate ZSR, ktoré je vyhovujiice aj pre elektrickovu
prevadzku. Jednotlivé druhy prevadzky nemaju na koncepciu a technické rieSenie mostov vplyv. Navrh
uvazuje so zatazenim vyhovujicim Zelezni¢nej prevadzke, ktoré je vyssSie ako zatazenie elektrickou.
Druh prevadzky ma vplyv len na zvrSok Zelezni¢nych mostov. Ten je rieSeny na celom useku rovnako
v zavislosti od prevadzky v danom Case.

Cestné mosty st navrhované len v povrchovom variante (6.4.5) v miestach mimouroviiového krizovania
priecne vedenych komunikécii s tratou. Z hl'adiska prie¢ne vedenych komunikacii jedna sa o mosty na
uliciach Romanova, Kutlikova, Sintavska, Lietavskd. Chorvatske rameno je potrebné premostit’ na
Kutlikovej ulici. Pod mostami su dodrzané priechodné prierezy trati pre zeleznicné a aj elektrickové
vozidlo.

Pri polozapustenom variante vedenom v otvorenej Zelezobetonovej vani, bude v miestach krizovania
vybudované prestropenie, ktoré bude sucastou nosnej konstrukcie vlastnej vane. Sirka prestropenia bude
zodpovedat’ poziadavkam Sirkového usporiadania prislusnej komunikacie.

6.4.1 Mosty Zelezni¢né a elektrickové
Zelezni¢na estakada

Zakladné tidaje o moste:

Charakteristika mosta : spriahnuté ocel'o-betonova konstrukcia
Di7ka premostenia :2013 m
Dizka mosta :2030 m
Sikmost’ mosta : 100g
Sirka nosnej konstrukcie : v §irej trati — 11,50 m
v mieste zastavky — 15,35 m
Sirka mosta medzi zabradliami : v §irej trati — 10,80 m
v mieste zastavky — 14,65 m
Vyska mosta :13.9m
Stavebna vyska 12,80 m
Plocha mosta : 23 664 m’
Zat'azenie mosta : podl'a STN 73 6203
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Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie:

Estakada je navrhnuta ako nosny prvok pre trat’ ZSR v MC Petrzalka. Smerové a vy§kové vedenie trasy
mostného objektu je zhodné s vedenim osi trate v danom useku Janikov dvor — Bosakova ulica.

Charakter prekazky a prevadzanej komunikacie:

Uzemie objektu sa nachadza v intravilane mesta Bratislava, v mestskej &asti Petrzalka. Ide o rovinaté
lizemie s bytovou a ob&ianskou vystavbou. Trasa je vedend vo vymedzenom koridore pozdiZ Jantarovej
cesty, novonavrhovanej komunikicie B a premostuje ulice Lietavska, Sintavska, Kutlikova,
Romanovova, miestne komunikacie a Chorvatske rameno.

Zékladové pomery vuseku estakady st tvorené navazkami, povodnovymi stdrznymi ilovitymi
a piesCitymi zeminami. Strkové vrstvy pod nimi st nakyprené a vzhl'adom na vysoku hladinu podzemne;j
vody navrhujeme hlbkové zakladanie.

Popis konstrukcie mosta

Spodna stavba je tvorena krajnymi oporami, kyvnymi stojkami vo vzdialenosti cca 40m a mohutnejSimi
dilata¢nymi podperami (cca 200 m) votknutymi do zakladovych pitiek na pilétach.

Cela dizka nosnej konstrukcie estakady 2020 m je rozdelend na 10 dilata¢nych usekov s dizkou 160-240
m. Maximalnym rozpétie pol'a 50m je v mieste krizenia s Chorvatskym ramenom. Rozpitia vzorového
dilataéného celku st 5x40 m. Most pre kazdu kol'aj je rieSeny samostatnou nosnou konstrukciou. Nosnu
konstrukciu tvori spriahnuta Zelezobeténova nosné doska na ocelovej zvaranej konstrukcii zo Sikmych
I prierezov, ktoré su vystuZzené vodorovnym zavetrovanim. Staticky sa jednd o spojitu konstrukciu
s konstantnou vyskou prierezu po celej dizke.

Technolodgia vystavby je navrhnutd pomocou pevnej alebo vysuvnej podpornej skruze.

Vybavenost’ mosta

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov. Pre uloZenie nosnej konstrukcie na spodnu
stavbu navrhujeme kalotové loziska. Odvedenie zrazkovych vod uvazujeme pomocou odvodiovacich
zl'abov, odvodnovacov a potrubného odvodnenia napojeného do kanalizacie planovanej komunikacie B.
Zberné potrubie je podvesené pod nosnou konstrukciou medzi I-nosnikmi. Po celej dizke mosta na oboch
strandch navrhujeme ocelové zabradlie. Protihlukovi bariéru uvazujeme zakotvit’ do rims podobne aj
konstrukciu pre trolejové vedenie. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt navrhujeme
prechodové dosky.

Zelezni¢ény most nad Chorvatskym ramenom

Zakladné idaje o moste

Charakteristika mosta : spriahnuta ocel'o-betonova konstrukcia
Dizka premostenia :116 m

Dizka mosta :132m

Sikmost’ mosta :31g

Sirka nosnej konstrukcie 211,50 m

Sirka mosta medzi zabradliami 210,80 m

Vyska mosta :7.7m

Stavebna vyska 12,80 m

Plocha mosta :1426m’

Zat'azenie mosta : podla STN 73 6203

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Most je navrhnuty ako nosny prvok pre vlaky ZSR. Smerové a vyskové vedenie trasy mostného objektu
je zhodné s vedenim osi trate v danom tiseku Janikov dvor — Bosakova ulica.
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Charakter prekazky a prevadzanej komunikacie

Uzemie objektu sa nachddza v intravilane mesta Bratislava, v mestskej Casti Petrzalka. Ide o rovinaté
uzemie s bytovou a obcianskou vystavbou. Trasa je vedend vo vymedzenom koridore pozdlz Jantarove;j
cesty, planovanej komunikacie B a premostuje Chorvatske rameno.

Zékladové pomery vuseku estakady st tvorené navazkami, povodnovymi sudrznymi ilovitymi
a pies¢itymi zeminami. Strkové vrstvy pod nimi su nakyprené a vzh'adom na vysoka hladinu podzemne;j
vody navrhujeme hlbkové zakladanie.

Popis konstrukcie mosta

Spodna stavba je tvorena krajnymi oporami a kyvnymi stojkami votknutymi do zakladovych pétiek na
pilétach.

Cela dizka nosnej konstrukcie estakady 124 m s rozpitiami poli 35 m+50 m+35 m. Most pre kazda kol'aj
je rieSeny samostatnou nosnou konstrukciou. Nosntl konstrukciu tvori spriahnutd Zelezobetonova nosna
doska na ocelovej zvaranej konStrukcii zo Sikmych I prierezov, ktoré st vystuzené vodorovnym
zavetrovanim. Staticky sa jedna o spojita konstrukciu s konstantnou vyskou prierezu po celej dizke.

Technologia vystavby je navrhnutd pomocou pevnej alebo vysuvnej skruze.

Vybavenost’ mosta

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov. Pre ulozenie nosnej konstrukcie na spodnu
stavbu navrhujeme kalotové loziska. Odvedenie zrazkovych vod uvazujeme pomocou odvodiovacich
zl'abov, odvodiovacov a potrubného odvodnenia napojeného do kanalizacie. Zberné potrubie je
podvesené pod nosnou konstrukciou medzi I-nosnikmi. Po celej dizke mosta na oboch stranich
navrhujeme ocelové zdbradlie. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt navrhujeme
prechodové dosky.

Most na Zeleznicnej trati Ba Petrzalka - Rusovce nad Zel. trat'ou v km 5.434

Zakladné idaje o moste

Charakteristika mosta : Trojpolovy spojity ocel'ovy most
Dizka premostenia 37,40m

Dizka mosta (dizka NK) :41,00m

Sikmost’ mosta : 100g

Sirka vozovky medzi obrubnikmi :5,40m

Sirka chodnika : sluzobny 0,75m

Sirka mosta medzi zabradliami :6,05m

Vyska mosta : 8,0m

Stavebna vyska :1.8m

Plocha mosta : 41,00x6,05 = 248,1m’
Zat'azenie mosta : podla STN 73 6203

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premost'uje Zel. trat’ a umoziuje premostit’ aj Stvorpruhovii smerovo rozdelent komunikaciu.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako trojpolovy spojity nosnik konstantnej vysky
prierezu. Mostny objekt tvoria dva samostatné identické mosty. Rozpitia jednotlivych poli st
12,0+15,0+12,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je 1,00 m, Sirka nosnej konstrukcie je 6,15 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opdr a dvoch medzil'ahlych podpier. Zakladanie
krajnych opor predpokladdme v otvorenych stavebnych jamach, u medzil'ahlych podpier v pazenych
jamach s Cerpanim podzemnej vody. Predpokladdme =zalozenie opOr a podpier na vitanych pildtach.
Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana na pevnom podporovacom leSeni.
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Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 736242. Izolacia bude celoplo$na s odvzdusnenim na
okraji nosnej konstrukcie .

Na mostoch st navrhnuté jednostranné sluzobné chodniky sirky 0,75 m.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnt stavbu st navrhnuté hrncové loziskd. Loziska budu ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt st navrhnuté
prechodové dosky.

Most na el. trati, otocka Janikov dvor kolaj ¢. 1-4

Zakladné uidaje o moste

Charakteristika mosta : Jednopol'ovy spriahnuty
Dizka premostenia :13m

Dizka mosta (dizka NK) :16m

Sikmost’ mosta : 100g

Sirka chodnika : sluzobny 0,75 m

Sirka mosta medzi zabradliami :5,5m

Vyska mosta :8,4m

Stavebna vyska :1.9m

Plocha mosta :110 m?

Zat'azenie mosta : podl'a STN 73 6203

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Most je navrhnuty ako nosny prvok pre elektrickové vozidlo. Smerové a vyskové vedenie trasy mostného
objektu je zhodné s vedenim osi trate v danom useku Janikov dvor — Bosakova ulica.

Objekt premostuje dvojkolajnu Zelezni¢nu trat’.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako jednopolova zelezobetonova doska so
zabetonovanymi [ nosnikmi s konsStantnou vySkou prierezu. Rozpitie mosta je 15,0 m. Vyska nosnej
konstrukcie je 0.95 m, Sirka nosnej konstrukcie je 5.5 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opdr. Predpokladame zaloZenie opor na vitanych
pilotach. Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana na skruzi.

Vybavenost’ mosta

Na moste su navrhnuté sluzobné chodniky Sirky 0,75 m. Nosna konstrukcie je celoplosne zaizolovana.
Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre ulozenie nosnej
konstrukcie na spodnu stavbu su navrhnuté kalotové loziskd. Loziska budi ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt si navrhnuté
prechodové dosky.

Most na elektrickovej trati, odbocka Janikov dvor — vozoviia v km 0,851

Zakladné idaje o moste

Charakteristika mosta : Jednopol'ovy spriahnuty
Dizka premostenia :9,80m

Dizka mosta (dizka NK) :12,00m

Sikmost’ mosta : 100g

Sirka trate medzi obrubnikmi :10,20m

Sirka chodnika : sluzobny 0,75m
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Sirka mosta medzi zabradliami :11,7m

Vyska mosta : 8,3m

Stavebna vyska :1.5m

Plocha mosta £ 12,00x11,7 = 140,4m’
Zat'azenie mosta : podl'a STN 73 6203

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premost'uje jednokol'ajnu Zeleznicnu trat’.

Popis kons$trukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako jednopolova zelezobetonova doska so
zabetonovanymi I nosnikmi s konStantnou vySkou prierezu. Mostny objekt tvoria dva samostatné
identické mosty. Rozpétia mosta je 11,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je 0.65 m, Sirka nosnej konstrukcie
je 12,2 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opdr. Zakladanie krajnych opdr predpokladame
v otvorenych stavebnych jamach s Cerpanim podzemnej vody. Predpokladame zaloZenie opdr a podpier
na vftanych pilotach. Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana bez potreby
pevného podporovacieho lesenia.

Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 736242. Izolacia bude celoplo$na s odvzdusnenim na
okraji nosnej konstrukcie .

Na mostoch st navrhnuté jednostranné sluzobné chodniky Sirky 0,75 m.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnil stavbu st navrhnuté hrncové loziska. Loziska budu ulozené na betdénovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt si navrhnuté
prechodové dosky.

6.4.2 Mosty cestné
Most na Romanovej ulici nad Zel. trat'ou v km 2,347

Zakladné uidaje o moste

Charakteristika mosta : Patpol'ovy spojity doskovy most
Dizka premostenia :42,60m

Dizka mosta (dizka NK) : 45,80m

Sikmost’ mosta : Tava 87g

Sirka vozovky medzi obrubnikmi : 14,00m

Sirka chodnika : obojstranny 2,25m

Sirka mosta medzi zabradliami 1 18,50m

Vyska mosta :7,2m

Stavebna vyska :1,09m

Plocha mosta :63,40x18,50 =1 172,9m2
Zat'azenie mosta : Zatazovacia trieda “A” (STN 73 6203)

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premostuje trasu zel. trate pri povrchovom variante jej vedenia a reSpektuje budici navrh
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie, ktora bude vedena v dopravnom koridore.
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Popis kons$trukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako péatpolovy spojity nosnik konStantnej vysky
prierezu. Rozpétia jednotlivych poli su 8,8+12,5+19,2+12,5+8,8m. Vyska nosnej konstrukcie je 1,0 m,
Sirka nosnej konstrukcie je 18,51 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opdr a Styroch medzilahlych podpier. Zakladanie
krajnych opor predpokladame v otvorenych stavebnych jamach, u medzilahlych podpier v pazenych
jamach s cerpanim podzemnej vody. Predpokladame zalozenie opor a podpier na vitanych pilotach.

Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnutd v zmysle STN 736242. Izolé4cia bude celoplosna s odvzduSnenim na
okraji nosnej konstrukcie. Na moste st navrhnuté obojstranné verejné chodniky Sirky 2,25 m.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnt stavbu su navrhnuté hrncové loziska. Loziska budu ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt st navrhnuté
prechodové dosky.

Most na Kutlikovej ulici nad Zel. trat’ou v km 3,068

Zakladné idaje o moste

Charakteristika mosta : Patpol'ovy spojity doskovy most
Dizka premostenia :77,40m

Dizka mosta (dizka NK) : 80,60m

Sikmost’ mosta : Tava 98¢g

Sirka vozovky medzi obrubnikmi :11,25m

Sirka chodnika : jednostranny 3,75m

Sirka mosta medzi zabradliami :15,50m

Vyska mosta : 7,6m

Stavebna vyska :0.99m

Plocha mosta - 80,60x15,50 = 1249,3m>
Zat’azenie mosta : Zatazovacia trieda “A” (STN 73 6203)

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premostuje trasu Zel. trate pri povrchovom variante jej vedenia a reSpektuje budici navrh
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie, ktora bude vedena v dopravnom koridore.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako pétpolovy spojity nosnik konsStantnej vysky
prierezu. Mostny objekt tvoria dva samostatné identické mosty. Rozpitia jednotlivych poli su
12,5+18,0+18,0+18,0+12,5 m. Vyska nosnej konstrukcie je 0,9 m, Sirka nosnej konstrukcie je 15,65 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opdr a Styroch medzilahlych podpier. Zakladanie
krajnych opoér predpokladame v otvorenych stavebnych jamach, u medzilahlych podpier v pazenych
jamach s ¢erpanim podzemnej vody. Predpokladame zalozenie opdr a podpier na vitanych pilotach.
Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana na pevnom podporovacom leseni.

Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnutd v zmysle STN 736242. Izol4cia bude celoplosna s odvzduSnenim na
okraji nosnej konstrukcie. Na mostoch st navrhnuté jednostranné verejné chodniky Sirky 3,75 m.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnt stavbu st navrhnuté hrncové loziskd. Loziska budu ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt su navrhnuté
prechodové dosky.
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Most na Kutlikovej ulici nad Chorvatskym ramenom

Zakladné 0idaje o moste
Charakteristika mosta

: Trojpolovy spojity doskovy most

Dizka premostenia : 54,60m

Dizka mosta (dizka NK) :57,60m

Sikmost’ mosta : prava 72g

Sirka vozovky medzi obrubnikmi :11,25m

Sirka chodnika : jednostranny 3,75m
Sirka mosta medzi zabradliami 1 15,50m

Vyska mosta :6,9m

Stavebna vyska :1,29m

: 57,60x15,50 = 892,8m’
: Zatazovacia trieda “A” (STN 73 6203)

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Plocha mosta
Zat’aZenie mosta

Objekt premostuje Chorvatske rameno vzhladom na rekonstrukciu Kutlikovej ulice vyvolanu
povrchovym vedenim Zel. trate. Chorvatske rameno mé ponechany volny prietocny profil s podchodnou
vyskou v urovni bermy 3,0 m.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako trojpolovyy spojity nosnik konstantnej vysky
prierezu. Mostny objekt tvoria dva samostatné identické mosty. Rozpitia jednotlivych poli su
16,0+24,0+16,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je 1,20 m, Sirka nosnej konstrukcie je 15,65 m. Navrh
nosnej konstrukcie spiiia poziadavku OZ Povodie Dunaja na svetld vysku podhl'adu mosta nad spodnou
bermou min. 3,0 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opér a dvoch medzilahlych podpier. Zakladanie
krajnych opor predpokladame v otvorenych stavebnych jamach, u medzilahlych podpier v pazenych
jamach s Cerpanim podzemnej vody. Predpokladame zalozenie opor a podpier na vitanych pilotach.
Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana na pevnom podporovacom leseni.

Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 736242. Izolacia bude celoplo$na s odvzdusnenim na
okraji nosnej konstrukcie. Na mostoch su navrhnuté jednostranné verejné chodniky Sirky 3,75 m.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre ulozenie nosnej
konstrukcie na spodnu stavbu su navrhnuté hrncové loziskd. Loziskd budi ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt s navrhnuté
prechodové dosky.

Most na Sintavskej ulici nad Zel. tratou v km 3,579

Zakladné tidaje o moste
Charakteristika mosta

: Patpolovy spojity doskovy most

Dizka premostenia :57,25m
Dizka mosta (dizka NK) :59,30m
Sikmost’ mosta -

Sirka vozovky medzi obrubnikmi 1 8,00m
Sirka chodnika : bez
Sirka mosta medzi zabradliami :10,00m
Vyska mosta 1 7,5m
Stavebna vyska :1,24m
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Plocha mosta - 58,70x10,00 = 587,0m>
Zat’aZzenie mosta : Zatazovacia trieda “A” (STN 73 6203)

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premostuje trasu zel. trate pri povrchovom variante jej vedenia a reSpektuje budici navrh
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie, ktora bude vedena v dopravnom koridore.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnutd ako patpolovy spojity nosnik konstantnej vysky
prierezu. Rozpitia jednotlivych poli sa 13,0+22,9+22.2m. Vyska nosnej konstrukcie je 1,15 m, Sirka
nosnej konstrukcie je 9,80 m.

Spodna stavba mostov pozostdva z dvoch krajnych opdr a Styroch medzil'ahlych podpier. Zakladanie
krajnych opoér predpokladame v otvorenych stavebnych jamach, u medzilahlych podpier v pazenych
jamach s Cerpanim podzemnej vody. Predpokladame zalozenie opor a podpier na vitanych pildtach.
Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovana na pevnom podporovacom leSeni.

Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnutd v zmysle STN 736242. Izol4cia bude celoplo$na s odvzdusnenim na
okraji nosnej konstrukcie. Na moste nie su navrhnuté verejné chodniky.

Predpokladame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnil stavbu st navrhnuté hrncové loziska. Loziska budu ulozené na betoénovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt su navrhnuté
prechodové dosky.

Most na Lietavskej ulici nad Zel. trat'ou v km 4,140

Zakladné 0idaje o moste:

Charakteristika mosta : Trojpol'ovy spojity doskovy most
Dizka premostenia 140,17 m

Dizka mosta (dizka NK) 42,40 m

Sikmost’ mosta -

Sirka vozovky medzi obrubnikmi :10,30m

Sirka chodnika : bez

Sirka mosta medzi zabradliami 111,30 m

Vyska mosta 17,8 m

Stavebna vyska :0,99m

Plocha mosta : 44,50x11,30 = 502,9m’
Zat'azenie mosta : Zatazovacia trieda “A” (STN 73 6203)

Ucdel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt premostuje trasu zel. trate pri povrchovom variante jej vedenia a reSpektuje budici navrh
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie, ktora bude vedend v dopravnom koridore.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia mostného objektu je navrhnuta ako trojpolovy spojity nosnik konstantnej vysky
prierezu. Rozpitia jednotlivych poli sa 11,5+15,5+14,2m. Vyska nosnej konstrukcie je 0,90 m, Sirka
nosnej konstrukcie je 11,45 m.

Spodna stavba mostov pozostava z dvoch krajnych opér a dvoch medzilahlych podpier. Zakladanie
krajnych opor predpokladdme v otvorenych stavebnych jamach, u medzil'ahlych podpier v pazenych
jamach s Cerpanim podzemnej vody. Predpokladame zaloZenie opdr a podpier na vitanych pilotach.
Vystavba nosnej konstrukcie mostného objektu bude realizovand na pevnom podporovacom leseni.
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Vybavenost’ mosta

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 736242. Izolacia bude celoplo$na s odvzdusnenim na
okraji nosnej konstrukcie. Na moste nie s navrhnuté verejné chodniky.

Predpokladdame pouzitie mechanickych mostnych zaverov nad krajnymi oporami. Pre uloZenie nosnej
konstrukcie na spodnt stavbu st navrhnuté hrncové loziskd. Loziska budu ulozené na beténovych
vystuzenych blokoch vodorovne. Pre plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt su navrhnuté
prechodové dosky.

Prechod z elektrickovej na Zelezni¢nu prevadzku

Vseobecne je mozné konstatovat, Ze prechod z elektrickovej na Zelezni¢nu alebo dualnu prevadzku sa
prejavi len v prestavbe zelezni¢ného zvrsku, tUprave trolejového vedenia pri ktorom zakladné nosné
konstrukcie budi zachované a vo vybudovani zabezpeCovacieho a oznamovacieho zariadenia. Pre
vedenie kabelovych vedeni budu uz pripravené prislusné tvarnicové trate.

6.5 Zastavky
Vseobecne

Charakteristickym znakom pripravenej urbanistickej koncepcie a kompozicie dotknutého priestoru, je
striedanie usekov intenzivne urbanizovanych lokalit, s medzipriestormi zastavok kde sa zachovava
prirodny charakter izemia vo vdzbe na tok Chorvatskeho ramena s rekreaciou a oddychom vo verejnej
zeleni. Zastavky a stanice kolajovej trate na uzemi Petrzalky (stanice nosného systému MHD) su
lokalizované v taziskach uzlovych priestorov budicej mestskej triedy Jantarova cesta (komunikacia B),
vo vézbe na jej krizovania s priecnymi komunikaciami Rusovskd, Romanova, Pajstunska — Kutlikova,
Sintavska, Lietavska a Betliarska. Urbanizacia priestoru zastivok, ktoré su situované v bezprostrednej
nadviznosti na uvedené priecne komunikacie, bude vSak vyrazne ovplyvnena prijatim niektorej
z koncepcii vyskového vedenia trasy (estakadny, povrchovy, polozapusteny, podpovrchovy).

Pripadna koncepcia ,,vostavat zastavky do objektov obcCianskej vybavenosti je vyznamne ovplyvnena
jednotlivymi variantmi vySkového vedenia trate. U povrchového variantu nutnost mimouroviiového
krizovania trate s priecnymi komunikaciami, bude vyrazne urcovat’ moznost’ dostavby okolia zastavok,
ale 1 mozZnost’ zakomponovania zastavok do pripadnych objektov obcianskej vybavenosti. Cestnymi
nadjazdmi bude znehodnoteny aj samotny priestor pripravovanej urbanizacie.

Z hladiska urbanistického najlepSim rieSenim trate, by bol pravdepodobne variant tunelovy vedeny v tzv.
polozapustene;j trase, ktory umozni dostavbu tizemia s prihliadnutim na sucasné vyskové polohy vstupov
do objektov, ktoré su prevazne pristupné z existujacich teras..

Einsteinova

Navrhovana zastavka je situovana pod dopravnym koridorom, v ktorom je vedena dial'nica, Stvorpruhova,
smerovo (dialnicnym telesom) rozdelend miestna komunikacia Einsteinova ulica a dvojkolajna
zelezni¢na trat’ useku Bratislava UNS — Bratislava Petrzalka. Poloha zastavky umoziiuje pristup na
elektrickovu trat’ aj obyvatelom, ktori by mali vyuZzivat’ jej polohu pri planovanej zastavbe priestoru
vychodne od Jantarovej cesty. Sucasne by mala slizit’ aj ako prestupna zo Zelezni¢nej zastavky Petrzalka
Centrum (vyhlad), primestskej autobusovej dopravy, uzol Park and Ride.

Chorvatske rameno

Stanica je umiestnend v priestore krizovatky Rusovskej cesty s Chorvatskym ramenom, vychodne od
Jungmanovej ulice ajuzne od navrhovanej prelozky Rusovskej cesty. Stanica priamo nadvdzuje na
zastavky doplnkovej dopravy. Lokalita predstavuje jeden z najvyznamnejSich priestorov s potencidlom
vybudovania centra vybavenosti pre celii mestskt cast’. Vlastny objekt stanice je vo vSetkych vyskovych
variantoch navrhovany ako podpovrchovy, na povrchu je situovany len vstupny vestibul s distribiciou
cestujucich do jednotlivych smerov. Hlavny pohyb cestujucich z vestibulu je vedeny chodnikmi na
Rusovsku cestu, Namestie hrani¢iarov a Gessayovu ulicu
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Zrkadlovy haj

Navrhovana zastavka je situovana juzne od krizovatky sucasnej komunikacie Romanova s navrhovanou
kolajovou trat'ou, medzi obytnymi domami sidliska Dvory II. Hlavny pohyb cestujicich z vestibulu je
vedeny ku Romanovej ulici, po ktorej je priamy pristup z okolitej zastavby a prestup z doplnkovej
dopravy po nej vedenej. Pre variant estakddny a podpovrchovy je navrhovand zastavka s pristupom
z Urovne existujiceho terénu, pri variante povrchovom a polozapustenom, je zastavka pristupna
z mostného objektu nad kol'ajovou trat'ou.

Stred

Zastavka je situovana medzi sidliskom Luky II. a Luky VI. juzne od krizovatky Jantarovej cesty
s Kutlikovou ulicou, pokracuje PajStinska. Zastavka obsluhuje lokalne centrum obcianskej vybavenosti
na severnej strane Kutlikovej ulice. Hlavny pohyb pesich je vedeny ku Kutlikovej ulici s moznostou
doplnkovej dopravy, dalSie pesie tahy st do ulic Holi¢ska a Topolcianska.

Pre variant estakadny a podpovrchovy je navrhovana zastavka s pristupom z Grovne existujiiceho terénu,
pri variante povrchovom a polozapustenom, je zastavka pristupnd z mostného objektu nad kolajovou
tratou.

Velky Drazdiak

Zastavka je umiestnend zapadne od sidliska Luky III. medzi nim a ohybom Chorvatskeho ramena,
v bezprostrednej blizkosti nakupného strediska, zdravotnickeho zariadenia a v dobrej dostupnosti
Sportovych zariadeni arealu Velky Drazdiak. Hlavny pohyb peSich je vedeny ku Jantarovej ceste
s moznostou doplnkovej dopravy ado zastavaného Uzemia mestskej Casti s nadvdzujicimi ulicami
Znievska a StrecCianska.

Pre variant estakadny a podpovrchovy je navrhovana zastavka s pristupom z tirovne existujuceho terénu,
pri variante povrchovom a polozapustenom, je zastavka pristupna zlavky pre peSich nad kol'ajovou
trat'ou s jej vyustenim na Znievskej ulici a Jantarovej ceste.

Juh

Zastavka je situovana v Casti medzi sidliskom Luky V. a Luky VII., juzne od krizovatky Betliarskej ulice
s Jantarovou cestou, v osi dnes vol'ného nezastavaného priestoru. Obsluhuje lokalne centrum obcianskej
vybavenosti a v dosahu je aj juzna Cast’ §portovo-rekreacného arealu Velky Drazdiak.

Hlavny pohyb pesich bude vedeny ku Jantarovej ceste s moznostou doplnkovej dopravy a do zastavaného
uzemia mestskej ¢asti s nadvazujicimi ulicami Jasovska a Benadicka.

Vzhladom na vyskové vedenie jednotlivych variantov je zastdvka — podpovrchova s nastupom pesich
z urovne terénu alebo povrchova s miernym zapustenim. Pohyb pesich zo zastavky je v takomto pripade
vedeny na verejnt lavku pre peSich spajajicu izemie mestskej Casti po oboch stranach Jantarovej cesty,
ktoré je v Grovni terénu prerusené kol'ajovou trat'ou.

Janikov dvor

Stanica je umiestnena juzne od Panodnskej cesty. V nadvéiznosti na zastavku, bude v budicnosti situovana
kone¢na ototka autobusov doplnkovej dopravy, ktora zabezpedi prestup obyvatelov z MC Rusovce,
Jarovce a Cunovo na Zel. trat. Vyhladovo bude obsluhovat’ izemie budiicu zastavbu Juzného mesta a
moZe byt nastupom aj do hlavnych pesich tras do Sportovo-rekreaénych zariadeni v priestore Jarovského
ramena. Koncepcia zastavky je rovnaka pre vSetky varianty vyskového vedenia.

6.5.1 Prevadzkovo-technologické rieSenie zastavok

etapa 1, elektrickova prevadzka — docasny stav
e rozchod kol'aji 1000 mm

e dizka néstupiska pri nasadeni sti¢asnych elektrickovych vozidiel K2, T3, T3 - 48 m, ¢o je 3 x T6,
v pripade ze uz budl do prevadzky nasadené dudlne vozidla, bude dlzka néstupiska prispésobend
skuto¢nej dlzke vozidla,
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e vzdialenost’ hrany nastupiska od osi kol'aje 1300 mm

e vyska nastupiska 160 mm, 350 mm pri nasadeni dualneho vozidla s prislusnou upravou skrine
etapa 2.a, Zelezni¢na prevadzka — cielovy stav

e rozchod kol'aji 1435 mm

e dizka nastupiska pri nasadeni 6-&lankovej supravy - 100 m

e vzdialenost hrany nastupiska od osi kol'aje 1725 mm

e vyska nastupiska 550 mm

etapa 2.b, duadlna prevadzka — ciel’ovy stav

Z rozdielnych rozmerovych vztahov pre zeleznicné vozidlo a dualne vozidlo vyplyvajucich z prislusnych
priechodnych prierezov sicasne vyplyva, Ze nie je mozné uvazovat’ s nastupom a vystupom cestujucich
na rovnakom useku nastupiska. Kazdy systém preto musi mat’ svoj usek nastupiska, ktory je rozmerovo
i stavebne tomuto systému prisposobeny. Do tvahy prichddzaju dve varianty usporiadania néstupisk — za
sebou a vedl’a seba.

Specialnym pripadom je rieSenie zast. Chorvatske rameno v ktorej st navrhované 2 priebezné kolaje pre
elektrickové vozidla v 1. etape a dudlne vozidla v cielovom stave a dve vonkajSie kol'aje uréené pre
zelezni¢nu prevadzku. Priebezné kolaje pokracujuce za zhlavim do Janikovho dvora su Stvorpasové,
vnutorné uréené pre rozchod 1000 mm a vonkajsie pre rozchod 1435 mm.

V pripade, Ze na zaklade vyhodnotenia vyhod anevyhod bude rozhodnuté Ze dualna prevadzka je
nevyhodna, bude zast. Chorvatske rameno sluzit ako koncova zastavka pre elektrickové vozidla
z l'avobreznej Casti mesta. Kol'ajové rieSenie bude doplnené o spojku medzi vnitornymi kol'ajami, ktora
umozni navrat elektrickovych vozidiel pri¢om tieto kolaje sa prediZia o potrebnu dizku vyplyvajicu
z elektrickového vozidla (vlaku). Stredové kolaje nebudi zapojené do zhlavia ale budii ukoncené
tupikom. Toto rieSenie si vyzaduje nasadenie obojsmernych elektrickovych vozidiel. Prestup cestujucich
v pokracujiicom smere bude na tom istom nastupisku.

Usporiadanie nastupisk za sebou

V tomto usporiadani sa vyuziva spolo¢na os kol'aje pre oba dopravné systémy a nastupiska pre oba
systémy na seba nadvézuju. Vyhodou takéhoto usporiadania je, Ze stavebna Sirka zastavky je menSia
(uz§ia), rieSenie pristupovych komunikécii (schodiska, vytahy) je jednoduchsie, ale dizka zastavky -
nastupiska je rovna saétu dizok nastupnych hran pre oba systémy (100 +75 + 3 m vyrovnavacia rampa)
178 m.

Usporiadanie nastupisk vedl'a seba

V tomto usporiadani sa dosledne segreguje nastupny priestor pre kazdy systém zvlast. Ostrovné
nastupisko teda sluzi pre vystup anastup do Zelezni¢ného vozidla na jednej nastupnej hrane, druha
nastupna hrana je urcena pre dualne vozidlo.

Dizka takejto zastavky je dana dizkou dlhsieho nastupiska, teda 100 m. Nevyhodou je vi¢sia stavebna
Sirka celej zastavky a vacsi pocet schodisk, vytahov a pristupovych komunikacii.

Vzhladom na zavery z predchddzajucich kapitol o Zeleznicnom zvrsku a o vyhybkach odporucame dalej
sledovat variant s usporiadanim nastupisk za sebou, so 4 kolajnicovym symetrickym usporiadanim zvrsku
a priechodnym prierezom UIC-C v kombinacii s priechodnym prierezom dualneho vozidla (v Studii
oznacenie TRAM).

Usporiadanie nastupisk vedla seba je vhodné len v pripade stykovej stanice Chorvdtske rameno, kde je
elektrickova (v 1. etape)/dudlna doprava situovana uprostred dvoch ostrovnych nastupisk a Zeleznicna
doprava je vedend po vonkajsich hranach.

Situovanie néstupisk za sebou pre Zelezniéné vozidlo

e rozchod kol'aji 1435 mm
e dizka nastupiska pri nasadeni 6-lankovej supravy - 100 m
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e vzdialenost hrany nastupiska od osi kol'aje 1725 mm
e vyska nastupiska 550 mm

Situovanie nastupisk za sebou pre dudlne vozidlo

e rozchod kol'aji 1000 mm, resp. 1435 mm

o dizka nastupiska pri nasadeni vozidiel 2 x 37 m - 75 m

e vzdialenost hrany nastupiska od osi kol'aje 1300 mm

e vyska nastupiska 160 (350) mm

Problém rozdielnych rozchodov je rieSeny Stvorkol'ajnicovym rieSenim ako kolajova splietka s totoznou
osou oboch rozchodov. Rozdielne vysky nastupiskovych hran budu prekonané vyrovnavajicou rampou.

Rozdiel vo vzdialenosti nastupiskovej hrany od osi kol'aje dualneho vozidla 1725 — 1300 = 425 mm bude
rieSeny v konstrukceii elektrickového vozidla formou vysuvnej plosiny.

Situovanie nastupisk vedla seba pre zelezni¢né vozidlo

e rozchod kol'aji 1435 mm

e dirka nastupiska pri nasadeni 6-&lankovej supravy - 100 m
e vzdialenost’ hrany nastupiska od osi kol'aje 1725 mm

e vyska nastupiska 550 mm

Situovanie nastupisk vedl'a seba pre dualne vozidlo

e rozchod kol'aji 1000 mm, resp. 1435 mm

e dizka nastupiska 100 m

e vzdialenost’ hrany nastupiska od osi kol'aje 1300 mm
e vyska nastupiska 160 (350) mm

Rozdiel vysky nastupiskovych hran bude rieSeny rozdielnou niveletou kol'aji jednotlivych systémov pri
zachovani totoznej vysky ostrovného nastupiska.

6.5.1.1 Estakadny variant

V estakdadnom variante sa Urovenl kolajiska a uroven nastupiska zastavky Zrkadlovy haj, Stred a Velky
Drazdiak nachddza na mostnom objekte — estakade. Nastup cestujicich do zastdvok je zurovne
jestvujiiceho terénu dvoma zvislymi komunikaCnymi jadrami na boc¢né nastupiska v urovni II.
nadzemného podlazia. Bocné nastupiska st stiastou mostného objektu — rozsirené rimsy mosta auz v 1.
etape buda vybudované v dizke podla koneéného stavu 100 m pre Zelezni¢nu prevadzky alebo 100 + 75 +
3 m pre dudlnu prevadzku.

Zastavka Chorvatske rameno je rieSena ako podpovrchova a zast. Juh a Janikov dvor ako povrchova.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

V tejto etape prevadzky bude pre cestujucich spristupnené nastupisko v dizke 48 m s vyskou 160 (350)
mm nad temenom kol'ajnice s pozadovanou vzdialenostou hrany nastupiska od osi kolaje 1300 mm.
Spristupnené nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikalnymi komunikaciami do vstupného
vestibulu zastavky, pricom vertikalne komunikacie si navrhnuté na kone¢né vyskové rieSenie — 550 mm
rozdiel medzi temenom kol’ajnice a Giroviiou nastupiska.

Zvysna Cast’ uz vybudovaného nastupiska nebude cestujicim spristupnend, umozneny vsak bude unik
0s0b na pril'ahlé mostné objekty v pripade mimoriadnej udalosti.

etapa 2.a. 2.b — zelezni¢na prevadzka, dudlna prevadzka — ciel'ovy stav

V Zelezni¢nej prevadzke bude pre cestujucich spristupnena cela dizka nastupiska vybudovana v 1. etape
v dlzke podla kone¢ného stavu 100 m pre zelezni¢nu prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu
prevadzku.

Zmeny a upravy pri prechode z elektrickovej na Zelezni¢nu alebo dudlnu prevadzku predstavuji tpravu
nastupiska vybudovaného v 1. etape pre elektrickovi prevadzku takto:
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e uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena kol'ajnice,
teda o0 390 (200) mm.

e odstranena bude docCasnd uUprava na nastupnej hrane, ktora zabezpecovala jej vzdialenost od osi
kolaje 1300 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1725 mm.

e v celom rozsahu nastupiska budu dokoncené povrchové upravy.

Doplnenie kol'ajového rieSenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach

tejto spravy.

6.5.1.2 Povrchovy variant

V povrchovom variante sa uroven kol'ajiska a troven nastupiska zastavky Zrkadlovy haj, Stred, Velky
Drazdiak, Juh a Janikov dvor nachadza v zasade na jestvujlicom teréne, resp. na teréne ktory bude
upraveny pri trvalej vyskovej uprave dopravného koridoru trat’ + Jantarova cesta. Nastup cestujucich do
zastavok je mimouroviiovy — podchodom alebo nadchodom podla miestnej nadvéznosti na jestvujlce
pesie tahy v uzemi. Vzhl'adom na vedenie kol'ajovej trate maji vSetky zastavky okrem zastavky Juh
boc¢né nastupiska. Zastavka Juh ma jedno ostrovné nastupisko s kol'ajami po bokoch.

Zastavka Chorvatske rameno je rieSena ako podpovrchova.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

V tejto etape prevadzky bude pre cestujucich vybudované nastupisko v dizke 48 m s vyskou 160 (350)
mm nad temenom kol'ajnice s pozadovanou vzdialenostou hrany nastupiska od osi kolaje 1300 mm.
Nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikdlnymi komunikaciami do vstupného vestibulu
zastavky, ktory umoziiuje mimouroviovy pristup cestujucich a bude vybudovany v rozsahu kone¢ného
stavu. Vertikdlne komunikacie st navrhnuté na konecné vyskové rieSenie — 550 mm rozdiel medzi
temenom kol’ajnice a uroviiou nastupiska.

Elektrickové nastupisko bude prestresené, protihlukové opatrenia pred a za nastupiskom budu Sirkovo
re$pektovat’ budice dobudovanie nastupiska v dlzke pre konkrétny cielovy stav.

etapa 2.a, 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dualna prevadzka — cielovy stav

V tejto etape bude dobudovana cela dizka nastupiska v dizke podla koneéného stavu - 100 m pre
zeleznicnu prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu prevadzku.

Zmeny a upravy pri prechode z elektrickovej na Zelezni¢nu alebo dudlnu prevadzku predstavuji tpravu
nastupiska vybudovaného v 1. etape pre elektrickovu prevadzku takto:

e uroven nastupiska bude zvysena na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena kol'ajnice,
teda o0 390 (200) mm.

e odstranena bude docCasna Uprava na nastupnej hrane, ktorda zabezpeCovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1300 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1725 mm.

Doplnenie kol'ajového riesenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach

tejto spravy.

6.5.1.3 Polozapusteny variant

V polozapustenom variante sa uroven kolajiska a Giroven nastupiska zastavky Stred a Velky Drazdiak
nachadza zapustena pod Uroviiou terénu — v otvorenej vanovej konStrukcii. Nastup cestujucich do
zastdvok je mimouroviiovy - z urovne jestvujuceho terénu dvoma zvislymi komunika¢nymi jadrami na
boc¢né nastupiska situované v trovni 1. podzemného podlazia.

Zastavka Chorvatske rameno je podpovrchovou, zast. Zrkadlovy Haj, Juh a Janikov dvor st povrchovymi
zastavkami.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

Bo¢né nastupiska zastavky su sucastou naro¢nej podzemnej Zelezobetonovej konstrukcie a uz v 1. etape
budu vybudované v dlzke podla kone¢ného stavu 100 m pre Zelezni¢nu prevadzky alebo 100 + 75 + 3 m
pre dudlnu prevadzku.
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V tejto etape prevadzky bude pre cestujlicich spristupnené nastupisko v dizke 48 m s vyskou 160 (350)
mm nad temenom kol'ajnice s pozadovanou vzdialenostou hrany nastupiska od osi kolaje 1300 mm.
Vybudované budu i tinikové komunikacie uréené pre Unik cestujiicich na povrch v pripade mimoriadne;j
udalosti.

Spristupnené nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikalnymi komunikéciami do vstupného
vestibulu zastavky, pricom vertikalne komunikacie si navrhnuté na kone¢né vyskové rieSenie — 550 mm
rozdiel medzi temenom kol’ajnice a Giroviiou nastupiska.

Zvysna Cast’ uz vybudovaného nastupiska nebude cestujiicim spristupnend, umozneny vSak bude pristup
ku tnikovym komunikaciam.

etapa 2.a. 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dudlna prevadzka — cielovy stav

V Zelezni¢nej prevadzke bude pre cestujucich spristupnena cela dizka nastupiska vybudovana v 1. etape -
v dlzke podla kone¢ného stavu 100 m pre zelezni¢ni prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu
prevadzku.

Zmeny a upravy pri prechode z elektrickovej na Zelezni¢nu alebo dudlnu prevadzku predstavuji tpravu

nastupiska vybudovaného v 1. etape pre elektrickovu prevadzku takto:

e uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena kolajnice,
teda o0 390 (200) mm.

e odstranena bude docCasnd Uprava na nastupnej hrane, ktora zabezpecovala jej vzdialenost od osi
kolaje 1300 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1725 mm.

e v celom rozsahu nastupiska budu dokoncené povrchové upravy.

Doplnenie kol'ajového rieSenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach

tejto spravy.

6.5.1.4 Podpovrchovy variant

V podpovrchovom variante sa uroven kol'ajiska a uroven nastupiska zastavky Chorvatske rameno,
Zrkadlovy haj, Stred, Velky Drazdiak a Juh nachadza pod troviiou terénu — v uzavretom podzemnom
priestore. Nastup cestujucich do zastavok je zurovne jestvujiceho terénu dvoma zvislymi
komunika¢nymi jadrami na bo¢né nastupiska situované v roznych vyskach v podzemi — podl'a vyskového
vedenia pozdiZneho profilu kolajovej trate.

Vzhl'adom na kol'ajové rieSenie ma zastavka Juh jedno ostrovné nastupisko. Zastavka Janikov dvor je
povrchovou.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

Bo¢né nastupiska zastavky su sucastou naro¢nej podzemnej Zelezobetonovej konstrukcie a uz v 1. etape
budt vybudované v dizke podl'a koneéného stavu 100 m pre Zelezniénu prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m
pre dualnu prevadzku. Vybudované budu i tinikové komunikacie ur¢ené pre unik cestujucich na povrch
v pripade mimoriadnej udalosti a technické priestory zabezpeCujice prevadzku podzemnej stavby,
v ktorej sa zdrziavaju osoby.

V tejto etape prevadzky bude pre cestujlicich spristupnené nastupisko v dizke 48 m s prevysenim 160
(350) mm od temena kol'ajnice s pozadovanou vzdialenost'ou hrany nastupiska od osi kol'aje 1300 mm.

Spristupnené nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikalnymi komunikaciami zo vstupného
vestibulu zastavky, pricom vertikalne komunikacie st navrhnuté na konecné vyskové riesenie — 550 mm
rozdiel medzi temenom kol’ajnice a tiroviiou nastupiska.

Zvysna Cast’ uz vybudovaného nastupiska nebude cestujlicim spristupnend, umozneny vSak bude pristup
ku Gnikovym komunikacidm.

etapa 2.a, 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dualna prevadzka — cielovy stav

V 2. etape bude pre cestujucich spristupnena cela dizka nastupiska vybudovana v 1. etape - v dizke podla
konecného stavu 100 m pre Zelezni¢nu prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu prevadzku.
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Zmeny a Upravy pri prechode z elektrickovej na Zeleznicnu alebo dudlnu prevadzku predstavuju upravu
nastupiska vybudovaného v 1. etape pre elektriCkovu prevadzku takto:

e uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena kolajnice,
teda o0 390 (200) mm.

e odstranena bude docCasnd Uprava na nastupnej hrane, ktora zabezpecovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1300 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1725 mm.

e v celom rozsahu nastupiska budi dokoncené povrchové upravy, technické vybavenie bude doplnené
na cielovy stav.

Doplnenie kol'ajového riesenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach

tejto spravy.

6.5.1.5 Zast. Chorvatske rameno

Zastavka Chorvatske rameno (z hladiska dopravného stykova stanica) je vo vsetkych vyskovych
variantoch podpovrchovou stanicou. Uroveii kolajiska a iroveti nastupiska sa nachadza pod troviiou
terénu — v uzavretom podzemnom priestore. Nastup cestujucich do stanice je z tirovne jestvujuceho terénu
zvislymi komunika¢nymi jadrami na nastupiska.

V pripade, Ze vurovni kolajiska nebude zapojena -elektrickovd doprava, bude stanica klasicka
podpovrchova s dvoma bo¢nymi nastupiskami — popisand vyssie.

V pripade, ze vurovni kolajiska bude zapojena elektriCkova a zelezni¢na doprava, bude stanica
podpovrchova s dvoma ostrovnymi nastupiskami. Priebezné (stredné) kolaje budu sluzit’ elektrickovej
doprave, krajné kol'aje zeleznicnej prevadzke.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

Ostrovné nastupiska st sucast'ou naro¢nej podzemnej Zelezobetonovej konstrukcie a uz v 1. etape budu
vybudované v dizke podla koneéného stavu 100 m pre Zelezni¢ni prevadzku, ¢o bude vyhovovat
i elektrickovej prevadzke s dizkou néastupiska 75 m. Vybudované budu i inikové komunikécie uréené pre
unik cestujucich na povrch v pripade mimoriadnej udalosti atechnické priestory zabezpecujice
prevadzku podzemnej stavby, v ktorej sa zdrziavaju osoby.

V tejto etape prevadzky bude pre cestujucich spristupnené nastupisko v dizke 48 m.

Spristupnené nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikdlnymi komunikaciami zo vstupného
vestibulu. Zvys$na Cast’ uz vybudovaného nastupiska nebude cestujucim spristupnend, umozneny vsak
bude pristup ku unikovym komunikaciam.

etapa 2.a, 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dudlna prevadzka — ciel'ovy stav

V tejto etape bude pre cestujucich spristupnena cela dizka nastupiska vybudovana v 1. etape - v dizke
podl'a kone¢ného stavu 100 m. V celom rozsahu nastupiska budu dokoncené povrchové upravy, technické
vybavenie bude doplnené na cielovy stav.

Doplnenie kol'ajového riesenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach
tejto spravy.

6.5.1.6 Stanica Janikov dvor

Stanica Janikov dvor je vo vietkych vyskovych variantoch povrchovou. Uroven kolajiska a trovei
nastupiska sa nachadza v otvorenom vysvahovanom priestore Ciastoéne pod uroviiou terénu. Nastup
cestujucich do stanice je mimouroviiovy z Urovne jestvujuceho terénu zvislymi komunikacnymi jadrami
na nastupiska.

Kolajové rieSenie umoziiuje vytvorit' v stanici dve ostrovné nastupiska — kol'aje uprostred budu
vyuzivané elektrickovou a aj zelezni¢nou prevadzkou (v smere do odstavnych kol'aji), kol'aje po bokoch
sluzia iba zelezni¢nej doprave v smere do Zst. Bratislava Petrzalka a do Zst. Rusovce.
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etapa 1. — elektrickova prevadzka

V tejto etape prevadzky bude pre cestujiicich vybudované nastupisko v dizke 48 m s vyskou 350 mm od
temena kol'ajnice s pozadovanou vzdialenost'ou hrany nastupiska od osi kol'aje 1350 mm. Vybudované
budu konecné vertikalne pristupy na nastupiska a prieCne prepojenia v uzemi.

Vybudované nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikalnymi komunikaciami do vstupného
vestibulu, priCom vertikalne komunikacie si navrhnuté na kone¢né vyskové riesenie — 550 mm rozdiel
medzi temenom kol’ajnice a Giroviiou nastupiska.

etapa 2.a, 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dualna prevadzka — cielovy stav

V Zelezniénej prevadzke bude dobudovana celd dizka ostrovnych nastupisk - v dizke podla kone¢ného
stavu 100 m pre Zelezni¢nu prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu prevadzku.

Zmeny a Upravy pri prechode z elektrickovej na Zeleznicnu alebo dudlnu prevadzku predstavuju upravu
nastupiska vybudovaného v 1. etape pre elektrickovu prevadzku takto:

e uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena kol'ajnice,
teda 0 200 mm.

e odstranena bude docCasnd Uprava na nastupnej hrane, ktora zabezpecovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1300 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1725 mm.

Doplnenie kol'ajového riesenia, technického a technologického vybavenia je popisané v inych kapitolach
tejto spravy.

6.5.2 Architektonicko-stavebné rieSenie
Architektonické rieSenie

V zésade sa jedné o vybudovanie kol'ajovej trate ako liniovej stavby, na ktorej sa architektonické rieSenie
prejavi hlavne v navrhu zastavok ako objektov s charakterom pozemnej stavby. Vynimkou je estakadny
variant pri ktorom vyrazna linia nosnej konstrukcie s rastrom zvislych nosnych konstrukcii bude
minimalne do definitivnej urbanizacie okolia trate tvorit’ vyraznu vizualnu dominantu v uzemi.

Zastavka a stanica na kol'ajovej trati je v prvom rade G¢elova dopravna stavba. Preto je ucel, funkénost’ a
prevadzkyschopnost’ determinujucim faktorom pri ndvrhu objektu, ktory vyrazne ovplyviuje jej
dispozi¢né, architektonické a vytvarné rieSenie. VSetky navrhované objekty je mozné v budlcnosti
zakomponovat do pripravovanej zastavby. Navrhované zastavky maji jednoducht a orienta¢ne jasnu
priestorovu skladbu a striedme, ale architektonické a vytvarné rieSenie, ktoré zohladnuje mierku
vSetkych prvkov okolitého prostredia. Vhodné materialové rieSenie, ndvrh farebného riesenia a detailov
bude zamerany na vyvazeny esteticky dojem, jednoduchu udrzbu a odolnost’ prostredia. Architektonické
rieSenie jednotlivych zastavok spaja reSpektovanie zjednocujucej ulohy systémového rieSenia informacno
- orientacnej stranky diela (informacného systému, drobnej architektiry, jednotného riesenia prvkov
technického vybavenia vyberom materialov pri zohladneni moderného urbanizovaného priestoru v
bezprostrednej vizbe na stanicu).

Stavebné rieSenie
Zastavky na estakade

V estakadnom variante sa uroven kolajiska a Groven nastupiska nachadza na mostnom objekte —
estakdde. Nastup cestujucich do zastavok je zurovne jestvujiceho terénu dvoma zvislymi
komunika¢nymi jadrami na bo¢né nastupiska v trovni II. nadzemného podlazia.

Boc¢né nastupiska st sucastou mostného objektu — rozsirené rimsy mosta. Napliiou stavebného rieSenia
objektov zastavok je navrh vstupnych a komunikacnych priestorov, technickych priestorov a kone¢né
upravy na nastupiskach.

Vstupné a komunikacné priestory tvori vstupny vestibul na trovni terénu situovany pod mostnym
objektom s distribuciou cestujucich do bo¢nych komunika¢nych centier pozostavajucich zo schodiska,
eskalatorov a vytahu veducich na nastupisko. Konstrukcia komunikacnych centier pokracuje v urovni
nastupiska konstrukciou prestreSenia priestoru — v celej Sirke zastavky. Jednd sa o Zelezobetonové zvislé
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nosné konstrukcie nestce transparentny obvodovy plast’ s ocelovou konstrukciou prestresenia, ktora bude

mat’ nad néastupiskami priehladnti konstrukciu. Nosné konstrukcie schodisk a eskalatorov budu

monolitické Zelezobetonové.

Technické priestory v zastavke zodpovedaji poziadavke na technické vybavenie zastavky:

e priestory pre obCasny dozor, drzbu a Cistenie,

e strojoviia vzduchotechniky, miestnost’ pre energetické napojenie — rozvadzace,

e vurCenych =zastavkach bude ku technickym priestorom priradend trafostanica s potrebnymi
technologickymi priestormi a priestory pre osadenie oznamovacich zariadeni.

Technické a technologické vybavenie objektu zastavky predstavuje:

e privod pitnej vody bude zabezpeceny len pre dozor audrzbu zastavky. Samostatny rozvod bude
tvorit’ rozvod poZziarnej vody.

e oddelene budu z objektu odkanalizované splaskové a dazd’ové odpadové vody.

e uzavreté priestory zastavky nebudu vykurované, podla potreby budu prevetravané a temperované
vzduchotechnickymi zariadeniami.

e clektroinstalacia bude riesit umelé osvetlenie jednotlivych priestorov, uzemnenie, silnopradové
rozvody na pripojenie zariadeni technického a technologického vybavenia.

e vramci oznamovacich zariadeni budi v objekte zastavky zabezpeCené - informacné zariadenie
vizualne a zvukové, kamerovy systém, elektricka poziarna signalizacia (EPS), digitalna radiova siet
(GSM-R), optické a metalické prepojenie, prenosovy systém, Struktirovana kabelizacia

Kone¢né upravy na nastupiskach, ktoré budi vybudované ako sucast’ mostného objektu, buda pozostavat’

z vybudovania protihlukovych opatreni, dokoncujtcich prac na naslapnych vrstvach, vybavenia priestoru
— osvetlenie, mobiliar.

Ugelové jednotky
2.a Zelezni¢na prevadzka | 2.b duidlna prevadzka
Zastavana plocha 940 m* 940 m*
Obostavany priestor 12 170 m* 12170 m’
Cista plocha dvoch boénych nastupisk 700 m* 1225 m?

Zastavky na povrchu

Pri zastavkach na povrchu sa tiroven kolajiska atiroven nastupiska nachadza zhruba na jestvujucom
teréne, uroven je ur¢ena navrhovanou niveletou kolaje. Nastup cestujucich do zastavok je mimouroviovy
— podchodom alebo nadchodom podl’a miestnej nadvdznosti na jestvujice peSie tahy v izemi. Navrhuje
sa realizovat’ pristupy do objektu zastavky v koncepcii cielového stavu t.j. so zohl'adnenim polohy
buducej subezne vedicej komunikacie Jantarova cesta, tvoriacej mestsku triedu.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

V tejto etape prevadzky bude pre cestujicich vybudované nastupisko v dizke 48 m. Nastupisko je
situované v priamom dotyku s vertikalnymi komunikaciami, ktoré umoziuji mimouroviiovy pristup
cestujucich na nastupiska z prilahlych priestorov. Konstruk¢né rieSenie v rozsahu nastupiska je tvorené
Pahkou ocelovou zvislou a stre$snou nosnou konstrukciou, ktord bude nad tUroviiou nastupiska
z priehl'adnych materialov. Bocné steny budu tvorit’ vypliiové protihlukové konstrukcie, ktoré budu d’alej
pokratovat pozdiZ trate v irkovom usporiadani budticeho predizenia nastupisk.

Zvislé komunikacie st tvorené schodiskami, eskalatormi a vytahmi s monolitickymi nosnymi
konstrukciami.

Mimouroviiovy pristup tvori podchod alebo nadchod, ktory sa navrhuje vybudovat’ v rozsahu konecného
stavu. Konstrukcie podchodu budil zelezobeténové s potrebnymi opatreniami vo¢i podzemnej vode.
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Vstupné komunikacie budi prestreSené I'ahkymi ocelovymi konStrukciami. V pripade nadchodu — lavky
pre pesich budu konstrukcie zelezobetonové, monolitické.

Technické priestory v zastavke v tejto etape budu tvorit’ priestory pre udrzbu, Cistenie a energetické
napajanie.

etapa 2.a, 2.b — Zelezni¢na prevadzka, dudlna prevadzka — cielovy stav

V 2. etape bude dobudovana cela diZka nastupiska v diZke podl'a kone¢ného stavu - 100 m pre Zelezniént
prevadzku alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu prevadzku.

Na povodnom nastupisku budu vykonané zmeny a Gpravy vo vyske nastupnej hrany a jej vzdialenosti od
osi kolaje.

Technické a technologické vybavenie objektu zastavky v 2. etape:

e clektroinstalacia bude riesit’ doplnenie umelého osvetlenia na dobudovanych nastupiskach,

e oznamovacie zariadenia budi doplnené pre ciel'ovy stav zaistujuci potreby Zelezni¢nej prevadzky.

Ugelové jednotky

2a Zelezni¢na prevadzka | 2b dudlna prevadzka
Zastavana plocha 840 m’ 840 m’
Obostavany priestor 8220 m’ 8220 m’
Cista plocha dvoch boénych nastupisk 700 m* 1225 m?
Cista plocha dvoch boénych nastupisk 376,8 m” 376,8 m’
v 1. etape

Zastavky podpovrchové

Zastavky podpovrchové sa nachadzaji v ramci polozapusteného ako aj podpovrchového variantu.
V polozapustenom tseku sa uroven kolajiska a irovenn nastupiska nachadza zapustend pod troviiou
terénu — v otvorenej vanovej konstrukcii. Nastup cestujucich do zastavok je mimouroviovy - z urovne
jestvujuceho terénu dvoma zvislymi komunika¢nymi jadrami na bo¢né nastupiska situované v trovni .
podzemného podlazia.

Objekt bude vybaveny priestormi pre energetické napajanie, zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia
automatick(l tlakova stanicu zabezpecujucu funkénost’ poziarneho vodovodu v tuneloch i priestoroch
zastavky, cerpaciu stanicu ostatnych vod. Technické priestory budd prevazne umiestnené nad
nastupiskovym podlazim.

V podpovrchovom tseku su rieSenia objektov zastavok prakticky rovnaké ako u polozapusteného
variantu pricom rozdielnost’ je vysledkom inej nivelety kolaje a vedenia kolajovej trate i zastavok
v uzavretom podzemnom tuneli.

K rozsahu stavebného rieSenia v jednotlivych etapach pribudnu v tychto zastdvkach navySe technické
priestory suvisiace s bezpecnostou pobytu cestujucich v priestoroch zastavky. Okrem priestorov
uvedenych pre zastavky polozapusteného tseku tu pribudnu hlavne priestory pre odvod dymu a tepla
z priestoru nastupiska v pripade poziaru — strojoviia vzduchotechniky. Technické priestory budu prevazne
umiestnené nad nastupiskovym podlazim.

etapa 1. — elektrickova prevadzka

Vstupné a komunikacné priestory tvori vstupny vestibul na rovni terénu s distribliciou cestujucich do
bo¢nych komunikaénych centier pozostavajucich zo schodiska, eskalatorov avytahu veducich na
nastupisko. Jednd sa o lahka ocelovi nosnii konstrukciu nestce transparentny obvodovy plast
s ocel'ovou konstrukciou prestreSenia.
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Podzemné priestory zastavky si vymedzen¢ narocnou podzemnou Zelezobetonovou konstrukciou a uz
v 1. etape musia byt vybudované v dlzke podla konecnej dlzky nastupiska 100 m pre Zelezni¢nu
prevadzky alebo 100 + 75 + 3 m pre dualnu prevadzku.

Dispozi¢né rieSenie podzemnych priestorov v priecnom usporiadani tvori kol'ajisko uprostred
s potrebnym Sirkovym a vySkovom usporiadanim, nastupiskd po bokoch v potrebnom vyskovom
usporiadani. Komunikacné centra s potom priradené ku vonkajSej hrane nastupiska a vytvaraju vyklenky
v obvodovej konstrukcii, hlavné vedice do vstupného vestibulu atunikové vedice do volného
priestranstva na povrchu.

Konstrukciu takto usporiadaného priestoru tvori zelezobeténovd vanova konsStrukcia vostavana do
liniovej konstrukcie podzemnych stien, ktorych ulohou je ochrana podzemnych stavebnych konstrukcii
a postupov pocas vystavby voci podzemnej vode. Dno tvori zdkladova doska zabezpecujuca nosnost’
buducej prevadzky v objekte, ale aj stabilitu konstrukcii voci vztlakovym silam. V urovni stropu bude
vaniova konStrukcia rozopreta tramovymi konstrukciami. PrestreSenie monolitickou konstrukciou je
situované v mieste hlavného komunika¢ného jadra pod vstupnym vestibulom.

V tejto etape prevadzky bude pre cestujicich spristupnené nastupisko v dizke 48 m. Spristupnené

nastupisko je situované v priamom dotyku s vertikdlnymi komunikaciami do vstupného vestibulu

zastavky.

Technicke priestory v zastavke zodpovedaji poziadavke na technické vybavenie zastavky:

e priestory pre ob¢asny dozor, drzbu a Cistenie,

e strojoviia vzduchotechniky, miestnost’ pre energetické napojenie — rozvadzace,

e vurCenych zastavkach bude ku technickym priestorom priradena trafostanica s potrebnymi
technologickymi priestormi a priestory pre osadenie oznamovacich zariadeni.

Technické a technologické vybavenie objektu zastavky:

e privod pitnej vody bude zabezpeCeny len pre dozor a udrzbu zastavky. Samostatny rozvod bude
tvorit’ rozvod poziarnej vody.

e oddelene budu zobjektu odkanalizované splaskové a dazd’ové odpadové vody, dazd’ové vody
z Urovne nastupiska budi precerpavané do verejnej kanaliza¢nej siete.

e uzavreté priestory zastavky nebudu vykurované, podla potreby budu prevetravané a temperované
vzduchotechnickymi zariadeniami. Samostatné vzduchotechnické zariadenia budu umiestnené
v unikovom vychode i v hlavnom komunika¢nom jadre.

e clektroin§talacia bude rieSit umelé osvetlenie jednotlivych priestorov, uzemnenie, silnopradové
rozvody na pripojenie zariadeni technického a technologického vybavenia.

e vramci oznamovacich zariadeni budu v objekte zastavky zabezpeCené - informacné zariadenie
vizualne a zvukové, kamerovy systém, elektrickd poziarna signalizacia (podrobnosti su uvedené
v samostatnej kapitole).

etapa 2.a, 2.b — zelezni¢na prevadzka, dudlna prevadzka — ciel'ovy stav

V Zelezni¢nej alebo dualnej prevadzke bude pre cestujicich spristupnena celd dizka nastupiska
vybudovana v 1. etape - dokoncujucich prac na naslapnych vrstvach, vybavenia priestoru — osvetlenie,
mobiliar.

Na poévodnom nastupisku buda vykonané zmeny a Gpravy vo vyske nastupnej hrany a jej vzdialenosti od
osi kol'aje.

Technické a technologické vybavenie objektu zastavky v 2. etape:

e clektroinstalacia bude riesit’ doplnenie umelého osvetlenia na dobudovanych nastupiskach,

e oznamovacie zariadenia budu doplnené pre cielovy stav zaist'ujuci potreby Zelezni¢nej prevadzky.
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Ugelové jednotky

2a zelezni¢na prevadzka | 2b dudlna prevadzka
Zastavana plocha 2790 m’ 4250 m’
Obostavany priestor 32910 m’ 48 240 m’
Cista plocha dvoch boénych nastupisk 700 m’ 1225 m’

Rozdielne je rieSena zastavka Einsteinova, ktora bude len Zelezni¢nou zastavkou. Je prvou zastavkou na
navrhovane;j trati od odb. Dunaj do Janikovho dvora. Je situovana pod dopravnym koridorom, v ktorom je
vedena dialnica, Stvorpruhova, smerovo (dialniénym telesom) rozdelena miestna komunikacia
Einsteinova ulica a dvojkolajna Zelezniéné trat’ useku Bratislava UNS — Bratislava Petrzalka. Uroveii
kolajiska a tiroven nastupiska sa nachadza pod trovinou terénu v uzavretom priestore hlboko pod uroviiou
terénu.

Nastup cestujicich je mimouroviovy v dvoch krokoch - z irovne jestvujuceho terénu do podzemnych
vestibulov a odtial’ zvislymi komunikac¢nymi jadrami na ostrovné nastupisko s vedenim trate po bokoch.

Do podzemnych priestorov zastavky sa vchadza cez vstupy umiestnené na Urovni terénu, cestujuci
vstupuji  zvislymi komunikaciami (eskalatormi a pevnymi schodiskami) do severného a juzného
vestibulu, umiestneného pod terénom v hibke cca 12,5 m. Vestibul je verejnym priestorom a v ramci neho
su poskytované sluzby cestujucim — informacna kancelaria BIS, predajne listkov s prislusnym socialnym
zdzemim, hygienické zariadenia, informacné panely a predajné automaty. Na vestibul nadvizuju
vertikalne komunikacie (trojice eskalatorov, vytahy), ktoré ustia priamo na nastupisko. Nastupisko je
monofunkény priestor, sliiziaci na nastup a vystup cestujucich z vlaku. Dve kolmé Sachty, v ktorych su
umiestnené chranené unikové cesty, prechadzaju z urovne nastupiska priamo na terén.

Okrem priestorov energetického napajania, priestorov pre zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia su
v podzemne;j Casti zastavky aj priestory pre odvod dymu a tepla z priestoru nastupiska v pripade poziaru —
strojovia vzduchotechniky, automaticka tlakova stanica zabezpecujuca funkénost’ poziarneho vodovodu
v tuneloch i priestoroch zastavky, Cerpacia stanica tunelovych a ostatnych vod.

Nadzemné Ccasti zastavky — prekrytie vstupov do podzemnych vestibulov tvoria lahké ocelové
konstrukcie s transparentnymi stenami a jednoduchym prekrytim.

Konstrukcie vestibulov tvori zelezobeténova uzavreta konsStrukcia vostavana do liniovej konstrukcie
podzemnych stien, ktorych ulohou je ochrana podzemnych stavebnych konStrukcii a postupov pocas
vystavby vo€i podzemnej vode a zemnému tlaku. Dno tvori zdkladova doska zabezpecujuca nosnost’
buducej prevadzky v objekte, ale aj stabilitu konstrukcii voci vztlakovym silam. V urovni stropu bude
konstrukcia rozopreta tramovymi stropmi.

Eskalatorové tunely asamotny priestor zastdvky v urovni nastupiska a kolajiska budu realizované
razenim - konvenénou technoldgiou razenia, bude sa uskuto¢hiovana cez zvislé Sachty vyhibené z
povrchu, ktoré budi slizit’ na dopravu materialu a mechanizmov potrebnych pri razeni. Mechanizovany
raziaci §tit, ktorym budu realizované prilahlé tunely, bude zastavkou len presunuty.

Ucelové jednotky
2a 7ZelezniCna prevadzka 2b dualna prevadzka

Obostavany priestor spolu 106 515 m’ 106 515 m’
Cista plocha ostrovného nastupiska 1599 m? 1599 m?
Zastavana plocha severny vestibul 3695 m’ 3695 m’
Obostavany priestor severny vestibul 26235m’ 26235 m’
Zastavana plocha juzny vestibul 4 650 m* 4 650 m*
Obostavany priestor juzny vestibul 33015 m’ 33015 m’
Zastavana plocha v trovni nastupiska 3435 m’ 3435 m’
Obostavany priestor razenych casti 43 065 m’ 43 065 m’
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Stavebné tupravy pre osoby so zdravotnym postihnutim

Vsetky verejne pristupné priestory zastavok, priechody cez komunikacie, su rieSené tak, aby maximalne
ul'ah¢ili pohyb 0s6b s telesnym postihnutim. Pre tento ucel navrhuja sa:

e Dbezbariérové priechody cez vozovky, vSade tam kde chodec prechadza cez komunikaciu, t.j. na
pristupovych trasach do zastavok a zastavok, na chodnikoch,

e vSetky stanice si vybavené osobnymi vytahmi srozmermi kabin a vstupnych dveri tak, aby
vyhovovali priechodu a manipulacii s invalidnym vozikom.

Medzi uzivatel'ov elektriCkovych trati je treba zaradit’ aj skupinu obyvatel'ov so zmyslovym obmedzenim.
Medzi takychto potencionalnych uzivatel'ov patria osoby so zmyslovym obmedzenim:

zraku s d’al§im rozdelenim na osoby nevidomé a osoby slabozraké,

sluchu s d’al§im rozdelenim na osoby hluché a osoby nedoslychavé.

Pre osoby s obmedzenou schopnost’ou orientacie so sluchovym postihnutim, je potrebné riesit’ vizualne
zobrazenie nepravidelnych a neobvyklych prevadzkovych stavov a pre osoby s postihnutim zraku riesit
zvukové navadzacie systému. Predmetné zariadenia su sti¢astou komplexu oznamovacich zariadeni a ich
koncepcia a technické rieSenie musi byt zostladend s rieSenim v ramci rieSenia pouzitého v stavbach
Projektu TEN-T.

6.5.3 Poziadavky na pripojenie zastavok na technické vybavenie izemia
6.5.2.1 Komunika¢ny systém

Na zéklade zadania rozsahu spracovania technicko-ekonomickej stadie a zaverov z pracovnych rokovani,
tato sa nezaoberala vyhl'adovym rieSenim komunikacnej kostry v Petrzalke, ktorej sucast'ou je aj dnes
stile chybajiica Jantarova cesta. Uelom §tudie bolo naznadit rieSenia pre Zelezniéni infrastruktiru
nevyhnutna pre 1. etapu prevadzky zabezpecovanu docasne elektriCkovou dopravou a nasledne prechod
na zelezni¢nt a dualnu prevadzku.

Z tohto hl'adiska stadia navrhuje pristupy k navrhovanym zastdvkam formou docasnych chodnikov, ktoré
umoznia pristup z existujucich komunikacii, spevnenych ploch a chodnikov. Definitivne rieSenie musi
byt sucastou dokumentacie pre vystavbu Jantarovej cesty, ktord ako 4 pruhova, smerovo rozdelena
komunikécia bude mat’ vo svojom strednom deliacom pase integrované vestibuly zastavok, nevyhnutné
spevnené plochy umoznujice pristup k nim a chodniky nadviazané aj na definitivne polohy zastavok
doplnkovej autobusovej resp. trolejbusovej dopravy. RieSenie Jantarovej cesty atym aj definitivnych
pristupov k zastavkam je zavislé aj na kone¢nom rozhodnuti a vyskovej uprave (stanoveni vysky 0,00)
celého dnes vol'ného izemia, ktoré by malo byt zaviznym pre urbanizaciu celého Gzemia. Pri stanoveni
tejto urovne sa odporuca prihliadnut k existujicej zastavbe, ktora ma prakticky na trovni terénu osadené
podlazia s garazami a vstupy do objektov sa nachadzaju na 1. nadzemnom podlazi (terasy).

6.5.2.2 Vodné hospodarstvo

Vsetky navrhované objekty (zastavky a budovy v depe), budu zasobované pitnou a poziarnou vodou
navrhovanymi pripojkami z existujiicej verejnej vodovodnej siete. Objekty budii odkanalizované
novonavrhovanymi kanaliza¢nymi pripojkami, ktoré budu zatustené do jestv. verejnych kanalizacii v
prislusnej lokalite. Dazd’ové vody z parkovisk v depe, budu pred¢istované v lapacoch ropnych latok pred
ich zatstenim do kanalizacie.

Odvodnenie trate bude rieSené rozdielne, podla technickych rieSeni jednotlivych variantov. Vzhl'adom na
predpokladané zaporné stanovisko prevadzkovatela kanalizacnych sieti so zaustenim odvodnenia Zel.
trate do verejnej kanalizacie, bude povrchova trat’ na zemnom telese a estakada odvodnena do
vsakovacich zariadeni. Do verejnej kanalizacie bude odvedena tzv. ostatna voda z tunela, t.j. voda ktora
sa tam dostane z pripadného poziarneho zasahu, resp. voda pri poruche poziarneho vodovodu.
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6.5.2.3 Zasobovanie elektrickou energiou

Zasobovanie elektrickou energiou je rozdielne vzhl'adom na navrhované varianty. Vo variantoch
estakadny a povrchovy st naroky na zasobovanie el. energiou vyzadované hlavne pre zabezpecenie
prevadzky technologickych zariadeni (eskalatory, vytahy) a v menSom rozsahu na prevadzku vetrania,
klimatizacie, vykurovania a osvetlenia. Na zaklade postudenia kapaitnych narokov bude zasobovanie
zabezpecené NN pripojkami z verejnej siete, alebo v pripade vyssich narokov bude potrebné vybudovat
transformovne s ich napojenim na 22 kV verejné rozvody.

Zasadne iné naroky budi pre varianty polozapusteného a podpovrchového vedenia, kde podstatne
zvySené naroky si vyzaduje problematika bezpecnosti pri mimoriadnych situaciach v tunelovych usekoch
a podzemnych zastavkach. V tychto variantoch sa predpokladd, Zze v kazdej takejto zastavke bude
vybudovand transformoviia, ktora pokryje okrem narokov uvedenych v predchadzajucom odseku aj
vysoké naroky na vzduchotechnické zariadenia, ktoré v pripade poziaru v podzemnych usekoch musia
zabezpecit’ odvod tepla a splodin horenia. Okrem toho zvySené naroky bude mat’ vybavenie chranenych
unikovych ciest prisluSnou vzduchotechnikou. Podzemné tunelové tiseky bude nutné vybavit' osvetlenim
a precerpavacimi stanicami na odvedenie vdd z podpovrchovych tisekov do kanalizacie.

Zaistenie spolahlivosti dodavky elektrickej energie si bude vyzadovat’ zdvojenie energetického vybavenia
stavby t.j. zdvojenie transformatorov, 22 kV prepojeni medzi jednotlivymi zastavkami a sucasne ale aj
zdvojenie primarneho napajania z rozvodni 110/22 kV. V pripade, Ze do doby sprevadzkovania kol'ajove;j
trate v Petrzalke nebude vybudované 22 kV napijanie stavby ,prepojenia koridorov®, bude nutné
prislusné pripojky realizovat’ v tejto stavbe.

Vozovia elektrickovych vozidiel bude zasobované el. energiou z vlastnej transformovne, ktora je
umiestnend v areali. Zapojenie na verejnu siet’ 22 kV pripojkami bude predmetom d’alSieho stupna
projektovej dokumentacie a bude rieSené v sulade s koncepciou zdsobovania pripravovanej vystavby
,,Juzného mesta“.

6.6 Napajaci systém a trakéné vedenie
VSeobecne

Navrh napdgjacicho a trakéného systému vychadza z poziadavky etapizacie prevadzky na navrhovanej
infrastruktire, ked’ sa v 1. etape predpoklada prevadzka elektrickovych vozidiel na tseku Stary most
(Safarikovo namestie) — Janikov dvor. Nasledne v 2. etape bude navrhovana trat’ prevadzkovana variantne
ato alebo len Zeleznicnymi vozidlami - alternativa 2.a, alebo sucasne Zelezni¢nymi a elektrickovymi
vozidlami (dualna prevadzka) ako alternativa 2.b.

Z hladiska poziadavky na ekonomicky a prevadzkovo najvyhodnejSie rieSenie definitivneho stavu
ktorym je alternativa 2.a, alebo 2.b je potrebné, aby uz 1. etapa s elektrickovou prevadzkou - docasny
jednosmerny napajaci systém vyzadoval ¢o najmensie problémy s jeho prestavbou na trvaly striedavy
systétm. To znamend, Ze uz DC systém bude musiet’ byt navrhnuty tak, aby bol v ¢o najvicsej miere
kompatibilny s AC systémom.

Docasné elektrickové napdjanie bude zaistené zo stabilnej trakénej meniarne situovanej v Janikovom
dvore spolu s vozoviiou pre elektrickové, neskér dualne vozidla a z meniarne umiestnenej na Bosakovej
ulici, ktorda bude realizovand v ramci samostatnej stavby Magistraitom hl. mesta SR Bratislava. Po
prechode na trvaly stav bude napdjanie zaistené z novej trakénej napajacej stanice (TNS) v Petrzalke,
rekons§truovanej TNS Vinohrady a Spinacej stanice (SpS) Predmestie.

Technické rieSenie

Vychodiskovy stav

Vychodiskovym stavom st nasledovné predpoklady:

Realizovana stavba elektrickovej trate zo Safarikovho namestia po docasnii otocku Bosakova
s vybudovanou meniariiou. Meniaren Bosakova nebude postacovat’ na napdjanie celého projektovaného
useku od zast. Chorvatske rameno po zast. Janikov dvor, vr. otocky elektrickovych vozidiel a vozovne
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pre elektrickové vozidla v Janikovom dvore. Preto vo vozovni Janikov dvor bude vybudovana nova
stabilnd meniaren.

Realizovana stavba TEN-T, vr. vybudovania trate od odb. Dunaj po navrhovanu zast. Einsteinova
s trolejovym vedenim, vratane TNS Petrzalka, pripravené napajace v TNS Petrzalka.

Samozrejmym predpokladom je aj Stvorpasové symetrické usporiadanie kolaje, alebo dvojpasové
normalneho rozchodu pre vozidla oboch drah. Je to z hladiska kl'ukatosti vedenia arovnomerného
opotrebenia Smykadla zberaca jediné vhodné riesenie.

Vychodiskovym podkladom pre striedavé napajanie je DC napéjanie predpripravené na upravu AC.

Navrhovany stav

docasny stav elektrickova prevadzka - 1. etapa

napatovy systém DC 750 V s izol. hladinou AC 25 kV, 50 Hz

prostredie aktivne vonkajsie zlozité

ochrana pred dotykom Zzivych Casti ochrana vzdusnou vzdialenost'ou, polohou
ochrana prekazkami

ochrana pred dotykom nezivych cCasti nepriamym ukol'ajnenim, zariadenia triedy II

definitivny stay Zeleznicnd prevadzka etapa 2.a, alebo dudlna prevadzka etapa 2. b.

napatovy systém AC25kV,50Hz
prostredie aktivne vonkajsie zlozité
ochrana pred dotykom Zzivych Casti ochrana vzdusnou vzdialenost'ou

ochrana prekazkami
ochrana pred dotykom nezivych Casti priamym ukol'ajnenim

Pri navrhovani trakéného vedenia je potrebné dbat’ na to, aby bolo navrhnuté spravne po stranke
elektrickej arovnako po stranke mechanickej. Konstrukcia musi spifiat poZiadavky na jednoducha
montaz audrzbu, prevadzkovi spolahlivost’ a pozadovanii Zivotnost. Spravne dimenzovat trakéné
vedenie znamena, Ze popri splneni vSetkych technickych, spolahlivostnych a bezpecnostnych poziadaviek
budu splnené aj poziadavky na primerané obstaravacie, prevadzkové naklady a naklady na udrzbu.

Na zaklade pozadovaného dopravného vykonu je potrebné navrhnit’ najvhodnejsi spdsob napajania a typ
trak¢ného vedenia.

Navrh napdjacieho a trakéného systému je vypracovany pre dva varianty prevadzky, ktoré budu

sprevadzkované v dvoch etapach:

a./ docCasnd prevadzka -elektrickového vozidla srozchodom 1000 mm anapajanim 750 V DC
v dokumentacii oznaCena ako alternativa €. 1,

b./ trvala prevadzka Zelezni¢ného vozidla s rozchodom 1435 mm a napajanim 25 kV AC v dokumentacii
oznacena ako alternativa ¢. 2.a,

c./ trvala prevadzka elektrickového (duilneho) vozidla s rozchodom 1000 mm a napédjanim 750 V DC

a25 kV AC a stcasna prevadzka Zelezni¢ného vozidla na tej istej trati s rozchodom 1435 mm
a napajanim 25 kV AC v dokumentacii oznacena ako alternativa ¢. 2.b,

Stadia obsahuje navrh umiestnenia napajacej stanice a navrh trakéného vedenia pre DC prevadzku
s predpokladanym prechodom na AC prevadzku.

Navrh obsahuje nevyhnutné zmeny v technickom rieSeni napajacieho systému medzi stavom docasnej
prevadzky elektrickového vozidla podla bodu ad a./, trvalej prevadzky Zelezni¢ného vozidla podla bodu
ad b./.a trvalej prevadzky dvojsystémového dudlneho vozidla a Zeleznicného vozidla podl'a bodu ad c./.

Elektrickova prevadzka

Prevadzka elektri¢kovej trate vedenej zo Starého mosta (Safarikovo namestie), ktorej isek po do¢asnii
zast. Bosakova bude realizovany v ramci samostatnej stavby realizovanej Magistratom hl. mesta SR
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Bratislava sa navrhuje po zastavku Janikov dvor. Za zast. Janikov dvor je navrhované umiestnenie
otoCky elektrickovych vozidiel. V Janikovom dvore je situovana vozovia elektrickovych vozidile, ktora
je na el. trat’ napojena dvomi samostatnymi kol'ajami.

menovita hodnota napitia trakénej ststavy 750 V DC, » T pol v trolejovom vodiéi,
»— pol v kolajnici
druh trolejového vedenia jednoduché, pruzné
rozpitie zavesnych bodov 35-40m
trolejovy vodié¢ 150 mm* Cu
celkova diZka trolejového vedenia cca 4,2 km + napajacie kable + trolejové vedenie
VO vozovni

Pri vypocéte zataZzenia podpier je potrebné vychadzat zhmotnosti podpery, izolatorov, zataZenia
prenaSaného z vedenia, vratane zatazenia sposobovaného tlakom vetra na tieto vedenia. Stabilita
zékladov sa musi kontrolovat’ pri rovnakej predpokladanej zatazi ako u podpier, ¢i uz ide o zéklady
osadené v zemine, alebo nosné konstrukcie prichytené do muriva, alebo umiestnené na moste. V DC
trak¢nej sieti sa ukolajnenie vodivych konstrukcii musi vytvorit' pouzitim prieraziek. Je nutnd ochrana
nezivych ¢asti pred bludnymi pradmi. Trakénd meniarenn sa musi vybudovat’' v Janikovom dvore. Aj po
prechode na AC napajanie zostane v prevadzke a bude k dispozicii na napajanie dualnych vozidiel vo
vozovni. Trakéné vedenie bude napajané dvojstranne z meniarne Bosdkova a meniarne Janikov dvor
a bude rozdelené na viac usekov.

Nova meniaren vo vozovni elektrickovych vozidiel v Janikovom dvore bude v stabilnom vyhotoveni.

V mieste projektovaného styku sustav (odbocky do vozovne) bude v trolejovom vedeni vytvorené
neutralne pole, ktoré v stave docasnej prevadzky bude preklenuté odpina¢mi. Medzi meniarnou Bosakova
a dal§im stykom sustav (za zastdvkou Chorvatske rameno) bude druhé neutralne pole. Tieto polia budu
v trvalej prevadzke oddel’'ovat’ napajacie stistavy - jednosmernu a striedavu.

Zelezni¢na prevadzka

Prevadzka zelezniCnej trate z odb. Dunaj (zst. Ba Filialka) po zst. Janikov dvor, vr. odstavnych kolaji za
zst. Janikov dvor a s prepojenim na trat’ Rusovce - Petrzalka dvomi jednokolajnymi tratovymi spojkami
s rozchodom 1435 mm a napéjanim 25 kV AC:

menovita hodnota napitia trakénej ststavy 25kV AC
druh trolejového vedenia na povrchovej trati ret'azovkové, plnekompenzované
druh trolejového vedenia v tunelovom, estakadnom
a polozapustenom variante pevna trakéna kol'ajnica
rozpitie zavesnych bodov retazovkové vedenie 40-50 m
trolejovy vodic¢ retazovkové vedenie 100 mm* Cu, nosné lano 50 Bz

Pri vypocte zatazenia podpier je potrebné¢ vychadzat z hmotnosti podpery, izolatorov, zatazenia
prenasané¢ho z vedenia, vratane zatazenia spOsobovaného tlakom vetra na tieto vedenia. Stabilita
zakladov sa musi kontrolovat’ pri rovnakej predpokladanej zatazi ako u podpier, ¢i uz ide o zaklady
osadené v zemine, alebo nosné konstrukcie prichytené do muriva, alebo na umiestnené na moste. V AC
trakénej sieti sa musi pouzit’ priame ukolajnenie vodivych konstrukcii, ochrana nezivych casti pred
bludnymi pradmi nie je potrebna.

Dalsia trakéna napédjacia stanica (TNS) nie je potrebna, lebo vykon novej TNS Petrzalka,
rekonsStruovanej TNS Vajnory a SpS Predmestie pokryje potrebu useku odbocka Dunaj — Janikov dvor.
Pre napajanie sa vyuZije existujice napajacie vedenie (projektované v TEN-T), ktoré je ukoncené v tuneli
a je napajané z TNS Petrzalka.

Pri porovnani zakladnych vlastnosti elektrickych trakénych nadzemnych vedeni je zrejmé, ze
kompatibilita napajania (pouzitie prvkov napajania z DC systému v AC systéme) je takmer nulova. Cim
st vzajomné rozdiely oboch systémov vécsie, tym je realizacia narocnejSia. Vhodnym rieSenim je
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»predpripravit* DC napéjanie na prechod na jednofazové striedavé napajanie s vyuzitim ¢o najvacsieho
mnozstva prvkov z DC napéjania.

V TNS Petrzalka su dva rezervné napajace, ktoré by sa dali pouzit’ na napajanie dotknutého useku zo
strany Janikovho dvora, ale s istymi technickymi problémami. Napajacie vedenia by boli prili§ dlhé
a prechadzali by husto zastavanou oblastou — bolo by potrebné vybudovat’ kablovod, alebo pouzit
vzdusné vedenie. Toto by bolo vel'mi problematické, pretoze ide o vedenie vysokého napétia.

Preto na napajanie dotknutého useku budu pouzité dva napajace z TNS Petrzalka, ktorymi je napajany
usek od Filidlky po tunel. Napdjacie kable su vedené v kablovode popri kol'ajisku zst. Petrzalka a st
zakon¢ené na odpinacoch v tuneli. Pri navrhu schémy napdjania a delenia v projekte TEN-T uz bolo
pocitané s tym, ze tunel bude mat’ pokra¢ovanie smerom na Janikov dvor.

Duilna prevadzka

Dudlnost’”  spocCiva v prevadzkovani elektriCkového vozidla (rozchod 1000/1435 mm) a dualnym
napajanim (750 V DC a 25 kV AC) . Dualna prevadzka vznikne prechodom z docasnej DC na trvalu AC
sustavu s vyuzitim zostavy TV (pradovo dimenzovanej na jednosmerné napajanie, napiatovo na striedavé
napéjanie).

Alternativy rieSenia zmeny trakénej sistavy vychadzali zo samotnych technickych moznosti uskuto¢nenia
tejto zmeny pri ¢o najmensom obmedzeni prevadzky ako elektrickovej tak aj Zelezni¢nej dopravy
v dotknutom tseku a samozrejme aj s ohl'adom na ¢o najmensie finan¢né naklady.

Pri vypoctoch pre zelezni¢ni prevadzku bola vypocitanad prenosova schopnost TV pre AC napajanie
a navrhnuty typ vedenia — bud’ tazka retazovka (pradovo na DC, napitovo na AC), l'ahka retazovka so
zosilnovacim vedenim (spolu prudovo na DC, napidtovo na AC, alebo pevna trakéna kolajnica po
demontazi zosiliiovacieho vedenia pradovo aj napitovo na AC). Energeticky vypocet pre AC prevadzku
je sucast'ou stadie TEN-T.

V ramci docasnej prevadzky budi vybudované dve neutralne polia na styku ststav. Po prechode na AC
napajanie budu odpojovace preklenujuce neutrdlne pole v Janikovom dvore demontované. V ramci
prechodu na dualnu prevadzku bude zastavka Janikov dvor prepojena s usekom trate Rusovce —
Petrzalka. Sucastou vystavby tohto useku trate bude vybudovanie dal§ich zariadeni potrebnych pre
bezpecnu a spolahliva prevadzku - zabuduje sa fazovy deli¢ a inStaluju sa usekové delice na styk dvoch
trakénych vedeni napéajanych z r6znych napajacov TNS Petrzalka na iseku Rusovce — Petrzalka.

Cinnosti potrebné pri prechode z DC na AC napajanie:

e prepatové ochrany bude potrebné nastavit' na prepétie na striedavu trakénu sustavu

e demontuje sa zosilnovacie vedenie

e usekové delice budu pripravené na AC napéajanie

e upravia sa ukolajnenia podpier trak¢ného vedenia a vodivych konstrukcii v zone trakéného vedenia
a pantografového zberaca s ohl'adom na AC napajanie

Presny technologicky postup prechodu zjednosmernej na striedavi napajaciu sustavu bude rieSeny
v d’alSom stupni dokumentacie, kedy uz bude jasny systém predovsetkym kolajového rieSenia, na ktoré
navézuje rieSenie napdajania.

Tato ¢innost’ (prechod z docasného na trvalé napédjanie) nevyzaduje vacsiu casovi narocnost’ ako montaz
druhého kolajnicového pasu snormalnym rozchodom. To znamend, Ze vSetky cCinnosti suvisiace
s prechodom na trvalé napajanie je mozné vykonat’ poc¢as upravy zelezni¢ného zvrsku a spodku.

Vyhody a nevyhody prechodu z DC na AC:
Vyhody:

- Casovo neobmedzena prevadzka na DC napajani, prechod na AC
v 'ubovol'nom Case

- doprava v do¢asnom stave nebude mat’ Ziadne obmedzenia
- v konecnom stave je v prevadzke 'ahké zostava TV
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Nevyhody:

nutnost’ vybudovat’ TM Janikov dvor

TV je predimenzované (cca o 30%, pri pouZiti ZV je to bez
predimenzovania)

ZV bude demontované a nepouzitelné

je potrebna demontaz odpojovacov v neutralnom poli

su potrebné Specialne upravy pre DC prvky pre fungovanie v AC rezime (
prierazky, bleskoistky ....)

Ako zuvedeného vyplyva, na koncepciu napdjania nema podstatny vplyv to, ¢i ide o estakadny,
povrchovy, polozapusteny alebo podpovrchovy variant. Taziskom je nutnost vybudovania trakénej
meniarne pre jednosmerné (elektriCkové) napajanie anavrh takého trakéného vedenia, ktoré by po
prechode na striedavé napajanie vyzadovalo ¢o najmensie Upravy. A to je nezavislé od typu variantu.

Tato stidia sa nezaoberd technickymi detailami — typom trakénych podpier, typom konzol a ostatného
prisluSenstva pre upevnenie a smerovanie trakéného vedenia, ktoré budii predmetom d’alSicho stupna
projektovej dokumentacie. A prave iba tym, ¢o sa trakéného vedenia a napajania tyka, sa od seba liSia
jednotlivé varianty vySkového vedenia a technického rieSenia stavby a usporiadania trate.

Estakadny variant

Co sa tyka koncepcie napajania, ta je pre vietky varianty rovnaka. Pri tomto variante je potrebné klast
doraz na Specialne upevnenie trakénych podpier na estakade. Je mozné pouzit’ $pecialne brany trakéného
vedenia napr. ocelové kruhovych prierezov. Hlavné obluky a priecky by boli z rirovych profilov. Na
horné priecky by bola upevnena zostava trakéného vedenia. Oblukové brany by boli do konstrukcie
uchytené pomocou kotevnych platni.

Z hladiska vyuzivania trate vo funkcii nosného systému MHD je potrebné minimalizovat vznik
poruchovych stavov a minimalizovat’ naroky na udrzbu TV na estakade. Z tohto hl'adiska sa navrhuje
vrchné trolejové vedenie s pradovou kolajnicou.

Povrchovy variant

Povrchovy variant nevyzaduje Ziadne $pecialne Upravy podpier, konzol, zavesov na konzolach. Budu
pouzité Standardné zostavy TV typu ,,S*.

Polozapusteny variant

Z hladiska vyuzivania trate vo funkcii nosného systému MHD je potrebné minimalizovat vznik
poruchovych stavov a minimalizovat’ naroky na udrzbu TV. Z tohto hladiska sa navrhuje vrchné
trolejové vedenie s prudovou kol’ajnicou.

Podpovrchovy variant

Z hladiska vyuzivania trate vo funkcii nosného systému MHD je potrebné minimalizovat vznik
poruchovych stavov a minimalizovat naroky na udrzbu TV. Z tohto hladiska sa navrhuje vrchné
trolejové vedenie s prudovou kol’ajnicou.

6.7 Zabezpecovaci a riadiaci systém
Vseobecne

Trat na tuzemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka bude zabezpeCena modernym stani¢nym
zabezpecovacim zariadenim 3. kategorie typu elektronické stavadlo. Elektronické zabezpecovacie
zariadenie (EZZ) je d’al$im generaénym stupniom zabezpecovacich zariadeni. Rozsah vyuzitia EZZ je
uréeny v prvom rade hlavne variantom prevadzky a v druhom rade spo6sobom vedenia trasy.

Varianty prevadzky:

1./ Prevadzka elektrickového vozidla (vlaku) s rozchodom 1000 mm, napéjacia sustava 750V DC (resp.
600V DC), so stucasnou prechodnostou vozidla na povrchovo vedené elektrickové trate mesta,
v dokumentacii oznacovana ako alt. 1,
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2./ Prevadzka zelezni¢ného vozidla (vlaku) srozchodom 1435 mm, s alebo bez napojenia na trat’
Petrzalka — Rusovce, napajaci systém 25 kV/50 Hz. ZabezpeCovaci systém kompatibilny so
zariadenim trate vybavenej systémom ERTMS (GSM-R. a ETCS 2), v dokumentacii oznacovana ako
alt. 2.a,

3./ Prevadzka elektrickového vozidla (vlaku) s rozchodom 1000 mm podla odst. 1) a su¢asna prevadzka
zelezni¢ného vozidla (vlaku) s rozchodom 1435 mm podl’a odst. 2), (dudlna prevadzka), s alebo bez
napojenia na trat’ Petrzalka — Rusovce, napdjaci systém 25 kV/50 Hz. ZabezpeCovaci systém
kompatibilny so zariadenim trate vybavenej syst¢tmom ERTMS (GSM-R. a ETCS 2), v dokumentacii
oznacovana ako alt. 2.b,

4./ Stav medzi prevadzkou elektrickového vozidla podla odst. 1) a prevadzkou elektrickového vozidla
podla odst. 3).

Podla zadania pocita $tidia iba s moznostou pravostrannej jazdy elektrickového alebo Zeleznicného
vozidla (vlaku). Predpoklada sa zastavenie elektrickového alebo zelezni¢ného vozidla (vlaku) na kazdej
zastavke v smere jazdy.

Varianty rieSenia dopravy z hl'adiska vedenia trasy su:
a) estakadny

b) povrchovy

¢) polozapusteny

d) podpovrchovy

Maximalna tratova rychlost’ oboch systémov dopravy je 80 km/h, ¢omu zodpoveda podl'a predpisu ZSR
Z1 bod 68 zabrzdna vzdialenost’ 700 m. Pri pouziti svetelnych navestidiel na riadenie dopravy, musia byt’
navestidla rozmiestené minimalne na tuto vzdialenost'.

V pripade variantu prevadzky ad 3./ bude potrebné zapracovat prislusné casti pravidiel Zeleznicnej
prevadzky do predpisov MHD. Na trati budid moct’ viest' elektrickové vozidla len vodi¢i s odbornou
sposobilostiou pre trate s dualnou prevadzkou. Rozsah odbornej spdsobilosti stanovi ZSR.

NajkomplexnejSie vybavenie trate EZZ bude potrebné pre dudlnu prevadzku pri polozapustenom a
zapustenom vedeni trasy. Iné varianty a spdsoby vedenia trasy umoziuji redukciu zariadenia. Technicky
popis zariadenia EZZ je stru¢ne uvedeny v kapitole 6.7.5.

Systém bude kompatibilny so systtmom ERTMS (GSM-R. a ETCS 2). Trat’ na Gzemi mestskej Casti
Bratislava Petrzalka sa pripoji po realizacii trate TEN-T, alebo pri modernizacii zelezni¢ného uzla
Bratislava na systém ERTMS. Podl'a sp6sobu vedenia trasy buda pouzité translacné zariadenia digitalnej
radiovej siete (polozapustena a zapustena trasa). Pre systétm ETCS 2 sa umiestnia pred vchodovymi
navestidlami Odb. Chorvatske rameno, stanice Janikov dvor a navestidlami zastdvok informacné body
(pevné balizy). Pre potreby spojeni budu sluzit’ novo navrhované optické kable.

Vybavenie lokomotiv a elektrickovych vozidiel mobilnym vystrojom ETCS 2 nie je predmetom tejto
Stadie.
6.7.1 Estakadny variant

Elektri¢kova prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infrastruktara elektrickovymi vozidlami na trase Safarikovo nam. —
Bosakova — Janikov dvor.

Predpoklada sa Standardna prevadzka elektrickového vozidla s jazdou na dohlad, bez zabezpecovacich
zariadeni. V pripade, Ze by sa v ramci stavebnych postupov realizovali pripravné prace pre rychlejSie
zavedenie dualnej prevadzky (vloZenie vyhybiek), muselo by sa v primeranom rozsahu vybudovat’ aj
zabezpecovacie zariadenie. Kabelizacia vtomto pripade musi vyhovovat ochrane pred vplyvom
striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Vyhybky na otocke -elektrickovych vozidiel v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu
prestavované Standardnym elektrickovym systémom.
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Zelezniéna prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infraStruktira Zelezni¢nymi vozidlami na trase Odbocka Dunaj
(zst. Ba filialka) — stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢nu trat’ Petrzalka -
Rusovce.

RieSenie navrhované pre zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v rozsahu
elektronické stavadlo Janikov dvor a centralizovany jednosmerny automaticky blok Odbocka Dunaj —
stanica Janikov dvor (kontrola volnosti trate a oddielové navestidla). Nerealizuje sa detasovana cCast’
zabezpeCovacicho zariadenia na Odbocke Chorvatske rameno. Kabelizacia v tomto pripade musi
vyhovovat’ ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25kV, 50Hz.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do zst. Petrzalka resp. zst. Rusovce budi v pripade pripojenia na
zelezni¢nu trat’ Petrzalka — Rusovce zabezpecené automatickym tratovym zabezpeCovacim zariadenim
typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpeCovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudi pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.2.1 az 11.2.3.

Dudlna prevadzka

Tento variant predstavuje zlucenie dvoch predchadzajicich, tj. bude prevadzkovana infrastruktira
elektrickovymi vozidlami v trase Safarikovo nam. — Bosakova - Odboc¢ka Chorvatske rameno — Janikov
dvor a sucasne bude prevadzkovana aj zelezniénymi vozidlami v trase Odboc¢ka Dunaj (zst. Ba filialka) -
Odbocka Chorvatske rameno — stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢n11 trat’
Petrzalka - Rusovce. RieSenie navrhované pre Zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude
vyuzité v plnom rozsahu.

Je potrebné vybudovat Odbocku Chorvatske rameno, vybavit' ju detaSovanym zab. zar. a pripojit’ na
dial’kové riadenie a kontrolu zo stanice Janikov dvor. Kabelizacia v tomto pripade musi vyhovovat
ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Vyhybky na oto¢ke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budi prestavované Standardnym
elektrickovym systémom.

Tratovy tsek od Odbocky Chorvatske rameno do Odbocky Dunaj bude zabezpeceny automatickym
tratovym zabezpecovacim zariadenim typu centralizovany jednosmerny automaticky blok.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do zst. Petrzalka resp. zst. Rusovce budi v pripade pripojenia na
zelezni¢nu trat’ Petrzalka — Rusovce zabezpecené automatickym tratovym zabezpeCovacim zariadenim
typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpeCovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebuda pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.3.1 az 11.3.3

Ani pri jednej alternative prevadzky nie je potrebné rieSit’ krizovanie trate s existujicimi cestnymi
komunikaciami.

6.7.2 Povrchovy variant

Elektri¢kova prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infraStruktara elektrickovymi vozidlami na trase Safarikovo nam. —
Boséakova — Janikov dvor.

Predpoklada sa Standardna prevadzka elektrickového vozidla s jazdou na dohlad bez navestidiel, bez
zabezpecCovacich zariadeni. V pripade, ze by sa v ramci stavebnych postupov realizovali pripravné prace
pre rychlejSie zavedenie dualnej prevadzky (vlozenie vyhybiek) muselo by sa v primeranom rozsahu
vybudovat’ aj zabezpeCovacie zariadenie. Kabelizacia v tomto pripade musi vyhovovat ochrane pred
vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.
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Vyhybky na otocke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom.

Zelezniéna prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infraStruktira Zeleznicnymi vozidlami na trase Odbocka Dunaj
(zst. Ba filialka) — stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢n1 trat’ Petrzalka -
Rusovce.

Riesenie navrhované pre Zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v rozsahu
elektronické stavadlo Janikov dvor a centralizovany jednosmerny automaticky blok Odbocka Dunaj —
stanica Janikov dvor (kontrola volnosti trate a oddielové navestidld). Nerealizuje sa detasovana cCast’
zabezpecovacieho zariadenia na Odbocke Chorvatske rameno. Kabelizacia vtomto pripade musi
vyhovovat’ ochrane pred vplyvom striedave;j trakcie 25 kV, 50 Hz.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do zst. Petrzalka resp. zst. Rusovce budu v pripade pripojenia na
zeleznicnu trat’ Petrzalka — Rusovce zabezpecené automatickym tratovym zabezpeCovacim zariadenim
typu AH bez tratového hradla.

Existujlice priecestné zabezpecovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudi pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.2.1 az 11.2.3

Dualna prevadzka

Tento variant predstavuje zlicenie dvoch predchadzajucich, t.j. bude prevadzkovana infrastruktira
elektrickovymi vozidlami v trase Odbocka Chorvatske rameno —.Janikov dvor asucasne bude
prevadzkovana aj Zeleznicnymi vozidlami v trase Odbocka Dunaj (Zst. Ba filialka) - Chorvatske rameno —
stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢nt trat’ Petrzalka - Rusovce. RieSenie
navrhované pre Zelezni¢nt a dudlnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v plnom rozsahu.

Je potrebné vybudovat’ Odbocku Chorvatske rameno, vybavit’ ju detaSovanym zab. zar. a pripojit’ na
dial’kové riadenie a kontrolu zo stanice Janikov dvor. Kébelizacia v tomto pripade musi vyhovovat
ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz

Tratovy tsek od Odbocky Chorvatske rameno do Odbocky Dunaj bude zabezpeceny automatickym
tratovym zabezpecovacim zariadenim typu centralizovany jednosmerny automaticky blok.

Vyhybky na otoCke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do zst. Petrzalka resp. Zst. Rusovce budu v pripade pripojenia na
zeleznicnu trat’ Petrzalka — Rusovce zabezpeCené automatickym tratovym zabezpeCovacim zariadenim
typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpecovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudi pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.3.1 az 11.3.3.

Koncepcia povrchového variantu navrhuje vybudovat’ cestné nadjazdy na komunikaciach Romanova,
Kutlikova, Sintavska a Lietavskd s cielom odstranenia uroviiovych krizovani s navrhovanou tratou.
Utelové komunikacie (pristupy k objektom a parkoviskam) budi organizaénymi opatreniami
v jednotlivych obytnych okrskoch. (dopravné znacenie) napojené na iné existujice komunikacie.

V pripade ak by sa predmetné mimourovnové krizovania nevybudovali bolo by potrebné navrhnut’ cestna
svetelni signalizaciu na uvedenych krizovatkdch trasy so vSetkymi priecne vedenymi cestnymi
komunikaciami. Okrem trvalého kolizneho bodu ohrozujiceho bezpecnost dopravy predstavovali by
takéto cestné wroviiové krizovatky obmedzenie priepustnej vykonnosti komunikaénej kostry v MC
Petrzalka. Vzhladom na intervaly nasledného chodu vlakov a vzdialenosti medzi priecestiami by
pravdepodobne v Case rannej a poobediajsej Spicky boli priecestia permanentne uzavreté.
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6.7.3 Polozapusteny variant

Elektrickova prevadzka

V tomto variante bude prevadzka elektrickového vozidla vyuzivat' centralizovany jednosmerny
automaticky blok od zastavky Chorvatske rameno po zastavku Janikov dvor.

Prevadzka elektrickového vozidla v polozapustenej trase vyZzaduje pouzitie svetelného tratového
zabezpecovacieho zariadenia, tak ako je to popisané v kapitole o rieSeni zabezpecovacieho zariadenia pre
zelezni¢nu a dualnu prevadzku (kapitola 6.7.5).

Vyhybky na otocke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom. V pripade, Ze by sa v ramci stavebnych postupov realizovali pripravné prace
pre rychlejSie zavedenie dualnej prevadzky (vlozenie vyhybiek) muselo by sa v primeranom rozsahu
vybudovat’ aj zabezpecCovacie zariadenie. Kabelizacia v tomto pripade musi vyhovovat ochrane pred
vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.1.1 az 11.1.3

Zelezni¢na prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infrastruktira zelezni¢nymi vozidlami v trase Odbocka Dunaj (Zst.
Ba filialka) — stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢nu trat’ Petrzalka -
Rusovce.

Riesenie navrhované pre Zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v rozsahu
elektronické stavadlo Janikov dvor a centralizovany jednosmerny automaticky blok Odbocka Dunaj —
Janikov dvor (kontrola volnosti trate aoddielové néavestidla). Nerealizuje sa detaSovana Cast
zabezpecovacieho zariadenia na Odbocke Chorvatske rameno. Kabelizacia v tomto pripade musi
vyhovovat’ ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do Zst. PetrZalka resp. Zst. Rusovce budu vedené v pripade
pripojenia na zelezni¢nt trat’ Petrzalka — Rusovce na povrchu a budi zabezpecené automatickym
tratovym zabezpecCovacim zariadenim typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpeCovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebuda pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.2.1 az 11.2.3

Dudlna prevadzka

Tento variant predstavuje zluCenie dvoch predchadzajtcich, t.j. bude prevadzkovana infraStruktira
elektrickovymi vozidlami v trase odbocka Chorvatske rameno — Janikov dvor astcasne bude
prevadzkovana aj Zeleznicnymi vozidlami v trase odbocka Chorvatske rameno — stanica Janikov dvor
s pripojenim, alebo bez pripojenia na Zelezni¢nu trat’ Petrzalka - Rusovce. RieSenie navrhované pre
zelezni¢n a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v plnom rozsahu.

Je potrebné vybudovat' odbocku Chorvatske rameno, vybavit ju detaSovanym zab. zar. a pripojit’ na
dial’kové riadenie a kontrolu zo stanice Janikov dvor. Kabelizacia v tomto pripade musi vyhovovat
ochrane pred vplyvom striedave;j trakcie 25 kV, 50 Hz.

Vyhybky na otocke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom.

Tratovy Usek od odbocky Chorvatske rameno do Odbocky Dunaj bude zabezpeceny automatickym
tratovym zabezpecovacim zariadenim typu centralizovany jednosmerny automaticky blok.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do Zst. Petrzalka resp. zst. Rusovce budii vedené v pripade
pripojenia na Zzelezni¢nu trat’ Petrzalka — Rusovce na povrchu a budi zabezpecené automatickym
tratovym zabezpecovacim zariadenim typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpeCovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudu pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.
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Pri polozapustenom variante nie je potrebné rieSit’ cestni svetelni signalizaciu na krizovatkach trasy
s cestnymi komunikéciami.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.3.1 az 11.3.3

Ani pri jednej alternative prevadzky nie je potrebné rieSit kriZovanie trate s existujucimi cestnymi
komunikéaciami.

6.7.4 Podpovrchovy variant

Elektrickova prevadzka

V tomto variante bude prevadzka elektrickového vozidla vyuZzivat' centralizovany jednosmerny
automaticky blok od zastavky Chorvatske rameno po stanicu Janikov dvor. Prevadzka elektrickového
vozidla v podpovrchovej trase vyzZaduje pouzitie tratového zabezpecovacieho zariadenia, tak ako je to
popisané v kapitole o rieSeni zabezpeCovacieho zariadenia pre dualnu prevadzku (kapitola 6.7.5).

Vyhybky na otocke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom. V pripade, ze by sa v ramci stavebnych postupov realizovali pripravné prace
pre rychlejSie zavedenie dualnej prevadzky (vlozenie vyhybiek) muselo by sa v primeranom rozsahu
vybudovat’ aj zabezpecCovacie zariadenie. Kabelizacia v tomto pripade musi vyhovovat' ochrane pred
vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.1.1 az 11.1.3

Zelezni¢na prevadzka

V tomto variante bude prevadzkovana infrastruktira zeleznicnymi vozidlami v trase Odbocka Dunaj —
stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na zelezni¢nu trat’ Petrzalka - Rusovce.

Riesenie navrhované pre zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v rozsahu
elektronické stavadlo Janikov dvor a centralizovany jednosmerny automaticky blok.autoblok Odbocka
Dunaj — Janikov dvor (kontrola volnosti trate a oddielové navestidla). Nerealizuje sa detasovana cCast’
zabezpecovacieho zariadenia na Odbocke Chorvatske rameno. Kabelizacia v tomto pripade musi
vyhovovat’ ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do Zst. Petrzalka resp. Zst. Rusovce budu vedené v pripade
pripojenia na Zzelezni¢nu trat’ Petrzalka — Rusovce na povrchu a budi zabezpecené automatickym
tratovym zabezpecovacim zariadenim typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpecovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudu pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Pri podpovrchovom variante nie je potrebné riesit’ cestnu svetelnu signalizaciu na krizovatkach trasy
s cestnymi komunikaciami.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach ¢. 11.2.1 az 11.2.3

Duélna prevadzka

Tento variant predstavuje zlucenie dvoch predchadzajicich, tj. bude prevadzkovana infrastruktira
elektrickovymi vozidlami v trase Odbocka Chorvatske rameno — stanica Janikov dvor a sicasne bude
prevadzkovana aj zelezni¢nymi vozidlami v trase Odbocka Chorvatske rameno — stanica Janikov dvor
s pripojenim, alebo bez pripojenia na zelezni¢nt trat’ Petrzalka - Rusovce. RieSenie navrhované pre
zelezni¢nu a dualnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v plnom rozsahu. Kabelizacia
v tomto pripade musi vyhovovat’ ochrane pred vplyvom striedavej trakcie 25kV, 50Hz.

Je potrebné vybudovat Odbocku Chorvatske rameno, vybavit' ju detaSovanym zab. zar. a pripojit’ na
dial’kové riadenie a kontrolu zo stanice Janikov dvor.

Vyhybky na otocke v Janikovom dvore apre cesty do vozovne budu prestavované Standardnym
elektrickovym systémom.
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Tratovy tsek od Odbocky Chorvatske rameno do Odbocky Dunaj bude zabezpeceny automatickym
tratovym zabezpeCovacim zariadenim typu centralizovany jednosmerny automaticky blok.

Tratové useky zo stanice Janikov dvor do Zst. PetrZalka resp. Zst. Rusovce budu vedené v pripade
pripojenia na Zelezni¢nu trat’ PetrZzalka — Rusovce na povrchu abudil zabezpeCené automatickym
tratovym zabezpecCovacim zariadenim typu AH bez tratového hradla.

Existujuce priecestné zabezpeCovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — Zst. Rusovce nebudu pripojenim
stanice Janikov dvor ovplyvnené.

Schéma je uvedena na vykresovych prilohach prilohy ¢. 11.3.1 az 11.3.3

Ani pri jednej alternative prevadzky nie je potrebné rieSit’ krizovanie trate s existujicimi cestnymi
komunikaciami.

6.7.5. Zabezpecovacie zariadenie pre Zelezni¢nu a dualnu prevadzku

Schéma zabezpeCovacieho zariadenia je uvedena na vykresovych prilohdch ¢. 11.3.1 az 11.3.3.
V zékladnom stave bude EZZ stanice Janikov dvor ovladané miestne. V Odbocke Chorvatske rameno
bude detaSovand vykonova akontrolnd Cast zariadenia prislichajuca tam umiestenym vyhybkam,
navestidlam a pocitacovym tisekom. Pouzitie zariadenia EZZ umoziuje vyhl'adovo centralizovat’ obsluhu
v prijimacej budove zst. Petrzalka alebo v centralnej prevadzkovej budove bratislavského uzla v Zzst.
Bratislava Nové Mesto.

Vnutorné zariadenie bude umiestnené v priestoroch stavadlovej ustredne, ktora sa bude nachadzat' v
novej prevadzkovej budove stanice Janikov dvor. V jednej miestnosti budi umiestnené batériové skrine,
napéjacie skrine a zdroj nepreruSovaného napajania UPS (3,0 m x 5,0 m). Vnutorny vystroj poc¢itatov osi
a elektronika stavadla budu v d’al$ej miestnosti (4,0 m x 5,0 m). Kablové skrine pre ukoncenie vonkajsich
kablov budu umiestnené v samostatnej kablovej miestnosti (3,0 m x 3,0 m). VSetky miestnosti budu na
prizemi budovy.

Detasovana vykonova akontrolnd cCast’ zariadenia EZZ odbocky bude umiestnend v priestoroch
stavadlovej ustredne, ktora sa bude nachadzat v novej prevadzkovej budove zastavky Chorvatske
rameno. V jednej miestnosti budi umiestnené batériové skrine, napajacie skrine a zdroj neprerusovaného
napajania UPS (3,0 m x 3,0 m). Vnutorny vystroj pocitaCov osi a elektronika stavadla budu v d’alsej
miestnosti (3,0 m x 3,0 m). Kablové skrine pre ukoncenie vonkaj$ich kablov budi umiestnené
v samostatnej kablovej miestnosti (3,0 m x 3,0 m). VSetky miestnosti buda na prizemi budovy. Zariadenie
bude dial’kovo ovladané a kontrolované zo stanice Janikov dvor po samostatnom optickom kabli.

Ovladacie pracovisko vypravcu bude v dopravnej kancelarii v samostatnej miestnosti stanice Janikov
dvor. V dopravnej kancelarii bude umiestneny riadiaci pocita¢ a monitor pre vypravcu. Doporucuje sa,
aby vypravca mal na monitore komplexni kontrolu celého useku (t.j. volnosti, obsadenosti isekov
a navestnych pojmov na navestidlach).

VonkajSie zariadenie EZZ tvoria navestidla, elektromotorické prestavniky vyhybiek, snimace osi
a kablové rozvody k tymto prvkom. Vsetky vyhybky budu ovladané elektromotorickymi trojfazovymi
prestavnikmi. Technickym problémom je prestavovanie a kontrola tzv. dualnych vyhybiek (vyhybky ¢. 9
a 10 na prilohe ¢ 11.3.3).

Hlavné a zriadovacie navestidla budi svetelné typu AZD 71. Navestidlo S na Odbocke Chorvatske
rameno a navestidlo DL v stanici Janikov dvor sa navrhuje doplnit’ tzv. indikatorom smeru. Na tomto
indikatore sa bude pre informaciu rusnovodic¢a signalizovat’ pismenom V postavenie cesty pre vlak a pre
vodica elektrickového vozidla pismenom E cesta pre elektrickové vozidlo.

Tratovy usek medzi odbockou Chorvatske rameno (km 1,720) a stanicou Janikov dvor (km 5,200)
bude zabezpeCeny elektronickym tratovym zabezpeCovacim =zariadenim, typu centralizovany
jednosmerny automaticky blok.

Useky autobloku budi vymedzené snima¢mi osi a navestidlami. Vzdialenost’ navestidiel je uréena
zébrzdnou vzdialenostou t.j. minimalne 700 m pre danti maximalnu tratova rychlost 80 km/h.
Situovanie navestidiel je prednostne dané polohou zastavok, t. j. ¢o mozno najblizSie za zastavkou
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v smere chodu Zelezniéného vlaku alebo elektrickového vozidla. Situovanie navestidiel musi zaistovat’
ich viditeI'nost’ minimalne na vzdialenost’ 270 m.

Na navestidlach buda pouzité nasledujiice navestné pojmy (Pravidla Zelezniénej prevadzky ZSR — Z1) :
Navest' 1, Stoj — Cervené svetlo, Navest’ 2, Vystraha — zIté svetlo a Navest' 3, Volno — zelené svetlo.

Prepinanie navestnych pojmov na navestidle je zavislé len od obsadenosti resp volnosti useku
vymedzeného dvomi snimac¢mi osi. Obsadenost’ resp. vol'nost’ tratového tseku vyhodnocuje pocitac osi
do ktorého su privedené kablom informacie od snimacov osi.

Cervené svetlo teda signalizuje, Ze nasledujici usek za navestidlom je obsadeny. Zlté svetlo
signalizuje, Ze prvy Usek za navestidlom je volny, druhy usek za d’al§im néavestidlom v smere chodu je
obsadeny. Pre rusiiovodica (vodica) to znamena4, Ze je dovoleny chod az maximalnou rychlostou s tym,
ze pred d’alSim navestidlom musi zastavit' (spravidla na zastavke). Zelené svetlo signalizuje, Ze
minimalne dva tiseky za navestidlom st voI'né. Kazda porucha zariadenia sa prejavi rozsvietenim viac
obmedzujuceho navestného pojmu.

Vonkajsi kablovy rozvod bude v obvode stanice navrhnuty v kablovych zl'aboch v podpovrchove;j trase.
Vstup kéblov do budovy bude cez vstupnu kablovli Sachtu. Vzhl'adom na striedavu trakciu 25 kV/50 Hz
budu navrhnuté kable, ktoré umoznia ochranu proti jej vplyvu.

Volnost' stani¢nych kolaji, vyhybkovych a tratovych usekov bude kontrolovana pocita¢mi osi. Ich
funkcia je odvodena od ovplyvnenia snimacov osi v kolajisku. Snimace osi vymedzuju zacCiatok a koniec
kolajovych a vyhybkovych tsekov. V tychto miestach su spravidla umiestené svetelné navestidla. Pre
zvysenie bezpecnosti sa navrhuje pouzitie tzv. ochrannej drahy (55 m). Je to draha o ktort sa prekryvaju
kolajové useky, aby sa zabranilo nabehnutiu vozidiel na seba.

Rozdielnost’ okolesnikov vozidiel neumoziuje vyuzitie jedného snimaca osi pre obidva druhy vozidiel.
Pre kazdy rozchod musia byt pouzité samostatné snimace osi. V pripade prechodu elektrickovych
vozidiel na normalny rozchod museli by byt tieto vozidla vybavené rovnakymi okolesnikmi ako
zelezni¢né vozidla. Pre rozchod 1000 mm to suCasne znamena, ze v mieste montaze snimacov osi musia
byt pouzité kolajnice typu S 49 (nemdzu byt pouzité Zliabkové kol'ajnice). Niektori dodavatelia
pocitacov osi definuji vysku a Sirku okolesnikov nutnu pre bezpecni funkciu snimacov osi (napr.
v zavislosti od priemeru kolies vozidla od 300 do 760 a od 760 do 2100 mm). Sucasne prevadzkované
elektrickové vozidla maju priemer kolies 700 mm, Zelezni¢né vozidla 800 mm. Tejto problematike je
treba venovat’ pozornost’ pri vybere elektrickovych vozidiel a dodavatela pocita¢ov osi.

Napéjanie EZZ bude v zakladnom stave zo zdroja 1. triedy, t. j. zo siete 3PEN, 50 Hz, 400/230 V, 20
kVA v stanici Janikov dvor a 10 kVA na Odbocke Chorvatske rameno. Nahradné napajanie bude
z dieselagregatu. Bezporuchova Cinnost’ zariadenia aj pri vypadku sietového napajania bude zaistena
pouzitim zdroja neprerusovaného napajania.

Tratovy tsek od Odbocky Chorvatske rameno do Odbocky Dunaj bude zabezpeceny automatickym
tratovym zabezpeCovacim zariadenim typu centralizovany jednosmerny automaticky blok.

Tratové tUseky zo stanice Janikov dvor do Zst. Petrzalka resp. Zst. Rusovce budiu zabezpecené
automatickym tratovym zabezpeCovacim =zariadenim typu AH bez tratového hradla. Existujuce
priecestné zabezpecovacie zariadenia na trati zst. Petrzalka — zst. Rusovce nebudu pripojenim stanice
Janikov dvor ovplyvnené.

Nové EZZ nebude mat’ negativny vplyv na Zivotné prostredie.

6.7.6 Proces prechodu medzi variantmi prevadzky

V procese budovania trate na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka sa z hl'adiska realneho postupu
vystavby predpokladé prechod z elektrickovej prevadzky na prevadzku dualnu.

Prechod zo Zelezni¢nej prevadzky na prevadzku dudlnu by mohol byt aktualny v pripade poziadavky na
bezprestupovu elektrickova dopravu (predizenie elektri¢kovej trasy) po Janikov dvor. Najjednoduchsie
rieSenie by v tomto pripade bolo zavedenie jednotného rozchodu 1435 mm pre obidva systémy s tym, ze
dualne vozidlo by muselo mat’ rovnaké okolesniky ako vozidla Zelezni¢né.
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Prechod z elektrickovej prevadzky na prevadzku Zeleznicni odstranenim pdvodnych zariadeni
a realizaciou novych zariadeni je malo pravdepodobny.

Elektrickova prevadzka

Predpoklada sa, Zze bude prevadzkovana infrastruktira elektrickovymi vozidlami v trase Safarikovo nam.
— Boséakova — Janikov dvor.

Vo variantoch trasy na estakade a na povrchu bude $tandardna prevadzka elektrickového vozidla s jazdou
na dohl'ad, bez zabezpecovacich zariadeni.

V pripade, ze by bolo rozhodnuté v ramci stavebnych postupov realizovat’ pripravné prace pre rychlejSie
zavedenie dudlnej prevadzky (vloZenie vyhybiek ap.) muselo by sa v primeranom rozsahu vybudovat’ aj
zabezpecovacie zariadenie. To isté plati pre prevadzku elektrickovych vozidiel v polozapustenej
a v podpovrchovej trase, ktora si vyzaduje riadenie dopravy pomocou svetelnych navestidiel.

Prechod na dudlnu prevadzku v polozapustenej a podpovrchovej trase :

je potrebné dobudovat’ vSetky kol'aje a vyhybky pre Zelezni¢nu prevadzku a zapojit’ ich do systému EZZ.
Tyka sa to aj napojenia na Odbocku Dunaj a pripadne na trat’ Petrzalka — Rusovce.

Zelezni¢na prevadzka:

Predpoklada sa ze bude prevadzkovana infrastruktura Zeleznicnymi vozidlami pri kazdej variante v trase
Odbocka Dunaj (zst. Ba filialka) — stanica Janikov dvor s pripojenim, alebo bez pripojenia na zelezni¢nli
trat’ Petrzalka - Rusovce.

RieSenie navrhované pre dudlnu prevadzku — EZZ (kapitola 6.7.5) bude vyuzité v rozsahu elektronické
stavadlo Janikov dvor a centralizovany jednosmerny automaticky blok v useku Odbocka Dunaj — stanica
Janikov dvor (kontrola volnosti trate a oddielové navestidla).

Prechod na dudlnu prevadzku v polozapustenej a podpovrchovej trase :

Realizuje sa detaSovana cast’ zariadenia na novovybudovanej Odbocke Chorvatske rameno. Stanica
Janikov Dvor sa rekonstruuje pre dualnu prevadzku. Upravi sa trat. zab. zar. Petrzalka — Rusovce.

6.8 Oznamovacie zariadenia
VSeobecne

V ramci vystavby novej kolajovej trate na uzemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka bude komplexne
rieSené oznamovacie zariadenie, ktoré bude sluzit’ pre potreby informovania cestujucej verejnosti, pre
potreby komunikéacie medzi obsluhujucimi pracovnikmi, resp. pre potreby kontroly a dohl'adu nad inymi
technoldgiami, objektmi, priestormi. Sti¢asne rozsah navrhovanych oznamovacich zariadeni zodpoveda
poziadavkam zaistenia bezpecnosti cestujiicich, umiestneniu trate a zastavok oproti terénu
a navrhovanych technolégii. Obdobne budu oznamovacie zariadenia vybudované vo vozovni, kde buda
zaistovat’ bezpecnost’ prevadzky v jednotlivych objektoch a prenos udajov v ramci jednotlivych objektov
vozovne.

Z uvedeného dovodu preto uvazujeme s aplikaciou nasledovnych systémov a zariadeni:

e informac¢né zariadenie vizualne a zvukové,

e kamerovy systém,

e clektricka poziarna signalizacia (EPS),

e poplachovy systém narusenia (PSN),

e pristupovy systém,

e digitalna radiova siet (GSM-R),

e optické a metalické prepojenie,

e prenosovy systém,

e Struktirovana kabelizacia.
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Rozsah aplikacie jednotlivych systémov je zavisly od variantu vysSkového vedenia trate (estakadny,
povrchovy, polozapusteny, podpovrchovy), od koncepéného rieSenia navrhovanych zastavok a ich polohe
oproti terénu (povrchova, nadzemna, alebo podzemnd) a ¢iastocne aj od druhu prevadzky (elektrickova,
zelezni¢na, dudlna = elektrickova + Zelezni¢nd). Umiestnenie vlastnej technologie oznamovacieho
zariadenia predpokladdme v samostatnej technologickej miestnosti umiestnenej na povrchu alebo
v 1. podzemnom podlazi objektu zastavky, resp. stanice.

V 1. etape prevadzky bude elektriCkova doprava vedena zo Starého mosta do Janikovho dvora. Zaciatok
trate bude na konci estakady Bosdkova a koniec v otoCke Janikov dvor a vozovni elektrickovych vozidiel.
Na trati buda vybudované zastavky Chorvatske rameno, Zrkadlovy Haj, Stred, Velky Drazdiak, Juh
a Janikov dvor.

V cielovom stave pri Zelezni¢nej prevadzke bude doprava vedena z odb. Dunaj vybudovanej v ramci
Projektu TEN-T do Janikovho dvora s jej predizenim do Zst. Ba Petrzalka a Rusovce. Dualna prevadzka
predstavuje zachovanie elektrickovej prevadzky a sucasné zavedenie aj Zelezni¢nej prevadzky. Na trati
budt vybudované zastavky Einsteinova, Chorvatske rameno, Zrkadlovy Haj, Stred, Vel'ky Drazdiak, Juh
a Janikov dvor. Zastavka Chorvatske rameno bude zastavkou (stanicou) stykovou.

Jednotlivé systémy maju d’alej uvedeny ucel a predstavuji nasledovné rieSenie:

Informacné zariadenie vizudlne a zvukové

Nevyhnutnou sucastou kazdej zastavky, orientovanej na komplexné vybavovanie cestujucich, je
informacny systém poskytujuci v redlnom case informacie o rezime osobnej dopravy. Navrhujeme systém
kompatibilny so systémami v sucasnosti pouzivanymi v sieti ZSR, s urditymi modifikaciami
vyplyvajliicimi z uvazovanej intenzity dopravy.

Navrhovany systém bude moderny informaény prostriedok na baze stcasnych elektronickych a
pocitacovych komponentov uréeny pre poskytovanie informéacii o spojoch vo vizualnej a zvukovej
podobe. Umoziluje automaticky rezim prevadzky, pricom funkcia operatora je minimalizovana na
kontrolu ¢innosti systému a modifikaciu udajov v pripade zmien oproti aktudlnemu grafikonu. Tento
systém vSak moze fungovat aj v poloautomatickom alebo manualnom rezime, kedy ma operator moznost’
prevziat priamu kontrolu nad ¢innostou informacného systému. Predpokladd sa uzka spolupraca so
zabezpecovacim zariadenim, napr. pri prenose Cisla ,,vlaku“ pre poskytovanie aktudlnych a presnych
informacii.

Zakladom informacného systému bude riadiaca jednotka na baze PC s prisluSnym programovym
vybavenim, ktora bude prepojena s informa¢nymi tabul'ami a rozhlasovou tustrednou v ramci zastavky.
Pre zabezpecenie presnej Casovej synchronizacie bude k riadiacej jednotke pripojeny modul s prijimacom
¢asového signalu GPS. Je v8ak mozny variant, kde prijima¢ GPS bude pripojeny k jednej riadiacej
jednotke, ostatné jednotky v dalSich zastavkach by sa synchronizovali prostrednictvom optického
prepojenia jednotlivych riadiacich jednotiek. V kazdej riadiacej jednotke budu ulozené vsetky potrebné
segmenty hlaseni vo viacerych jazykovych mutaciach.

Vizudlnu cast informacného systému bude tvorit subor velkoplo$nych informacnych tabul a
monitorovacich jednotiek ovladanych z riadiacej jednotky.

Velkoplosné informacné tabule st koncipované ako programovatelné zariadenia s vlastnym
mikroprocesorovym riadenim a zabudovanym napéjacim zdrojom. Toto rieSenie minimalizuje kabelaz na
pripojenie tabul. Informacné tabule mézu byt jednoriadkové alebo viacriadkové a vyrabaju sa
jednostrannom alebo obojstrannom prevedeni. Spolocnou ¢rtou vSetkych typov tabul je to, Ze cely obsah
informacénych riadkov je programovatelny, ¢o umoziuje l'ubovol'nu zmenu zobrazovanych informacii na
zéklade prikazov riadiacej jednotky.

Pouzitie modernych zobrazovacich prvkov zabezpeCuje okrem dobrych optickych vlastnosti aj dlha
zivotnost’, vysoku spolahlivost’ a minimalizaciu nakladov na prevadzku informac¢nych tabul.

Pre pripad budovania novej trate uvazujeme s aplikaciou informa¢ného zariadenia na kazdej zastavke. Na
kazdom nastupisti (zelezni¢nom, elektrickovom) by bola umiestnené jedna obojstranna informacna
tabul’a, jedna jednostranna informacné tabul’a by bola umiestnena vo vestibule v budove zastavky a jedna
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v v kazdej pristupovej komunikacii na néastupisko (podchod/nadchod). Riadiaca jednotka by bola
umiestnena v samostatnej technologickej miestnosti. Prepojenie jednotlivych riadiacich jednotiek by bolo
prostrednictvom prenosového systému a optického kabla. Centralne pracovisko by bolo situované v Zst.
Bratislava Petrzalka spolu s dispecerskym pracoviskom zabezpecovacieho zariadenia a inych technologii,
alebo v prevadzkovo-technologickom dispecingu v Zst. Ba filidlka v sulade s koncepciou podl'a projektu
TEN-T.

Realizacia ozvucenia by bola vo vnutornych priestoroch budovy zastavky. Ozvucenie vonkajSich
priestorov na zastavkach situovanych v urovni terénu, resp. nad uroviiou terénu bude navrhované
s prihliadnutim na blizkost’ obytnej Casti.

Vo vozovni bude realizovana cast' informacného systému ato jednotny cas, kedy buda hodiny
umiestnené v jednotlivych priestoroch navrhovanych objektov a rozhlas, ktory bude stzit' pre informaciu
zamestnancov a sucasne bude sluzit’ pre potreby zaistenia poZziarnej bezpecnosti.

Kamerovy system

V ramci budovania novej kolajovej trate, novych zastavok a objektov uvazujeme s aplikaciou
kamerového systému. Prakticky sa bude jednat o dva nezavislé systémy. Jeden kamerovy systém bude
sluzit pre monitorovanie verejne pristupnych priestorov, ako napr. nastupiska, vestibuly, podchody,
nadchody, eskalatory, vytahy. Druhy kamerovy systém bude sluzit’ na monitorovanie technologie vo
vytypovanych objektoch, prip. priestory v tuneloch. Systémy budu vyvedené na pracovisko dispecera
v prevadzkovo-technologickom dispedingu v zst. Ba filialka, resp. policie. RieSenie bude spresnené
v d’alSom stupni projektovej dokumentacie v sulade so systémom navrhovanym v projekte TEN-T.

V ramci kazdej zastavky bude v technologickej miestnosti situované centrum oboch kamerovych
systémov. Vlastné centrum kamerového systému bude tvorit’ digitalne multifunkéné zariadenie pre
zédznam viacero kamier, bude umoznovat digitalny zdznam na zabudovany HDD a mnozstvo d’alsich
funkecii stvisiacich s digitalnym spracovanim video signalu. Sti¢astou bude LCD monitor. Prepojenie ku
kameram navrhujeme optickymi kablami vzhl'adom na ich odolnost’ voci ruseniu od elektrickej trakcie.

Prepojenie jednotlivych centier kamerovych systémov navrhujeme prostrednictvom prenosového systému
a optického kabla.

Vo vozovni elektriciek bude realizovany kamerovy systém hlavne v oblasti sledovania vstupu a vystupu
elektrickovych do a z vozovne.

Elektricka pozZiarna signalizacia (EPS)

Predmetom rieSenia je navrh systému elektrickej poziarnej signalizacie (EPS) v ramci budovania novej
kolajovej trate, novych zastavok a objektov. Zariadenie bude vybudované pre vCasné zaregistrovanie
vznikajiceho poziaru a pri vybaveni objektu automatickymi statickymi hasiacimi zariadeniami i jeho
okamzitu likvidaciu, ako aj automaticky prenos hlaseni v kl'udovom i aktivnom stave ustredne.

Zakladna koncepcia rieSenia systému EPS bude vychadzat z ndvrhu ochrany urcenych priestorov proti
poziaru a bude d’alej upresiiovana. Pri situovani kol'ajovej trate a objektov v podzemi, budi na systém
EPS ako aj na iné elektrické zariadenia, resp. kable kladené prisne poziadavky.

Predpoklad nasadenia systému EPS je v medzizastavkovych tunelovych usekoch (liniové hlasice), v
priestoroch zhromazd’ovania oso6b (vestibuly, nastupiska), v technologickych miestnostiach a priestoroch
(napr. trafostanice, vzduchotechnické zariadenia, eskaldtory, miestnosti s technolégiou), v kolektoroch
vybudovanych v ramci podnastupiskovych priestorov a i.. Na kazdej zastavke uvazujeme s umiestnenim
ustredne EPS. Na vytypovanych miestach v ramci zastavky budi rozmiestnené hlasi¢e poziaru
automatické, resp. tlacidlové.

Informacie z ustredni EPS budi prenasané do nadstavbového systému na pracovisko dispecera, resp.
dispecing zachranného zboru v stlade s celkovou koncepciou podl'a Projektu TEN-T.

Jednotlivé objekty vozovne elektrickovych vozidiel budu vybavené celym rozsahom hlasicov, ktoré budu
zohl'adiiovat’ $pecificnost’ prevadzky v jednotlivych objektov od administrativneho objektu az po objekty
zaist'ujice prehliadky, opravy a umyvanie vozidiel resp. meniaren a trafostanicu.
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Poplachovy systém narusenia (PSN)

Predmetom rieSenia je chranenie vytypovanych priestorov v rdmci budovania novej kolajovej trate,
novych zastavok a objektov voci neopravnenému vniknutiu zabezpeCenim priestorov priestorovou
a plastovou ochranou. Jedna sa najmi o technologické miestnosti v ramci jednotlivych zastavok.

Jadro systému bude tvorit’ Gstrediia PSN umiestnena v ramci kazdej zastavky. Ustrediia bude umoziovat
pripojenie niekol’kych poplachovych sluciek s moznost'ou rozsirenia pomocou réznych expanderov. Na
chranenie vytypovanych priestorov budu sluzit’ rézne snimace, detektory s roznymi vlastnost'ami podla
charakteru a spdsobu ich pouzitia.

Informécie z tstredni buda prendsané do nadstavbového systému na pracovisko dispecera. Systém PSN
bude uzko spolupracovat’ s kamerovym systémom, prip. s pristupovym systémom.

Obdobne tieto zariadenia budu osadené na ochranu priestorov, ktoré budi vytypované v ramci
spracovania d’alSieho stupiia projektovej dokumentacie.

Pristupovy systém

Jedna sa o nadstavbu poplachového systému narusenia, ktory je urCeny na kontrolu a riadenie pohybu
zamestnancov, prip. cestujucej verejnosti v priestoroch zastdvok. Systém povazujeme za potrebny z
dovodu $pecifického umiestnenia priestorov zastavok, resp. kolajovej trate v podzemi. Systémom bude
kontrolovany pristup do priestorov nepristupnych verejnosti, ako aj do priestorov pristupnych verejnosti v
Case uzatvorenia zastavok. Informacie budu prendsané do nadstavbového systému na pracovisko
dispecera.

Vo vozovni bude mozné systém aplikovat’ aj vo funkcii dochadzkového systému.

Digitdlna radiovd siet

Vyuzitie radiovej siete podstatne rozSiruje moznosti dorozumenia. V ramci stavby uvazujeme s
vybudovanim digitalnej radiovej siete GSM-R, resp. s rozsirenim siete GSM-R budovanej v ramci
projektu TEN-T o novu kolajovu trat. V zavislosti od vySkového vedenia trate je mozné riesit’ prenos
radiového signalu anténami na stoziaroch, resp. liniovo $pecialnym kablom v tunely.

Digitalna radiova siet’ umozni priame spojenie dispecera so strojvodcom v kabine, resp. medzi réznymi
pracovnikmi. Potrebny vystroj bude situovany v samostatnych technologickych miestnostiach
jednotlivych zastavok.

Prenosovy system

Pre potreby zberu a prenosu dat rdéznych technologii medzi sebou, resp. na pracovisko dispecerov sa
vybuduje samostatny prenosovy systém na baze SDH. Prenosovym médiom bude opticky kabel.
Umiestnenie vlastnej technologie bude v samostatnych technologickych miestnostiach v rdmci zastavok.
Prenosovy systém bude mozné v pripade Zelezni¢nej prevadzky zaclenit’ do vybudovaného prenosového
systému SDH v ramci uzla Bratislava.

Strukturovana kabelizdacia

Vo verejne nepristupnych priestoroch v ramci jednotlivych zastdvok bude rieSeny systém Strukturovane;j
kabelizacie zlozeny z aktivnej a pasivnej Casti. Tento systém bude umoznovat pripojenie rdznych
hlasovych a datovych koncovych zariadeni a komunikaciu medzi nimi, resp. do vonkajsej hlasovej a
datovej siete.

Vo verejne pristupnych priestoroch jednotlivych zastavok z doévodu zvysSenia kultiry a atraktivnosti
cestovania hromadnou dopravou navrhujeme riesit' verejne pristupny bezdrdtovy pristup umoznujuci
pristup do siete verejnych operatorov.

Vsetky navrhované objekty vozovne budu vybavené Struktirovanou kabelazou.

Optické a metalicke prepojenie

Na fyzické prepojenie roznych technoldgii umiestnenych v zastavkach, na prenos udajov z jednotlivych
zastavok do dispecingu (dopravného, prevadzkovotechnologického, elektrodispecingu) bude vybudované
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optické a metalické prepojenie. Fyzicky budu kable uloZzené v novej chranickovej trase vybudovanej
popri novej kolajovej trati, v podzemnych anadzemnych zastavkach v kolektoroch situovanych
v podnastupiskovych priestoroch. Vyvedenie a ukoncenie kablov bude na kazdej zastavke a v prislusnych
dispecingoch.

6.8.1 Estakadny variant

Vybavenie technolégiami oznamovacich systémov bude zodpovedat’ vyskovému vedeniu trate - Cast
v tuneli, ast’ na estakade a ¢ast’ na povrchu a z toho dovodu aj rozdielnym poloham zastavok. Sti¢asne
bude vybavenie zodpovedat' aj poziadavkdm vyplyvajucim z postupného zavedenia prevadzky ato v 1.
etape elektrickovej prevadzky a v cielovom stave Zelezni¢nej, alebo dualnej prevadzky.

RieSenie jednotlivych zastavok a ich vybavenie zodpoveda nasledovnym typom:

zast. Einsteinova — podzemna, zast. Chorvatske rameno — podzemna, zast. Zrkadlovy H4j - na estakade,
zast. Stred - na estakade, zast. Vel'ky Drazdiak - na estakade, zast. Juh — na povrchu, zast. Janikov dvor —
na povrchu.

Riesenie medzizastavkovych usekov zodpoveda podmienkam:

zast. Bosakova — zast. Chorvatske rameno trat’ v tuneli, zast. Chorvatske rameno — zast. Zrkadlovy haj
trat’ na povrchu a estakade, zast. Zrkadlovy haj — zast. Stred trat’ na estakade, zast. Stred — zast. Velky
Drazdiak trat’ na estakade, zast. Velky Drazdiak — zast. Juh trat’ na estakade a na povrchu, zast. Juh —
zast. Janikov dvor trat’ na povrchu.

6.8.2 Povrchovy variant

Vybavenie technologiami oznamovacich systémov bude zodpovedat’ vyskovému vedeniu trate - zaciatok
v tuneli, zostavajuica Cast’ od zast. Chorvatske rameno na povrchu a z toho dévodu aj rozdielnym poloham
zastavok. Sucasne bude vybavenie zodpovedat aj poziadavkam vyplyvajucim z postupného zavedenia
prevadzky ato v 1. etape elektrickovej prevadzky av cielovom stave Zelezni¢nej, alebo dualnej
prevadzky.

Riesenie jednotlivych zastavok a ich vybavenie zodpoveda nasledovnym typom:

zast. Einsteinova — podzemna, zast. Chorvatske rameno — podzemna, zast. Zrkadlovy Haj — na povrchu,
zast. Stred - na povrchu, zast. Velky Drazdiak - na povrchu, zast. Juh — na povrchu, zast. Janikov dvor —
na povrchu.

Riesenie medzizastavkovych usekov zodpoveda podmienkam:

zast. Bosdkova — zast. Chorvatske rameno trat’ v tuneli, zast. Chorvatske rameno — zast. Zrkadlovy haj
trat’ na povrchu, zast. Zrkadlovy haj — zast. Stred trat’ na povrchu, zast. Stred — zast. Vel'ky Drazdiak trat’
na povrchu, zast. Velky Drazdiak — zast. Juh trat’ na povrchu, zast. Juh — zast. Janikov dvor trat’ na
povrchu.

6.8.3 Polozapusteny variant

Vybavenie technologiami oznamovacich systémov bude zodpovedat’ vyskovému vedeniu trate - zaciatok
v tuneli, useky nasledujuce z Casti v otvorenych Zelezobetonovych vaniach, alebo v uzatvorenom tuneli,
v useku krizovania Chorvatskeho ramena a v koncovom tseku od zast. Juh na povrchu a z toho dévodu aj
rozdielnym polohdm zastdvok. Sucasne bude vybavenie zodpovedat aj poziadavkam vyplyvajicim
z postupného zavedenia prevadzky ato v 1. etape elektrickovej prevadzky a v cielovom stave
zelezniénej, alebo dualnej prevadzky.

Riesenie jednotlivych zastavok a ich vybavenie zodpoveda nasledovnym typom:

zast. Einsteinova — podzemna, zast. Chorvatske rameno — podzemna, zast. Zrkadlovy H4j — na povrchu,
zast. Stred — v otvorenej zel. betdbnovej vani (variantne v tuneli), zast. Vel'ky Drazdiak — v otvorenej Zel.
betoénovej vani (variantne v tuneli) , zast. Juh — na povrchu, zast. Janikov dvor — na povrchu.

Riesenie medzizastavkovych usekov zodpoveda podmienkam:
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zast. Bosdkova — zast. Chorvatske rameno trat’ v tuneli, zast. Chorvatske rameno — zast. Zrkadlovy h3j
prevazne v tuneli, zast. Zrkadlovy héj — zast. Stred trat’ v nadvéznosti na mostny objekt nad Chorvatskym
ramenom na povrchu, zast. Stred — zast. Velky Drazdiak trat’ v otvorenej Zel. betonovej vani (variantne
v tuneli), zast. Velky Drazdiak — zast. Juh trat’ v otvorenej Zel. beténovej vani (variantne v tuneli), zast.
Juh — zast. Janikov dvor trat’ na povrchu.

6.8.4 Podpovrchovy variant

Vybavenie technologiami oznamovacich systémov bude zodpovedat’ vyskovému vedeniu trate — cela trat’
az po krizovanie s Pandnskou cestou v uzatvorenom tuneli, v koncovom useku v oblasti zast. Janikov
dvor na povrchu a z toho dovodu aj rozdielnym polohdm zastavok. Stcasne bude vybavenie zodpovedat’
aj poziadavkam vyplyvajucim z postupného zavedenia prevadzky a to v 1. etape elektriCkovej prevadzky
a v cielovom stave Zelezni¢nej, alebo dualnej prevadzky.

Riesenie jednotlivych zastavok a ich vybavenie zodpoveda nasledovnym typom:

zast. Einsteinova — podzemn4, zast. Chorvatske rameno — podzemna, zast. Zrkadlovy Haj — podzemna,
zast. Stred — podzemna, zast. Vel'ky Drazdiak — podzemna , zast. Juh — podzemna, zast. Janikov dvor — na
povrchu.

Riesenie medzizastavkovych usekov zodpoveda podmienkam:

zast. Bosakova — zast. Chorvatske rameno trat’ v tuneli, zast. Chorvatske rameno — zast. Zrkadlovy haj
trat’ v tuneli, zast. Zrkadlovy haj — zast. Stred trat’ v tuneli, zast. Stred — zast. Velky Drazdiak trat’ v
tuneli, zast. Vel'ky Drazdiak — zast. Juh trat’ v tuneli, zast. Juh — zast. Janikov dvor prvy tsek v tuneli,
zostavajuca Cast’ na povrchu.

6.9 Vozoviia

Predmetom rieSenia je koncepcia vybudovania priestorov a prevadzok pre zaistenie bezpecnej,
pravidelnej a spolahlivej prevadzky vozidiel na petrzalskej radidle pripravovaného NS MHD
v Bratislave. Komplex prevadzok bude zabezpecovat’ technicku obsluhu vozidiel aich odstavovanie
v dobe mimo prevadzky. Lokality tychto zariadeni sa umiesthujii prevazne na koncoch prislusnych radial
s cielom skracovat’ Casy potrebné pre nastup vozidiel do prevadzky z dovodu existujlicej urbanizacie
uzemia Bratislavy, ked’ prakticky na koncovych usekoch vsetkych mestskych radial sa nachadzaji zdroje
ciest. Druhym ciel'om je poziadavka minimalizovat’ jalové jazdy, ktoré predstavuju rano nastup na linku,
vecer odstavenie vozidla a v priebehu dia odstup vozidiel z linky pri prechode zo $picky do sedla, resp.
naopak. V sti¢asnej dobe je takéto zariadenie umiestnené na racianskej radidle v lokalite Gastanovy hajik
a na Vajnorskej radiale v lokalite Jurajov dvor. V zapadnej ¢asti mesta dlhodobo chyba takéto zariadenie
v lokalite Dubravka (Dubravcice). V juznej Casti na petrzalskej radiale je takéto zariadenie lokalizované
v stulade s izemnym planom a v sulade s generelom dopravy a s generelom MHD v lokalite Janikov dvor.

Predlozend koncepcia takéhoto zariadenia pre kolajové vozidla MHD predstavuje komplexny navrh
jednotlivych prevadzok vozovne, v ktorych sa bude zabezpecovat' uplna technicka obsluha vozidiel,
¢innosti suvisiace s ich prevadzkou a Gdrzbou, v rozsahu narastu kapacity vyplyvajicej znovej trate.
Navrh technologickej casti predstavuje koncept systému technickej obsluhy vozidiel, ktoré sa
predpoklada nasadit’ na prevadzkovanie liniek vedenych do Janikovho dvora.

Definitivny typ vozidiel, ktoré budu prevadzkované na tychto linkdch bude musiet’ reSpektovat
v konecnom désledku vybraty variant vyskového vedenia, t.j. ¢i predmetné vozidla buda prevadzkované
na otvorenych tratiach (variant estakadny a variant povrchovy), resp. varianty tunelové ¢i uz je to
polozapusteny, alebo podpovrchovy variant. Vozidla budd musiet v cielovom stave vyhovovat
podmienkam dualnej prevadzky t.j. sucCasnej zelezni¢nej a elektrickovej prevadzky. Tato poziadavka sa
premieta do konstrukcie voziovej skrine, do vybavenia silnopridovymi zariadeniami (napajaci systém
dualny — 750 V DC a 25 kV, 50 Hz AC), vybavenia vozidla zabezpe¢ovacim a oznamovacim zariadenim.
V pripade rozhodnutia o tunelovom variante budi musiet’ vozidla vyhovovat’ prisnym protipoZiarnym
predpisom, ¢o sa prejavi na konstrukcii vozidlovej skrine ajeho vybaveni. Dal§im rozhodujiicim
atributom kol'ajového vozidla bude spdsob jeho prevadzkovania a to ¢i vozidlo bude jednosmerné alebo
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obojsmerné s riadiacim stanovistom na oboch koncoch ¢o bude mat’ dopad na kol'ajové usporiadanie
vozovne.

Znalost” technickych parametrov vozidla, z ktorych niektoré si ramcovo uvedené v predchadzajucej Casti
je zakladnym podkladom pre zacatie vypracovania d’alSieho stupiia projektovej dokumentacie. V stiasnej
dobe vozidlo nie je zname anie je ani zname ¢i prevadzka elektriCkového vozidla bude docasnd do
zahajenia zelezniCnej prevadzky na navrhovanej infraStruktare, alebo bude pokracovat’ ako dudlna
s vozidlom (dualnym) vyhovujicim takejto prevadzke. Projektova priprava stavby kol'ajovej trate na
tizemi MC Petrzalka moze zaGat’ az po koneénom rozhodnuti ktory variant vyskového vedenia sa mé
realizovat’, ale siiCasne aj ¢i navrhovana trat’ bude prevadzkovana ako trat’ Zeleznicna alebo dudlna.
Takéto rozhodnutie urci aj zakladny ramec pre definitivne rieSenie vozovne.

Z tychto dovodov predlozeny navrh vozovne je moznym koncepénym rieSenim zariadeni, ktoré maju
zaistit' dobry prevadzkovy stav vozidlového parku s cielom zaistit' bezpecnu a pravidelnu prevadzku
jedného zo subsystémov prevadzkovanych v mestskej hromadnej doprave. Okrem svojich hlavnych
¢innosti spojenych so zabezpecenim spol'ahlivosti v prevadzke, vozovna zaisti gardzovanie vozidiel v
¢ase mimo prevadzky adeponovanie Casti vozidiel v sedlovej prevadzke. Umiestnenie vozidiel
v Janikovom dvore podstatne skrati tzv. jalové kilometre, ktoré najazdia vozidla pri nastupe a névrate
z prevadzky ¢o vyznamne prispeje k ekonomickej efektivnosti prevadzky systému. Spracovany navrh
vozovne sucasne preukazuje, Ze vzhl'adom na poziadavku vybudovania tratovej spojky Janikov dvor —
zst. Ba Petrzalka vznika v lokalite Janikov dvor vyznamna kolizia navrhovanych dopravnych zariadeni s
pripravovanym urbanistickym rieSenim. Vozoviiu pre akykol'vek typ vozidla (elektrickové vozidlo,
dualne vozidlo, obojsmerné vozidlo) by bolo mozné umiestnit’ len pri nevybudovani koliznej tratove;j
spojky, alebo jej premiestneni do juznej polohy za trat’ Petrzalka — Rusovce, ¢o vSak tieZ nie je v stulade
s platnym tzemnym planom.

V pripade Ze v koncepcii celkového rieSenia elektrickovej dopravy ako dopravy doplnkovej k NS MHD
sa upusti od poziadavky vybudovat na konci petrzalskej elektriCkovej radialy vozovnu, budu ¢innosti
zabezpecované v existujucich zariadeniach Dopravného podniku, a.s. resp. je potrebné urychlit’ vystavbu
v lokalite Dubravcice. Posudzovania kapacit existujucich zariadeni Dopravného podniku vo vztahu
k narastu vykonov a potrieb opravarenskych a inych kapacit je nad ramec tejto technicko-ekonomicke;j
Studie.

6.9.1 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu a jej prevadzku

Celkova plocha arealu 60 330 m’
Plocha objektmi zastavana 11280 m’
Komunikacie 18 665 m’
Prijazdova komunikécia a parkovisko 4005 m’
Plocha kol’ajiska 7975 m’
Chodniky 3035m’
Zelet 19375 m’
Dizka kolaji 4550 m
Pocet stojisk pre udrzbu a opravy 4

Pocet stojisk pre umyvanie 1

Pocet stojisk v garazach 32
Rezerva stojisk pre udrzbu a opravy 3
Rezerva stojisk v garazach 12
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Charakter tizemia stavby

Lokalita uréena pre vystavbu vozovne pre elektrickové vozidla (1. etapa) a dudlne vozidla (cielovy stav)
sa nachddza v juznej casti Bratislavy v Petrzalke, v priestore medzi oblikom Panoénskej cesty
a Zeleznicnej trate Petrzalka — Rusovce v lokalite Janikov dvor. Tato lokalita je v zmysle izemného planu
dlhodobo urcené pre vystavbu technickej infrastruktiary zakladne MHD v Bratislave.

Pozemok v celom rozsahu uzemia vycleneného dopravnymi koridormi je nezastavany, vyuZzivany ako
poI'nohospodarska pdda a ladom leziaca pdda s priemernym prevySenim jedného metra. V juznej Casti
uzemia prechadza naprie¢ Uzemim nevyuzivana asfaltova cesta miestami lemovana neudrziavanymi
stromami a krikovym porastom.

Urbanistické a prevadzkové zdovodnenie

Uzemie pre vystavbu vozovne je priradené tesne ku ZelezniGnej trati Bratislava Petrzalka — Rusovce,
ktora vytvara jeho juhozapadna hranicu. Juhovychodna hranica je ur€ena polohou navrhovanej odbocky
Janikov dvor — zapojenia kolajovej trate na uzemi Petrzalky do Zelezni¢nej trate Ba Petrzalka — Rusovce
v smere do Zelezni¢nej stanice Ba Petrzalka. Kol'ajové napojenie od odboc¢ky Janikov dvor musi krizovat’
mimouroviiovo mostnym objektom elektrifikovanii kol'aj vedent do Zst. Ba Petrzalka ¢o je dovodom
navrhovanych pozdiznych sklonov. Nésledne to uréilo aj situovanie vjazdu do aredlu vozovne na
zépadnej strane vycleneného izemia, nakol’ko bolo potrebné z predmetného mostného objektu vyklesat
na uroven terénu..

Kolajovy systém bude zokruhovany uzavrety s jednou kontrolou vjazdu i vyjazdu kolajovych vozidiel
v logickej postupnosti funkcii - vjazd — zakladna kontrola, udrzba a drobné opravy — umytie — odstavenie
vozidla s Cistenim interiéru — vyjazd. Z tohto dévodu su navrhované objekty jednotlivych prevadzok
prejazdné a usporiadané za sebou v pozadovanej naslednosti udrzby a garazovania suprav v I'avoto¢ivom
pohybe vozidiel. Uvedené rieSenie je vyhovujuce vSetkym typom vozidiel, ktoré budi prevadzkované
v mestskej doprave ¢i sa jedna o elektrickové vozidla v 1. etape docCasnej prevadzky alebo vozidla dualne
prevadzkované v cielovom stave a ¢i sa jedna o vozidla jednosmerné alebo obojsmerné.

Nevyhnutnym predpokladom pre spracovanie nadvrhu definitivneho rieSenia vozovne je rozhodnutie aky
variant vySkového vedenia (trate vedené v tuneli, alebo na otvorenych tratiach) bude prijaty pre d’alsi
postup pripravy stavby a ¢i bude rozhodnuté o dualnej prevadzke. Na zaklade tohto rozhodnutia bude
musiet’ stavebnik zacat’ rokovania o zakladnych technickych parametroch, ktorym bude musiet’ vozidlo
vyhovovat'.

Na zaklade tychto vstupnych udajov su objekty v areali usporiadané dvoch radoch:

Juhozapadny - na vjazd do arealu nadvézuje objekt technickych prehliadok so $tyrmi prehliadkovymi
a opravarenskymi kolajami, za tymto objektom je situovand umyvaren vozidiel s jednym prejazdnym
stanim. Druhy severozapadny pozdizny rad tvori po oto¢eni vozidiel objekt garazi, kde sa pocas noénej
odstavky Cisti interiér vozidla. Z objektu garazi st vozidla pripravené na vyjazd na trat’ cez kontrolu
vstupu a vystupu do arealu.

Okolo vsetkych objektov je objazdna kol'aj, ktora umoznuje prejazd vozidiel priamo do ktoréhokol'vek
objektu. Velkost’ arealu je teda urcena usporiadanim objektov v uvedenej postupnosti s odstupovymi
vzdialenostami ovplyvnenymi urcenou rezervou pre rozsirenie objektu technickych prehliadok
a rozsirenim objektov na vyhladové rozgirenie vozového parku, dizkovymi moZnostami rozvetvenia
vyhybiek a polomermi otad¢ania kol'ajovej trate.

Objekty vypravne a administrativnej budovy su situované v ¢ele dispozicie arealu. Stvisiacimi objektami
v areali je objekt udrzby arealu, meniaren, trafostanica, nachadzaju sa na opa¢nom konci arealu.

Hlavny vjazd akontrola vstupu cestnych vozidiel bude zabezpeCovand vo vratnici administrativnej
budovy. Komunikacie st navrhnuté po obvode arealu a medzi objektmi tak, aby bol zabezpeceny pristup
vozidiel i tovarov do vsetkych potrebnych prevadzok v areali. Parkovisko pre zamestnancov je situované
pred vstupom do arealu, prijazd vozidiel bude z Pandnskej cesty.
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Pohyb zamestnancov v areali je nasledovny :

e vodici kol'ajovych vozidiel po kontrole vstupu do arealu maju $atne a pobytové miestnosti v objekte
vypravne, tu od vypravcov dostanu pokyny k pridelenym jazddm a odchadzaji do garaze pre vozidlo
pripravené na vyjazd.

e Zamestnanci pracujuci v jednotlivych objektoch, maji v nich situované svoje hygienické i socialne
zazemie.

e Technicki a prevadzkovi pracovnici a vedenie pracuju v prevadzkovej budove.

Navrh poctu zamestnancov

Administrativna budova a kontrola vstupu | 30
Vypraviia 78 —vodici + 8
Technické prehliadky 27
Garaze 8
Umyvaren 2
Udrzba arealu 10

6.9.2 Udaje o technologickej ¢asti
Vstupné technické udaje

Predkladany navrh rieSenia technologickej Casti je zédkladnym koncepénym navrhom pre usporiadanie
objektov, ich vzajomného rozmiestnenia a uruje zakladné naroky na tizemie a jeho mozné napojenie na
predmetnt trat. V d’alSom stupni dokumentacie, na zéklade prijatého variantu, bude nutné v rieSeni
technologickej Casti s nadvdznym premietnutim do stavebnych objektov zohl'adnit’ skuto¢né parametre
vozidla uréeného pre dualnu prevadzku, pricom pre 1. etapu prevadzky musia objekty a zariadenia
vyhovovat’ aj podmienkam prepadnej prevadzky elektrickového vozidla.

a) Evidencny stav a jazdny vykon vozidiel

Evidenény stav vozidiel je navrhnuty pre prevadzkovy usek trasy Janikov Dvor — Safarikovo
namestie. Pre tuto trasu sa uvazuje celkom s 31 ks jazdnych suprav. Jazdnu supravu budu tvorit’ 3 ks
elektrickovych vozidiel typu T6 vzajomne spriahnuté (vozidlo bolo vybraté ako modelové hladiska
jeho prepravnej kapacity, dizky a poZiadaviek na udrzbu, pravidelné revizie a opravy).

Jazdnu stpravu bude tvorit’ vozidlo, o dizke 48,3 m (vr. spriahadiel),.
Jazdny vykon vozidiel sa predpoklada v rozsahu 1, 924.728 km/rok. (641 576 stpravokm.)

b) Technicka obsluha vozidiel (systém udrzby a oprav vozidiel)

Vo vozovni sa uvazuje s nasledovnou technickou obsluhou vozidiel :

Znak | Nazov Cyklus
A) Denné osetrenie
Dy Denna kontrola denne
Uy Umyvanie karosérii 1x za 4 dni
[ Suché ¢istenie interiérov denne
B) Udrzba vozidiel
Sk Ststruzenie kolies 1 x mesacne
V. Velké umyvanie vozidiel | Po kontrolnych
- mokré Cistenie | prehliadkach
interiérov vozidiel
¢) Opravy vozidiel
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K, Kontrolné prehliadky po 10 000 km
Sp Stredné prehliadky po 100 000 km
vV, Velké prehliadky po 300 000 km
C, Celkova oprava po 900 000 km
B, Bezné opravy Podl’a potreby
M, Mimoriadne opravy Podl’a potreby

Stupne oprav stredné prehliadky, velké prehliadky, celkové opravy sa budu zabezpecovat’ mimo vozovne
napr. v ustrednych dielnach Dopravného podniku, a.s..

Vyrobny program

Vyrobnym programom vozovne je zabezpecit' sluzby, ktoré s reprezentované hlavnymi a pomocnymi
vyrobnymi ¢innostami a tykaji sa hlavne tplnej technickej obsluhy a ostatnych pomocnych a obsluznych
prevadzok

Vo vozovni ktora je situovana v areali Janikov dvor, st navrhnuté objekty, ktoré slizia jednak na
vykonavanie uplnej technickej obsluhy, ale i na zabezpeCenie plynulého chodu ostatnych
pomocnych, obsluznych a udrzbarskych ¢innosti.

Pre technicku obsluhu vozidiel sluzia nasledovné objekty :
e technické prehliadky
e umyvareil
e garadze
V objekte technickych prehliadok sa budu vykonavat’ nasledovné tikony technickej obsluhy vozidiel :
e denna kontrola
e kontrolné prehliadky
e bezné a mimoriadne opravy

Cely objekt je rozdeleny na opravarske stojiska vozidiel a dielenska ¢ast. Na opravarskych stojiskach sa
vykonavaju opravy atudrzba na pevnej casti vozidiel, v dielhach sa vykonavaju opravy atdrzba
demontovanych dielov z vozidiel. V tomto objekte je situovany i sklad nahradnych dielov a sklady olejov
a horlavin. S uvedenymi cinnostami suvisia nasledovné prevadzkové subory - stojiska, dielenské
zdzemie, rozvod aprivod stlaCeného vzduchu, prevadzkovy rozvod silnopradu, signalizacia
beznapatového stavu, ovladanie vyhybiek, trolejové vedenie

V umyvarni vozidiel sa bude vykonavat’ umyvanie povrchu karosérii vozidiel pomocou strojnej kefove;j
umyvarky, taktiez sa tu bude vykonavat’ itzv. velké umyvanie vozidiel, ¢o je ru¢né umytie podvozku
vozidla a vnitorné mokré Cistenie interiéru vozidla. V objekte je situovana i Cisticka odpadovych vod
z procesov umyvania vozidiel. Jedna sa o prevadzkové stibory - umyvaren a Cistiaca stanica odpadovych
vdd, prevadzkovy rozvod silnopridu, signalizacia beznapatového stavu, ovladanie vyhybiek, trolejové
vedenie.

V garazach vozidiel sa bude vykonavat’ garazovanie vozidiel a suché Cistenie interiérov vozidiel. V tomto
objekte je situované ipracovisko na bezdemontazne sustruZenie kolies. Cinnosti si zahrnuté do
prevadzkovych suborov Cistenie suprav, stustruzenie kolies, kompresorova stanica a rozvod stlaceného
vzduchu, prevadzkovy rozvod silnopridu, signalizacia beznapdtového stavu, ovladanie vyhybiek,
trolejové vedenie.

V objekte udrzby arealu su situované dielenské priestory pre udrzbu strojnych zékladnych prostriedkov,
elektro, el. osvetlenia, potrubnych rozvodov. Sucastou objektu je i priruc¢ny sklad ndhradnych dielov pre
udrzbu a garaze cestnych vozidiel, ktoré vyuZzivaji pre svoju ¢innost’ pracovnici ktori vykonavaju tidrzbu
zariadeni mimo vozovne (pre 1. etapu prevadzky).
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V sklade odpadov sa budu skladovat’ vSetky druhy odpadov, ktoré vznikaju pri technologickych
procesoch v jednotlivych prevadzkach oprav a udrzby.

Vypravna budova slizi na vypravovanie vozidiel na trat’, pridelovanie vozidiel jednotlivym vodi¢om
a zabezpecenie prevadzky prislusnych spojov.

Vo vypravnej budove je situovany i dispecing, ktorym sa monitoruje premavka na vonkajsich tratiach
a stavia sa dopravna cesta vozidiel vo vozovni — od evidencie jej prichodu, cez pracovisko dennej
kontroly az po jej zaparkovanie v garazach.

6.9.3 Udaje o stavebnej ¢asti
Terénne upravy

V ramci objektu budi vykonané nasledovné prace - vyburana jestvujuca asfaltovd komunikacia, vyrabané
jestvujiice stromy a krikova zelefi, odstranend ornica, vyrovnané Uzemie pre vystavbu, spitné
zahumusovanie.

Vegetacné tpravy

Vegetaéné Gpravy pozostavaju zo zalozenia travnika, vysadby nizkej a vysokej zelene v rozsahu ploch
arealu, ktoré st nezastavané a nespevnené.

Spevnené plochy a komunikacie v areali

Komunikacie v areali pozostavaju z vozoviek, parkovisk, spevnenych ploch pred vstupmi do objektov
a chodnikov. Komunikacie st navrhnuté kategorie MO 8/40 funkcnej triedy C3, chodniky maju Sirku
2,00 m. Vnutro aredlové komunikédcie su napojené na pristupovi komunikaciu s parkoviskom pre
zamestnancov. Odvodnenie komunikéacii, spevnenych ploch a chodnikov bude zabezpecené priecnym a
pozdiznym sklonom do uliénych vpustov. Vody z parkoviska osobnych vozidiel budu &istené v
odlucovaci ropnych latok. Cestna plan bude odvodnend prieénym sklonom cez drenaze do uli¢nych
vpustov a kanalizacie.

Konstrukcia vozovky bola navrhnuta z Katalogovych listov netuhych vozoviek zr. 1996, nasledovného
zloZenia: asfaltovy beton strednozrnny mastixovy — modif. (ABMS I-M) 40 mm, asfaltovy spojovaci
postrek (PS,A) 0,5 kg/m2, asfaltovy betébn hrubozrnny modifikovany (ABHM II) 50 mm, asfaltovy
spojovaci postrek (PS,A) 0,5 kg/m2, obalované kamenivo hrubozrnné (OKH II) 60 mm, stabilizacia
cementom (SC I) 200 mm, §trkodrvina (SD) 150 mm, spolu 500 mm.

Pre chodniky je navrhnuta konstrukcia zamkovej dlazby v celkovej hribke 230 mm.

Vzhl'adom na nepriaznivé fyzikalne vlastnosti v podlozi plane vozovky — vysoka hodnota prirodzenej
vlhkosti, tazka zhutnitelnost’ zeminy na pozadované parametre, bude potrebné v podlozi vykonat
sanacné prace.

KoPlaje

Je delené na obvodové kol'aje pre vjazd do vozovne a vyjazd na trasu a z kol'ajiska vozovne. Konstrukcia
obvodovych kol'aji - otvorené kolajové 16zko, kolajnice upevnené na zelezobeténovych podvaloch
v 16zku zo Strkodrvy.

Aby bol umozneny pohyb vozidiel a mechanizmov cez kol'ajisko v areéli, konStrukcia kolaji je zo
zliabkovych kol'ajnic na Zelezobetonovych podvaloch s uzavretym kol'ajovym 16zkom.

Administrativna budova a vstup do arealu

Objekt administrativnej budovy bude sluzit’ pre situovanie priestorov pre
e kontrolu vstupu do arealu (zamestnancov, vozidiel i navstev),
e stravovanie zamestnancov, navrh uvazuje s dovozom a vydajom hotove]j stravy, jej ohrevom
a vydajom s potrebnym zazemim,
e zhromazd'ovanie zamestnancov v zasadacej miestnosti,
e vedenie depa so zazemim,
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e kancelarie pre technikov a THP pracovnikov,
e hygienické zariadenia a ¢ajové kuchynky,
e technické vybavenie objektu.

Navrh dispozi¢ného riesenia

Budova je situovana pri vstupe vozidiel a peSich do areédlu, je dvojpodlazna, rieSena ako dispozicny
trojtrakt so stredovou chodbou, z ktorej si pristupné hore uvedené funkcie. Sucastou objektu je i
pristreSok nad vstupom — pre peSich i nad vjazdovou komunikaciou do arealu. Vstup do objektu je z
pristupovej komunikacie do depa — od verejného parkoviska — pre peSich. Vystup z budovy je na
chodniky vo vnutri arealu.

Objekt je hmotovo roz¢leneny do troch ¢asti — hlavna — stredova — najvicsia — dvojpodlazna cast’, bo¢na
— juhozapadna — dvojpodlazna. Tretiu hmotu vytvara pristreSok nad vstupom. Tieto hmoty su uzavreté
pultovymi strechami nizkych sklonov s vySkovym odskokom vyuzitym na presvetlenie vnutornych
priestorov.

Zastavana plocha : 512 m2
Obostavany priestor : 4 735 m3
Vypraviia
Objekt vypravne (administrativna budova) bude sluzit’ pre situovanie priestorov pre:
e kontrolu vstupu a vystupu do arealu — vypravna,
e kontrolu a ovladanie zvereného useku trasy — dispe€ing so zazemim,
e Satne a umyvarne pre vodicov,
e pobytové a pohotovostné priestory vodicov,
e hygienické zariadenia a ¢ajové kuchynky,
e technické vybavenie objektu.

Navrh dispoziéného rieSenia

Budova je situovana pri vstupe a vystupe kol'ajovych vozidiel do aredlu, je dvojpodlazna s klasickymi
murovanymi konstrukciami, rieSena ako dispozi¢ny trojtrakt so stredovou chodbou. Na prvom
nadzemnom podlazi je umiestnend vypravina, dispecing s obsluznymi priestormi pre technologické
vybavenie, dennd miestnost’ s ¢ajovou kuchynkou a hygienickym zariadenim a pohotovostné miestnosti
pre vodi¢ov. Na druhom nadzemnom podlazi st Satne a umyvarne pre vodi¢ov. Technické vybavenie
objektu tvori kotolia a strojoviia vzduchotechniky.

Objekt je situovany v juhovychodnom narozi arealu vozovne, vstup do objektu je z vnutroarealovej
komunikécie. Samostatny vstup je osadeny priamo z vypravne ku vstupu kol'ajovych vozidiel.

Objekt je hmotovo rozéleneny do dvoch pozdiznych hmét roznej vysky, ktoré su uzavreté pultovymi
strechami nizkych sklonov s vySkovym odskokom vyuzitym na presvetlenie vnutornych priestorov.
Zastavana plocha : 348 m2

Obostavany priestor : 3 995 m3

Stavebné rieSenie administrativnej budovy a vypravne

Zakladanie objektu bude na zakladovych tramoch pod nosnym murivom a na zakladovych pitkach pod
piliermi 1. NP budovy i pristreSsku nad vstupom. Tieto budu osadené na pilotach. Nosnou konstrukciou
objektu su obvodové, prieéne a pozdizne miry ukonéené v jednotlivych podlaZiach stuzujacimi vencami.
Obvodové steny a priecky si murované z keramickych tvarnic. Stre$nu konstrukciu tvori pultova strecha
uloZena na pozdiznych obvodovych muroch a stredovom nosnom mure.

Technické prehliadky

Objekt sluzi pre denné osetrenie vozidiel, ktoré pozostava z haly dennej kontroly a z oprav a prehliadok.
Uvedenymi technologickymi tkonmi je stanovené rieSenie objektu — Cast’ halova pre denné oSetrenie,
opravy laku, opravy a prehliadky — 5 stojisk. V tejto Casti sa uvazuje s dostavbou dalSich stojisk pri
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rozsireni kapacity v budicnosti. Druhti cast’ tvoria obsluzné priestory, dielne a sklady materidlov,
technické vybavenie objektu, socialne a hygienické priestory pre zamestnancov, ktoré st priradené ku
halovej ¢asti v dvoch podlaziach.

Navrh dispozi¢ného rieSenia

Budova je situovana za vjazdom vozidiel do areadlu vo vzdialenosti potrebnej na rozvetvenie kolaji do
jednotlivych vstupov do halovej Casti objektu. Navrh situovania reSpektuje aj buduce rozsirenie kapacity
objektu.

Halova cast’ objektu pozostava zo samostatného pracoviska pre opravy laku, samostatného pracoviska pre
denné oSetrenie a troch stojisk pre opravy a prehliadky. Dvojpodlazna Cast’ je ku hale pri¢lenena zo strany
objazdnej komunikacie, odkial’ je do objektu situovany pristup zamestnancov itovarov. Objekt je
hmotovo roz¢leneny do dvoch cCasti. Podorysne vicsia — vyskovo nizsia halova Cast’ a vyssia a dlhsia Cast’
dvojpodlazného pristavku. Tieto hmoty su uzavreté pultovymi strechami nizkych sklonov s vySkovym
odskokom vyuzitym na presvetlenie vntitornych priestorov.

Zastavana plocha : 2 907 m2

Obostavany priestor : 25 100 m3

Garaze

Objekt sluzi pre odstavovanie vozidiel pocas noCnej prestavky. V tom case bude interiér vozidiel Cisteny
vysavanim a umyvanim. St¢astou objektu je aj oSetrovacie stanie - sustruzenie kolies a podvozkov.

Zazemie objektu tvoria priestory socialno-hygienické pre zamestnancov, technické vybavenie objektu
a kompresorova stanica. Tieto st umiestnené medzi garazami a stojiskom sustruzenia kolies.

Kapacita garazi je 32 vozidiel, izemna rezerva pre rozsirenie vozidiel uvazuje s rozsirenim kapacity o 12
vozidiel.

Navrh dispoziéného rieSenia

Budova je situovana v celej dizke dispozicie arealu v jeho severo-zapadnej &asti so vzdialenostami
potrebnymi na rozvetvenie kol'aji do jednotlivych vstupov do objektu na strane vjazdu a na strane vyjazdu
s kol'ajovymi vedeniami zbiehajiicimi sa do jednej vyjazdovej kolaje. Navrh situovania reSpektuje aj
buduce rozsirenie kapacity objektu.

Objekt je hmotovo rozéleneny do troch casti reSpektujucich dispozi¢né rieSenie. Garaze a oSetrovacie
stanie — vyskovo i Glenenim otvorov na fasddach rovnaké Casti si prerusené pozdiznym traktom

obsluznych priestorov — navrhnutym ako nizsi vostavok. Tieto hmoty s uzavreté pultovymi strechami
nizkych sklonov s vyskovym odskokom vyuzitym na presvetlenie vnutornych priestorov.

Zastavana plocha : 6 663 m2
Obostavany priestor : 51 975 m3
Umyvarei vozidiel

Objekt umyvarne sluzi na umyvanie karosérii a podvozkov kol'ajovych vozidiel. Na tento ukon je
navrhnutd prejazdna hala dlzky 57 m s potrebnym technologickym vybavenim.

Zazemie objektu tvori pristavok, v ktorom st situované priestory socialno-hygienické pre zamestnancov,
technické vybavenie objektu a recirkulacna Cistiaca stanica odpadovych vod - strojoviia, sklad chemikalii.
Recirkula¢ny systém vody ma mimo objektu osadené sedimenta¢né podzemné nadrze.

Navrh dispoziéného rieSenia

Budova je v celkovej dispozicii arealu situovana za objektom technickych prehliadok vo vzdialenosti
potrebnej pre kolajové vedenie do vstupu do umyvacej linky z objektu technickych prehliadok alebo so
samostatnej objazdnej kol'aje.

Objekt je hmotovo rozcleneny do dvoch casti reSpektujicich dispozi¢né rieSenie. Umyvacia hala
a pristavok — kazda inej vysky ipoddorysného rozsahu. Tieto hmoty st uzavreté pultovymi strechami
nizkych sklonov s vyskovym odskokom vyuzitym na presvetlenie vnlitornych priestorov.
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Zastavana plocha : 639 m2
Obostavany priestor : 4 675 m3

Stavebné rieSenie technickych prehliadok, garazi a umyvarne

Zakladanie objektov bude na zakladovych tramoch pod nosnym murivom a na zakladovych pétkach pod
piliermi. Tieto budli osadené na pildtach. V halovej Casti budii nosnt konstrukciu tvorit’ Zelezobetonové
stipy s ocelovou nosnou konstrukciou stre§ného plasta v dilataénych celkoch. Obvodové steny budi
murované. Nosnou konstrukciou pristavku a vostavku st obvodové, prie¢ne a pozdizne mury ukonéené
v jednotlivych podlaziach stuzujucimi vencami. Obvodové steny a priecky st murované z keramickych
tvarnic. Stropné konstrukcie su polomontované stropy, t.j. nosniky a vlozky. Stresnti konstrukciu tvori
pultova strecha uloZena na pozdiznych obvodovych muroch a stredovom nosnom mure.

Vonkajsie vyplne otvorov na pristavku buda z plastovych konstrukceii, krytinu bude tvorit’ trapézovy
plech s farebnou povrchovou tpravou. Vonkajsie vyplne otvorov na halovej Casti budu z hlinikovych
otvaravych vrat, okien ocelovej konstrukcie a svetlikov z polykarbonatu, krytinu bude tvorit’ trapézovy
plech s farebnou povrchovou upravou.

Trafostanica a nahradny zdroj elektrickej energie, meniaren

Objekt je situovany v juznom narozi arealu. Objekt bude sluzit’ na prevod elektrickej energie z VN na
NN, v objekte bude situovana, rozvodiia VN a NN, nahradny zdroj elektrického prudu pre vybraté
prevadzky v aredli a hlavna rozvodiia NN pre vnutroarealovi distribuciu elektrickej energie. Situované tu
bude i ovladanie verejného osvetlenia v areali.

Zastavana plocha : 525 m2

Obostavany priestor : 4 275 m3

Udrzba aresalu

Objekt udrzby arealu pozostava zo samostatnej budovy garazi — 4 stania pre osobné a drobné uzitkové
vozidla. Dielenské priestory so socidlnym a hygienickym zariadenim pre zamestnancov tvori tiez
samostatni budovu. Jedna sa o zdmoc¢nicku dielnu a elektrodieliiu, ku obom je pridruzeny vlastny sklad
nahradnych dielov a suciastok. Po okrajoch objektu st na celu Sirku objektu situované dielne, uprostred
s ostatnu priestory, vSetky pristupné z chodby.

Zastavana plocha : 590 m2

Obostavany priestor : 3 135 m3

Vsetky uvedené pozemnostavebné objekty budi mat’ potrebné technické vybavenie, ktoré pozostava
z nasledovnych Casti :

e zdravotno-technické instalacie riesia rozvod studene;j i teplej vody ku jednotlivym odbernym miestam
a odkanalizovanie dazd’ovych a splaskovych vod z objektu.

e vykurovanie riesi zdroj tepla pre vykurovanie objektu a rozvod vykurovacieho média ku vykurovacim
telesam. Sucast'ou vykurovania je i priprava teplej uzitkovej vody.
e vzduchotechnické zariadenia rieSia podtlakové vetranie priestorov hygienickych zariadeni, ktoré nie

su vetrané priamo. Nutené vetranie je zabezpeCené v priestoroch bez prirodzeného vetrania a
priestoroch technologickych prevadzok podla pozadovanych vykonov.

e vnutorné silnopradové rozvody rieSia napojenie jednotlivych elektrickych zariadeni ne elektricka
energiu, umelé osvetlenie riesi osvetlenie objektu, bleskozvody zabezpecuju uzemnenie objektu.

e vnutorné slabopridové rozvody zabezpecuju telefonny rozvod, kontrolu vstupu a signalizacné
zariadenie, prenos dat.

e clektrickd poziarna signalizacia — zabezpecuje ochrannu signalizaciu vSetkych priestorov pri vzniku
poziaru, signaly sa prenaSajui na vonkajSiu sirénu na objekte a do miestnosti stalej sluzby v areali.

e plynofikacia objektu — riesi napojenie plynovych zariadeni na vonkajsi rozvod plynu.
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Oplotenie arealu

Oplotenie aredlu vozovne bude zabezpedovat® areal proti nekontrolovanému vstupu osob. Celkova dizka
oplotenia je 980 m.

Technicka infrastruktura arealu vozovne

Technicka infrastruktiara bude tvorena objektmi:

e vodohospodarskymi — rozvod pitnej, uZzitkovej a poziarnej vody, odkanalizovanie dazdovych
a splaskovych vod, vratane pripojenia arealu na verejné siete.

e silnopradovymi — vonkajsie silnopradové rozvody, osvetlenie aredlu, trolejové vedenie, ohrev
a ovladanie vyhybiek, vratane pripojenia arealu na vedenie vysokého napétia.

e slaboprudovymi — telefonny a datovy rozvod, rozvod EPS, rozvod zabezpecovacieho systému
ochrany arealu a objektov, vratane napojenia na telefonnu siet’.

e plynovodnymi — vonkajsi rozvod vratane regulacnej stanice plynu a pripojenia na distribu¢nu siet’.
6.10 Komunikécie

Ako uz bolo uvedené v predchadzajucej Casti, obsahom $tudie nie je rieSenie chybajucej komunikacne;j
kostry MC Petrzalka, ktorou je Jantarova cesta (pracovny nazov komunikacia B) vedena v subehu
s navrhovanou zel. tratou. V stlade s uzemnym planom Jantarova cesta ma byt 4 pruhova smerovo
rozdelend komunikacia, pricom deliaci pruh bude integrovat’ polohy vestibulov jednotlivych zastavok,
nastupné plochy do zastavok, pristupové chodniky a pripadne i parkoviskd. Komunikacia mé& mat
charakter mestskej triedy v celej svojej dizke od krizovatky s Rusovskou cestou (resp. s Bosikovou
ulicou), az po jej napojenie na Panonsku cestu. V oblasti Janikovho dvora by mala zabezpecit’ pripojenia
celého uzemia medzi Pandnskou cestou azel. tratou Petrzalka — Rusovce ajej pokratovanie do
rozvojového izemia juzne od trate Petrzalka — Rusovce.

Spracovana technicko-ekonomicka studia riesi rekonStrukciu existujiicich komunikacii len v rozsahu
v ktorom dochadza ku kolizii s navrhovanou zelezni¢nou infrastruktirou a v rozsahu kde je potrebné
vybudovat’ pristupové chodniky k navrhovanym zastdvkam, pristup vozidiel zachrannych zloziek
k podpovrchovym objektom a pristup do vozovne elektri¢iek v Janikovom dvore. Takymito objektmi su:

o rekonstrukcia Rusovskej cesty v rozsahu budovania podpovrchového tunelového useku pred zast.
Chorvatske rameno,

e pristupova komunikacia k podpovrchovému objektu zast. Chorvatske rameno,

o rekonstrukcia Romanovej, Kutlikovej, Sintavskej, Lietavskej ulice v mieste krizovania s navrhovanou
trat’ou,

e rekonsStrukcia Gseku Jantarovej cesty v ktorom dochadza ku kolizii v stibehu so Zel. trat'ou,

e vystavba pripojovacich vetiev na Panonsku cestu vzh’'adom na odstranenie uroviiového krizovania
Betliarskej ul.s navhovanou tratou,

e napojenie vozovne elektric¢iek na Panonsku cestu.

V ramci spracovania dokumentacie na vystavbu Jantarovej cesty bude potrebné doriesit’ jej niveletu
vzhladom na niveletu zel. trate podla vybratého variantu vyskového vedenia a dohodu o budtce;j
vyskovej Gprave okolitého izemia na zaklade podrobnejsieho rozpracovania sposobu vyskovej zastavby
okolitého priestoru.

Niveleta prie¢ne vedenych komunikacii krizujucich Zelezni¢nt trat’ je zavisla na nivelete trate na zaklade
definitivneho vyberu niektorého variantu vyskového vedenia a dohode o vyskovej uprave okolitého
uzemia. U estakadneho variantu k tomu pristupuje reSpektovanie podjazdnej vysky nosnych konstrukeii,
s prihliadnutim na pripravované vybudovanie trolejbusovych trati.

Estakadny variant

Rusovska cesta

Vzhl'adom na realizaciu tunelového tseku pred zast. Chorvatske rameno hibenim déjde ku kolizii
s Rusovskou cestou. Po dokonceni tunela sa dotknuty usek vozovky Rusovskej cesty uvedie do
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povodného stavu vybudovanim Zzivi¢nej vozovky. K zastavke Chorvatske rameno sa z Rusovskej cesty
vybuduje prijazdova komunikacia s oto¢kou a pesi chodnik priechodom cez Rusovsku cestu napojeny na
Gassayovu ulicu.

Romanova

Vystavba estakady je bez zasahu do komunikéacii. PeSie prepojenie tizemia so zastdvkou Zrkadlovy hdj je
rieSené pripojenim novymi chodnikmi na existujice pesie trasy a pozdlznym chodnikom po pravej strane
estakady s Romanovou ul.

Kutlikova

Vystavba estakddy bez zasahu do komunikécii. PeSie prepojenie uzemia so zastavkou Stred je
rieSené pripojenim novymi chodnikmi na existujuce pesie trasy.

Sintavska ulica

V stcasnosti krizuje Sintavska ulica Jantarovu cestu ako neriadena priesena krizovatka. Stlpy estakady
st navrhnuté mimo gabarit komunikacie. PeSie prepojenie Uzemia so zastavkou Velky drazdiak je
rieSené pripojenim novymi chodnikmi na existujuce pesie trasy.

Lietavska ulica

V sucasnosti je Lietavska ul. napojena na Jantarova cestu ako stykova krizovatka, pricom Jantarova cesta
v tomto useku prechadza z l'avej strany buducej trasy kol'aji na pravi stranu ¢im sa dostava do kolizie
s navrhovanymi podperami estakady.

Z dbévodu zjednodusSenia napojenia Lietavskej ul. na existujucu Jantarovua cestu je Lietavska ul. navrhnuta
ako dve troviiové stykové krizovatky s novymi tisekmi komunikacii v nevyhnutnej dizke pre napojenie
na existujucu Jantarovi cestu. Zastavka Velky Drazdiak svojim pddorysom zasahuje do gabaritu
Jantarovej cesty, ktora sa z toho dovodu v tomto useku odklaina od pdvodnej trasy.

Nové komunikacie su Zziviéné, obojsmerné, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodnovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Chodniky Sirky 2,0 m zo zadmkovej dlazby su
v krizovatke navrhnuté tak, aby umoziovali prepojenie peSich s minimdlnym poctom uroviiovych
prechodov. Odvodnenie komunikacii prieénym a pozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazd’ovej
kanalizacie.

Betliarska ulica

V stucasnosti je Betliarska ul. napojena na Jantarova cestu ako stykova krizovatka. Estakadny variant
kolajovej trate v tomto useku prebieha na nasype a prerusi toto prepojenie.

Nové prepojenie Betliarskej ul. s Jantarovou cestou bude rieSené vybudovanim novej komunikacie
napojenej na Pandnsku cestu a na Lietavsku ulicu.

Nova komunikacia je zivicna, obojsmernd, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Jednostranny chodnik Sirky 2,0 m medzi
Jasovského a Betliarskou ul. zo zamkovej dlazby. Odvodnenie novej komunikacie prie¢nym a pozdiznym
sklonom cez uli¢né vpusty do dazd’ovej kanalizacie. PeSie prepojeniec oboch stran izemia rozdeleného
telesom povrchovej kol'ajovej trate zabezpeci lavka pre pesich zo zastavky Juh s prepojenim na existujice
pesie trasy.

Panodnska cesta

Pre nové napojenie Jasovskej a Betliarskej ulice na Jantarovu cestu, ktoré bude vystavbou kol'ajovej trate
zrusené sa vybuduju na Pandnskej ceste dve vetvy. Pandnska cesta sa prepoji novou komunikaciou na
Jasovsku a Betliarsku ul. a za kol'ajovou trat'ou sa Panonska cesta novou vetvou napoji na Vysehradskt
ul. Nové komunikécie budu zivicné, obojsmerné, so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m a s obojstrannymi
odvodnovacimi pruhmi 2 x 0,50 m.
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Povrchovy variant

Rusovska cesta

Vzhladom na realizaciu tunelového tseku pred zast. Chorvatske rameno hibenim déjde ku kolizii
s Rusovskou cestou. Po dokonceni tunela sa dotknuty usek vozovky Rusovskej cesty uvedie do
povodného stavu vybudovanim Ziviénej vozovky. K zastavke Chorvatske rameno sa z Rusovskej cesty
vybuduje prijazdova komunikacia s oto¢kou a pesi chodnik priechodom cez Rusovsku cestu napojeny na
Gassayovu ulicu.

Romanova ulica

Krizovanie Romanovej ul. s navrhovanou trasou kolajovej trate bude rieSené mostnym objektom.
Dotknuty usek Romanovej ul. sa zrekonstruuje s vybudovanim zapustenych zastavok MHD pre oba
smery.

Nova komunikécia je zivicna, obojsmerna, kategorie MZ 15,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Chodniky $irky 3,0 m zo zamkovej dlazby.
Odvodnenie novej komunikacie prieénym apozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazdove;
kanalizacie pripadne do svahu.

Pesie prepojenie oboch stran telesa kol'ajovej trate zo zastavky Zrkadlovy haj bude rieSené podchodom
pre peSich, pricom oba vystupy budi napojené chodnikmi na existujuce peSie trasy a pozdlznym
chodnikom po pravej strane kol'ajovej trate s Romanovou ul.

Kutlikova ulica

Jantarova ul. sa napaja na Kutlikovu ul. ako neriadena stykova krizovatka. Krizovanie Kutlikovej ul. s
navrhovanou trasou kolajovej trate bude rieSené mostnym objektom, pri¢om sa v tiseku od Romanove;j
po Tupolevovu zrekonsStruuje Kutlikova ul. na Stvorpruhovii smerovo rozdelent komunikaciu s mostom
nad Chorvatskym ramenom. Napojenie Jantarovej a Kutlikovej bude rieSené mimotroviiovo
prepojovacou vetvou.

Vozovka novych usekov komunikécii bude Zivicna, obojsmernd. Kutlikova ul. kategorie MZ 19/50 so
Sirkou jazdného pruhu 3,25 m as obojstrannymi odvodnovacimi pruhmi 2 x 0,50 m so stredovym
deliacim pasom. Zastavky MHD buda zapustené mimo jazdnych pruhov v samostatnom vyklenku.
Obojstranny chodnik zo zamkovej dlazby Sirky 2,0 m v mieste zastivok MHD, mimo zastavok 3,0 m
oddeleny od jazdnych pruhov 2,0 m pasom zelene. Odvodnenie novej komunikacie prienym
a pozdiznym sklonom cez uliéné vpusty do dazd’ovej kanalizacie pripadne do svahu.

Pesie prepojenie obytnych suborov s ich infrastruktiirou zo zastavky Stred zabezpeci podchod pre pesich,
napojeny po oboch stranach na existujuce peSie trasy a prepojend lavkou Sirky 6,0 m od vystupu z
podchodu na most Kutlikove;j ul.

Sintavska ulica
V stcasnosti krizuje Sintavska ulica Jantarovu cestu ako neriadena priesecna krizovatka.

Krizovanie Sintavskej ul s navrhovanou trasou kol'ajovej trate bude riesené mostnym objektom. Nova
komunikacia bude zivi¢na, obojsmerna, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodnovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Jednostranny chodnik Sirky 2,0 m zo zamkove;j
dlazby. Odvodnenie novej komunikacie prie¢nym a pozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazdove;
kanalizacie.

Pesie prepojenie obytnych suborov s ich infrastruktirou po pravej strane polozapusteného variantu zo
zastavky Velky Drazdiak zabezpec¢i lavka pre peSich, v pokraCovani priamo na terasu OD BILLA
napojena schodmi na existujice pesie trasy.

Lietavska ulica

V sticasnosti je Lietavskd ul. napojend na Jantarovl cestu ako neriadend stykova krizovatka. Jantarova
cesta v tomto useku prechadza krizom cez navrhovant trasu kol'ajovej trate povrchového variantu.
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Krizovanie Lietavskej ul. bude rieSené mostnym objektom nad trasou kol'ajovej trate ako povrchového
variantu. Dopravné napojenie Lietavskej ul. na Jantarovua cestu je rieSené ako dve stykové krizovatky so
samostatnymi radiacimi pruhmi pre vsetky smery.

Nové komunikacie su Zzivicné, obojsmerné, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodnovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Chodniky Sirky 2,0 m zo zamkovej dlazby su
v krizovatke navrhnuté tak, aby umoznovali prepojenie peSich s minimalnym poctom uroviiovych
prechodov. Odvodnenie novych komunikacii je rie§ené prie¢nym a pozdiznym sklonom cez uliéné vpusty
do dazd’ovej kanalizacie.

Betliarska ulica
V sucasnosti je Betliarska ul. napojena na Jantarova cestu ako neriadena stykova krizovatka.

Vystavba kol'ajovej trate ako povrchového variantu prerusi toto prepojenie. Nové prepojenie Betliarskej
ul. s Jantarovou cestou bude rieSené¢ vybudovanim novej komunikacie napojenej na Panonsku cestu a na
Lietavsku ulicu. Nova komunikacia je zivicna, obojsmerna, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného
pruhu 3,25 m a s obojstrannymi odvodiiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Jednostranny chodnik Sirky 2,0 m
medzi Jasovského a Betliarskou ul. zo zamkovej dlazby. Odvodnenie novej komunikacie prie¢nym
a pozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazd’ovej kanalizacie.

Pesie prepojenie oboch stran uzemia rozdeleného telesom povrchovej kol'ajovej trate zabezpeci lavka pre
pesich zo zastavky Juh s prepojenim na existujuce pesie trasy.

Panodnska cesta
Vystavbou kol'ajovej trate bude prepojenie Jasovskej a Betliarskej ulice s Jantarovou cestou zrusené.

Existujuca cCast’ vetvy z Panonskej sa zrekonstruuje a prepoji sa novou komunikiciou na Jasovsku
a Betliarsku ul. Za buducou tratou sa Panonska cesta novou vetvou napoji na VysSehradskt ul. ¢im sa
obnovi zruSené prepojenie Jasovskej a Betliarskej ul. Vetvy krizovatky budi Zziviéné, obojsmerné,
kategorie MZ 8,5/50 so $irkou jazdného pruhu 3,25 m a s obojstrannymi odvod. pruhmi 2 x 0,50 m.

Polozapusteny variant

Rusovska cesta

Vzhl'adom na realizaciu tunelového tseku pred zast. Chorvatske rameno hibenim déjde ku kolizii
s Rusovskou cestou. Po dokonceni tunela sa dotknuty usek vozovky Rusovskej cesty uvedie do
povodného stavu vybudovanim Zziviénej vozovky. K zastavke Chorvatske rameno sa z Rusovskej cesty
vybuduje prijazdova komunikacia s oto¢kou a pesi chodnik priechodom cez Rusovsku cestu napojeny na
Gassayovu ulicu.

Romanova ulica

Trasa telesa polozapusteného variantu bude krizovat’ Romanovu ul. pricom horna hrana telesa bude 5,47
m nad existujucou niveletou komunikéacie.

Vyskovy rozdiel bude rieSeny zdvihnutim nivelety Romanovej ul. zemnym néasypom. Dotknuty tsek
Romanovej ul. sa zrekonsStruuje s vybudovanim zapustenych zastavok MHD pre oba smery. Nova
komunikacia je Zzivicna, obojsmerna, kategérie MZ 15,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodiiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m. Chodniky Sirky 3,0 m zo zamkovej dlazby.
Odvodnenie novej komunikdcie prieénym a pozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazdovej
kanalizacie pripadne do svahu.

Pesie prepojenie oboch stran kol'ajovej trate zo zastavky Zrkadlovy haj zabezpeci podchod pre peSich
s novym chodnikom k obytnym stuborom po l'avej strane kol'ajovej trate.

Kutlikova ulica

Jantarova ul. sa napdja na Kutlikovu ul. ako neriadena stykova krizovatka. Trasa telesa polozapusteného
variantu bude krizovat Kutlikovu ul. priCom hornd hrana telesa bude cca 4,15 m nad existujucou
niveletou komunikacie. Vyskovy rozdiel bude rieSeny zdvihnutim nivelety Kutlikovej ul zemnym
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nasypom pricom sa v useku od Romanovej po Tupolevovu zrekonstruuje na Stvorpruhovi smerovo
rozdelenu komunikaciu mostom nad Chorvatskym ramenom. Napojenie Jantarovej a Kutlikovej bude
rieSené ako Uplna urovinova stykova krizovatka.

Vozovka novych usekov komunikécii bude Zivicna, obojsmernd. Kutlikova ul. kategorie MZ 19/50 so
Sirkou jazdného pruhu 3,25 m as obojstrannymi odvodinovacimi pruhmi 2 x 0,50 m so stredovym
deliacim pasom. Zastavky MHD bud(l zapustené mimo jazdnych pruhov v samostatnom vyklenku.
Obojstranny chodnik zo zamkovej dlazby Sirky 2,0 m v mieste zastivok MHD, mimo zastavok 3,0 m
oddeleny od jazdnych pruhov 2,0 m pasom zelene. Odvodnenie novej komunikacie prie¢nym
a pozdiznym sklonom cez uli¢né vpusty do dazd’ovej kanalizacie pripadne do svahu.

Pesie prepojenie obytnych stiborov s ich infrastruktirou zo zastavky Stred zabezpeci lavka pre pesich,
napojend schodmi po oboch stranach na existujice peSie trasy a prepojend chodnikom Sirky 6,0 m nad
telesom polozapusteného variantu na most Kutlikovej ul.

Sintavska ulica
V sticasnosti krizuje Sintavska ulica Jantarovu cestu ako neriadena priesecna krizovatka.

Trasa kolajovej trate polozapusteného variantu bude prechadzat’ cez Sintavsku ul. pri¢om horna hrana
telesa bude cca 1,35 m nad existujucou niveletou komunikacie. Krizovanie bude rieSené¢ zdvihnutim
nivelety Sintavskej ul zemnym nisypom. Nova komunikécia je Ziviénd, obojsmerna, kategorie MZ
8,5/50 so S$irkou jazdného pruhu 3,25 m asobojstrannymi odvodinovacimi pruhmi 2 x 0,50 m.
Jednostranny chodnik Sirky 2,0 m zo zamkovej dlazby. Odvodnenie novej komunikacie priecnym
a pozdiznym sklonom cez uliéné vpusty do dazd’ovej kanalizacie.

Pesie prepojenie obytnych stiborov s ich infrastruktirou po pravej strane polozapusteného variantu zo
zastavky Velky Drazdiak zabezpeci tiroviiovy prechod napojeny novymi chodnikmi na existujliice peSie
trasy.

Lietavska ulica

V sticasnosti je Lietavskd ul. napojend na Jantarovl cestu ako neriadend stykova krizovatka. Jantarova
cesta v tomto Useku prechddza krizom cez navrhovanu trasu kolajovej trate polozapusteného variantu.
Vyskovy rozdiel bude rieSeny zdvihnutim nivelety Lietavskej ul. nad trasu polozapusteného variantu
zemnym nasypom.

Napojenie Lietavskej ul. na Jantarova cestu je rieSené ako dve uroviiové stykové krizovatky so
samostatnymi radiacimi pruhmi pre vSetky smery. Nové komunikacie s Zivicné, obojsmerné, kategorie
MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m a s obojstrannymi odvodinovacimi pruhmi 2 x 0,50 m.
Chodniky Sirky 2,0 m zo zdmkovej dlazby su v krizovatke navrhnuté tak, aby umoziovali prepojenie
peSich s minimalnym poétom uroviiovych prechodov. Odvodnenie novych komunikacii je rieSené
prie¢nym a pozdiznym sklonom cez uliéné vpusty do dazd’ovej kanalizacie.

Betliarska ulica

V stcasnosti je Betliarska ul. napojena na Jantarova cestu ako neriadena stykova krizovatka. Vystavba
kolajovej trate ako polozapusteného variantu prerusi toto prepojenie.

Nové prepojenie Betliarskej ul. s Jantarovou cestou bude rieSené vybudovanim novej komunikacie
napojenej na Panonsku cestu a na Lietavsku ulicu. Nova komunikacia je Zivi¢na, obojsmernd, kategorie
MZ 8,5/50 so sirkou jazdného pruhu 3,25 m a s obojstrannymi odvodiiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m.
Jednostranny chodnik $irky 2,0 m medzi Jasovského a Betliarskou ul. zo zamkovej dlazby. Odvodnenie
novej komunikéacie prie¢nym a pozdiznym sklonom cez uliéné vpusty do dazd’ovej kanalizacie.

Pesie prepojenie oboch stran uzemia rozdeleného telesom kol'ajovej trate zabezpeci lavka pre peSich zo
zastavky Juh s prepojenim na existujice pesie trasy.

Panodnska cesta

Vystavbou kolajovej trate bude prepojenie Jasovskej a Betliarskej ulice s Jantdrovou cestou zruSené.
Existujiica Cast’ vetvy z Panonskej sa zrekonstruuje a prepoji sa novou komunikdciou na Jasovska
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a Betliarsku ul. Za buducou tratou sa Panonska cesta novou vetvou napoji na VySehradska ul. ¢im sa
obnovi zruSené prepojenie Jasovskej a Betliarskej ul. Vetvy krizovatky bud Zziviéné, obojsmerné,
kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdného pruhu 3,25 m a s obojstrannymi odvodiiovacimi pruhmi 2 x 0,50
m.

Podpovrchovy variant

Rusovska cesta

Vzhl'adom na realizaciu tunelového tseku pred zast. Chorvatske rameno hibenim déjde ku kolizii
s Rusovskou cestou. Po dokonceni tunela sa dotknuty usek vozovky Rusovskej cesty uvedie do
povodného stavu vybudovanim Zziviénej vozovky. K zastavke Chorvatske rameno sa z Rusovskej cesty
vybuduje prijazdova komunikacia s oto¢kou a pesi chodnik priechodom cez Rusovsku cestu napojeny na
Gassayovu ulicu.

Romanova

Vystavbou tratového tunela bude vyburana cast Romanovej ul. Po vybudovani tratového tunela bude
komunikacia uvedena do povodného stavu.

Zastavka Zrkadlovy haj bude troviiovo prepojena chodnikom k obytnym suborom na lavej strane
kolajove;j trasy a chodnikom rovnobezne s kol'ajovou trat'ou na Romanovu ul.

Kutlikova

Jantarova ul. je v sucasnosti napojend na Kutlikovu ul. ako neriadena stykova krizovatka. Vystavbou
tratového tunela a zastavky Stred bude vyburana c¢ast Jantarovej a Kutlikovej ul. Po vybudovani
tratového tunela a zastavky budu obe komunikacie uvedené do pévodného stavu.

Pesie prepojenie zo zastavky Stred bude tiroviiové s prepojenim chodnikov na existujice pesie trasy.
Sintavska ulica

V stcéasnosti krizuje Sintavské ulica Jantarovi cestu ako neriadend prieseéna krizovatka. Trasa kolajovej
trate zapusteného variantu bude prechadzat’ Sikmo cez Jantarovi ul. Vystavba podpovrchovej kolajovej
trate doCasne prerusi toto prepojenie. Po dokonleni stavby sa prerusena &ast komunikacie v dizke
narusenej vystavbou uvedie do pdvodného stavu vratane prijazdov k existujucim parkoviskam.

Pesie prepojenie obytnych suborov s ich infrastruktirou zo zastavky Vel'ky Drazdiak zabezpeci uroviiovy
prechod napojeny novymi chodnikmi na existujuce pesie trasy.

Lietavska ulica

V sucasnosti je Lietavska ul. napojena na Jantarova cestu ako stykova krizovatka, pricom Jantarova cesta
v tomto useku prechadza z l'avej strany buducej trasy kol'aji na prava stranu. Vystavba podpovrchovej
kolajovej trate doCasne prerusi toto prepojenie.

Po dokonceni stavby sa prerusena ¢ast’ komunikacie v dlzke naruSenej vystavbou uvedie do pdvodného
stavu.

Betliarska ulica

V sucasnosti je Betliarska ul. napojena na Jantarova cestu ako stykova krizovatka. Vystavba kolajovej
trate ako podpovrchového variantu docasne prerusi toto prepojenie. Doprava bude presmerovana cez
Jasovsku a vetvami na Panonsku a VySehradska ul..Po dokonceni stavby sa preruSena Cast’ komunikacie
Betliarskej ul. uvedie do povodného stavu.

Pesie prepojenie zo zastavky Juh bude Groviiové s prepojenim chodnikov na existujice pesie trasy.
Panénska cesta

Vystavbou kol'ajovej trate bude prepojenie Jasovskej a Betliarskej ulice s Jantarovou cestou zrusené.
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Existujuca cCast’ vetvy z Panodnskej sa zrekonstruuje a prepoji sa novou komunikiciou na Jasovsku
a Betliarsku ul. Za budtcou kol'ajovou tratou sa Panonska cesta novou vetvou napoji na VySehradsku ul.
¢im sa obnovi zrusené prepojenie Jasovskej a Betliarskej ul.

Vetvy krizovatky budu Zivicné, obojsmerné, kategorie MZ 8,5/50 so Sirkou jazdné¢ho pruhu 3,25 m
a s obojstrannymi odvodiiovacimi pruhmi 2 x 0,50 m.

6.11 Vyvolané prelozky inZinierskych sieti

Realizacia Zelezni¢nej trate vyvolava prelozky a rekonstrukcie inz. sieti v rozsahu, ktory je rozdielny
podla navrhovanych variantov vyskového vedenia a jednak v jednotlivych usekoch trasy, ktorymi
navrhovana Zel. trat’ prechadza.

Useky s rovnakym zasahom do inz. sieti bez ohl'adu na vysSkovy variant vedenia trate su:

e odb. Dunaj — zast. Chorvatske rameno nakolko je v 1. Casti realizovana razenim az po cielova jamu
pre vyber ademontdz raziacecho mechanizmu av 2. Casti az do zast. Chorvatske rameno je
realizovana hlbenim,

e zast. Juh — Janikov dvor, vr. celkového dopravného rieSenia v lokalite Janikovského pola (otocka
elektri¢iek, vozovna, Zel. a elektrickové kol'aje)

e lokality zast. Einstenova, zast. Chorvatske rameno, zast. Zrkadlovy Haj, zast. Stred, zast. Velky
Drazdiak, zast. Juh a zst. Janikov dvor, kde pre vyskové varianty — estakadny, polozapusteny a
podpovrchovy st vzhl'adom na vystavbu nadzemnych a podzemnych objektov zastavok zasahy
prakticky rovnaké, u povrchového variantu kde sa realizuju zastavky len formou vybudovania
spevnenej plochy nastupiska, pristreSkov a podchodov pre cestujucich sa predpokladd podstatne
mens§i rozsah zasahu do inz. sieti,

V useku variantného vySkového rieSenia t.j. usek od zast. Chorvatske rameno po zast. Juh najmensi
rozsah vyvolava estakddny variant, kde dochadza k dotyku sinz. sietami v zasade len v ramci
vybudovania zakladov pre zvislé nosné konstrukcie (zéklady pre krajné a medzil'ahlé opory) a v usekoch
vybudovania najazdovych ramp (zemného telesa) na estakadu. Su to useky za zast. Chorvatske rameno
kde niveleta trate stipa na estakadu a za zast. Vel'ky Drazdiak, kde trat’ klesa z estakady na troven terénu.

Ostatné varianty vr. variantu povrchového vyvolavaji potrebu rieSenia preloziek a rekonstrukcie prie¢ne
vedenych inZ. sieti. Pri variante podpovrchovom, kde sa navrhuje realizaciu tunela hibenim zhora je
potrebné riesit’ trvalé, alebo doCasné prelozky prie¢ne vedenych inZz. sieti. Pri povrchovom variante sa
uzemie dotknuté vystavbou vlastnej zel. infraStruktiy rozSiruje eSte aj o plochy pre umiestnenie
mimouroviiového krizovania priecne vedenych komunikéacii, ktoré je potrebné rieit vybudovanim
mostov.
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7. Vozidla
7.1 Sticasny vozovy park
7.1.1 Vozidla elektrickové

Sucasny elektrickovy vozovy park v Bratislave tvoria tri zakladné typy elektrickovych vozidiel a to
Tatra - CKD T3, Tatra - CKD K2 a Tatra - CKD T6AS, ktoré existuju v réznych modernizovanych
verziach a to :

e TatraT3
o Tatra T3AS
o Tatra T3G
o Tatra T3M
o Tatra T3Mod
o Tatra T3S
o Tatra T3SU
o Tatra T3SUCS
o Tatra T3P

e Tatra K2
o Tatra K2YU
o Tatra K2G
o Tatra K2S

e Tatra T6AS

V sucasnosti ma Dopravny podnik Bratislava a.s. v eviden¢nom stave 237 elektrickovych vozidiel. Pocet
vozidiel pouzivanych v beznej premavke s cestujucimi je 233 ¢o predstavuje 95,1 %. Priemerny vek
prevadzkovanych vozidiel je 22 rokov. Zakladné technické parametre vozidiel si uvedené v tabul’ke €. 1.

Obr. 1: Vlavo elektri¢kové vozidlo typu Tatra CKD T3P
Obr. 2: Vpravo elektri¢kové vozidlo typu Tatra CKD K28
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Tab. ¢. 1: Zakladné technické parametre sticasnych elektrickovych vozidiel

K2 T3 T6
Dizka: 20400 mm 14000 mm 14700 mm
DiZka so spriahadlami: 21504 mm 15104 mm 15640 mm
Sirka: 2500 mm 2500 mm 2500 mm
Vyika: 3041.5 mm (K2) 3028,5 mm (r. v. 1964-66) 3165 mm
3075 mm (K2S) 3058,5 mm (r.v.1975)
Pracovna vyS§ka zberaca: 6015 mm (K2S) 6168 mm 6168 mm
Vyska podlahy: 900 mm 874 mm 920 mm
Pocet dveri: 4 3 3
Pocet miest na sedenie 91 22+1 20+1
44 + 1 (K2S) 29 ( T3SU, T3M-SU)
Pocet miest na statie: 177 140 135
108 (K2S, 5 0s./m2) 135 ( T3SU, T3M-SU)
Celkovy pocet miest: 226+ 1 16271 164+1
152 + 1 (K2S) 164 ( T3SU, T3M-SU)
21800 kg (K2) 18700 kg
Pohotovostna hmotnost’: 2387(())813; m(gzs’ 5 18100 kg 19500 kg
Celkova hmotnost’: 37200 kg (K2S) 27 4000 kg 30300 kg
40 kW 45 kW
Vykon motora: 47 kW (T3S) 47 kW
40 kW 50 kW (T3AS, T3 Mod)
Pocet motorov: 4 4 4
160 kW 180 kW
Celkovy vykon: 160 kW 188 kW (T3S) 188 kW
200 kW (T3AS, T3 Mod)
Maximalna rychlost’: 65 km/h 65 km/h 65 km/h
Napiitie trakcnej sustavy 600 V DC 600 V DC 600 V DC
Rozchod: 1000 mm 1000 mm 1000 mm

Obr. 3: Elektri¢kové vozidlo typu Tatra CKD T6AS

Dopravoprojekt a.s.

Cast A strana 94




Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

7.1.2 Zelezni¢né vozidla

Vzhladom na pozadované technické parametre novobudovanej zelezniénej trate na tizemi MC Petrzalka
a to napravovy tlak 18,0 t a napétie v trak¢nej ststave 25 kV/50Hz je mozné uvazovat’ zo sucasnych
zelezni¢nych vozidiel vo vlastnictve ZSSK a.s., len s elektrickou jednotkou striedavej trakcie radu 560
z vlozenymi voznami radu 060. V prevadzke st radené 560 + 3x060 + 560. Celkovy pocet miest na

sedenie je 336.

Tab. ¢. 2: Technické parametre jednotky 560

Rad HDV 560 060
Usporiadanie dvojkolies Bo'Bo’ 22
Max. rychlost’ (km/h) 110 110
Razvor podvozku (m) 2,5 2,4
Celkovy razvor(m) 19,7 19,6
Dizka cez narazniky (m) 24,5 24,5
Max. hmot. na napravu (t) 18,4 12,3
Hmot. v sluzbe prazdny/obsad. (t) 64,0/68,8 |37,2/43,0
Napiitie v troleji 25 kV/50Hz -
Min. polomer oblika (m) 120 120
Vykon trvaly (KW) 840 -
Pocet miest na sedenie 48 80
Rozchod 1435 1435

Obr. 4: Elektrické jednotka striedavej trakcie radu 560
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Zahraniény dopravca Rakuske OBB prevadzkuje elektrické jednotky radu Talent 4024

TALENT - Austria (ETW)

dizka 52,120 mm (trojélankova jednotka)
Sirka 2,925 mm

pocet miest na sedenie 151

TALENT - Austria SBTW

dizka 66,870 mm (3tvorélankova jednotka)
Sirka 2,925 mm

pocet miest na sedenie 199

max. rychlost’ 140 km/h

max. hmotnost’ na napravu 12,8 — 14,1 t
celkova hmotnost’ 57 — 116t

max. rychlost’ 140 km/h

vykon 1520 kW

Obr. 5: Elektricka jednotka radu Talent
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7.2 Technické poziadavky na prevadzkovanie elektrickovych vozidiel v dualnej prevadzke

Elektri¢kové vozidla prevadzkované v dualnej prevadzke v $tadii nazyvané dudlne vozidla by mali spiiiat’
nasledujlice parametre:

e rozchod 1000 mm, alebo 1435 mm podl'a zvolaného variantu kol'ajového zvrSku
e napajaci systém 600/750 V DC /25 kV 50 Hz AC
e vztfah k nastupistu: ELEKTRICKOVE VOZIDLO:
- vyska nastupiSt’a min. 150 mm nad temenom kol'ajnice
- vzdialenost’ nastupista od osi kolaje 1300 mm
- priechodny prierez elektrickového vozidla
. vztah k nastupistu ZELEZNICNE VOZIDLO:
- vySka néstupista 550 mm nad temenom kol'ajnice
- vzdialenost’ nastupista od osi kolaje 1725 mm
- priechodny prierez UIC
e pracovna vyska zberaca 3,60 m — 6,100 m
e nastupna vyska podlahy 350 m
e minimalny polomer prechadzanych oblukov 22 m
e sklonové pomery do 55 %o
e max. rychlost’ 80 - 100 km/h
e max. zrychlenie 1,08 m/s’
e max. prevadzkové spomalenie 1,08 m/s’
e dizka vozidla od 37 m
e Sirka vozidla od 2,40 resp. 2,65 m (dovolené hodnoty aj pre prevadzku na elektrickovej drahe),
Sirkovy gabarit 2,50 nie je potencidlnymi vyrobcami Standardne vyrabany
e moznost vzajomného spajania jednotiek dualneho vozidla
o kapacita vozidla: - po&et miest na sedenie - 90, po&et miest na statie 4 0sdb/m> — 140
e pocet hnacich naprav zodpovedajuci sklonovym parametrom trate,
e max. napravovy tlak 11 t/napr.
e vozidlo vybavené zabezpecovacim zariadenim ERTMS 2 (GSM-R)

e vozidlo vyhovujuce prevadzke v tuneli (zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia, protipoZiarne
vybavenie)

Je potrebné upozornit’ na skutocnost, ze v siiCasnosti potencialni vyrobcovia Zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel v strednej a vychodnej Eurdpe vyrabaji kolajové vozidla s vyssSie definovanymi parametrami
dualneho vozidla len s rozchodom 1435 mm. Povolenie prevadzky vozidla schvaleného v ES na
zelezni¢nom systéme v SR v zdsade moze byt bez problémov. pre prevadzku na elektrickovej drahe bude
potrebovat’ schvalenie, pri preukazani zhody s eurdpskymi technickymi normami nebude vyzadovat’
opakovanie typovych skuSok.  Sériova vyroba dualneho vozidla s podvozkovym usporiadanim
arozchodom 1000 mm nie je znama. Splnenie parametrov dudlneho vozidla s podmienkou rozchodu
1000mm znamend vyvoj nového vozidla z pohladu konstrukcie, typovych skusok i schvalovacieho
konania. Z doterajSich skdsenosti je zname Ze nie je mozné automaticky predpokladat’ technicka
realizovatel'nost’ rieSenia pre uzky rozchod. Z uvedenych dévodov vyplyva, Ze v pripade rozhodnutia
pokraCovat’ v rieSeni trate na baze dualnej prevadzky s dvomi rozchodmi bude potrebné vopred preukazat
realnost’ rieSenia  vozidla pre rozchod 1000 mm , minimalne na Urovni spracovania technickej
dokumentacie a vyjadrenie poverenej pravnickej osoby pre skuSanie drahovych vozidiel, resp.
notifikovanej osoby pre overenie splnenia zakladnych poziadaviek.
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Je vSak potrebné upozornit’ na skutocnost’, Ze obmedzena moznost’ umiestnenia vozidiel vyvinutych pre
dualnu prevadzku v Bratislave aj na iné trhy, mdze komplikovat’ rokovania s jednotlivymi vyrobcami,

pricom tato skutocnost’ sa moze premietnut’ do zvysenia ceny nad ramec cien obvyklych pre ,,hromadn

vyroby.

Obr. 6: Priklady usporiadania dualneho vozidla
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Riesenie pomocou vysunutia nastupnej plosiny (schodika)
Obr. 7: Vzt'ah nastupist’ elektrickové vozidlo — Zeleznicné vozidlo
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Obr. 8: Dualne vozidlo vzhl'adom k elektrickovému a Zelezni¢nému nastupistu

Priechodny prierez elektridky Priechodny prierez UIC

svetla wyska dverd 2100

MASTUPISTE:

Eeleznica

Zeleznica

eleketritka

|asa

4 1640 —

Dopravoprojekt a.s. Cast A strana 99



Technicko - ekonomicka Studia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

Obr. 9: Vysunutie nastupnej plosiny z dudlneho vozidla

Obr. 10: Obrys podvozkovej oblasti dualneho vozidla
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vzt'ah k nastupistu: ELEKTRICKOVE VOZIDLO:

e vyska nastupista min. 150 mm nad temenom kol'ajnice
e vzdialenost’ nastupista od osi kol'aje 1300 mm

e priechodny prierez elektrickového vozidla

vzt'ah k nastupistu ZELEZNICNE VOZIDLO:

e vyska nastupista 550 mm nad temenom kol'ajnice

e vzdialenost nastupista od osi kol'aje 1725 mm

e priechodny prierez UIC
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7.3 Priklady vyrabanych vozidiel

Zo sucasnych vyrobcov l'ahkych kol'ajovych vozidiel (LRV) sa zaoberaju vyrobou dudlnych vozidiel

tram — train:

0 ALSTOM Transport

e Regio-Citadis (Kassel)
e (Citadis-Dualis (SNCF)

Tab. ¢. 3 Zakladné technické parametre vozidiel Regio Citadis a Citadis Dualis od firmy Alstom

REGIO CITADIS CITADIS DUALIS
(trojclankova jednotka)

Systém napajania 750 DC/ 25kV /50 Hz AC | 750 DC/ 25kV /50 Hz AC
Dizka 36,76 m 33-51,5m (3-5¢l)
Sirka 2,65 m 2,4-2,65m
Rozchod 1435 mm 1435 mm
Vstupna vyska podlahy 360 mm 350 mm
Nizka podlaha 420 mm 420 mm
Vysoka podlaha 660 mm -
Nizka podlaha podiel 75% 100%
Minimalny polomer oblika 22m 25m
Max. rychlost’ 100 km/h 100 km/h
Vykon 4 x 150 kW 6 x 150 kW
Spajanie jednotiek max. 4 jednotky max. 3 jednotky
Zrychlenie 1,08 m/s> 1,08 m/s>
Max. spomalenie prevadz. brzdenie 1,08 m/s” 1,08 m/s”
Spomalenie pri bezpe¢nostnym brzdeni 1,3 m/s2 1,3 m/s2
Spomalenie pri nidzovom brzdeni 3,0 m/s2 3,0 m/s2
Hmotnost’ jednotky 59,8t -
Celkova hmotnost’ vozidla 82,51 -
Pocet miest na sedenie 90 80 (4 ¢l. jednotka)
Pocet miest na statie (4 0s./m”) 139 160(4 ¢l. jednotka)

Obr. 10: VTavo Regio Citadis v mestskej prevadzke

Obr. 11: Vpravo interier Regio Citadis
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Obr. 12: Regio Citadis na zelezni¢ne;j trati
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Obr. 13: Citadis Dualis
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0 Bombardier Transportation

- FLEXITY-Link (Saarbriicken Nemecko)

Tab. ¢. 3 Zakladné technické parametre vozidla Flexity — Link firmy Bombardier

Flexity - Link
Systém napajania 750 DC/ 15kV /16,7 Hz AC
Dizka 37,00 m
Sirka 2,65m
Rozchod 1435 mm
Nizka podlaha podiel 50%
Minimalny polomer oblika 25m
Max. rychlost’ 100 km/h
Max. stupanie 80 %o
Pocet miest na sedenie 96
Pocet miest na statie (4 0s./m”) 147

Obr. 14: Flexity - Link
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0 SIEMENS

- Avanto (SNCF)

Tab. ¢. 4 Zakladné technické parametre vozidla Avanto od firmy Siemens

Avanto
Systém napajania 750 V DC/ 25kV /50 Hz AC
Dizka 36,76 m
Sirka 2,65m
Rozchod 1435 mm
Vstupna vyska podlahy 356 mm
Nizka podlaha 381 mm
Vysoka podlaha 655 mm
Nizka podlaha podiel 80 %
Minimalny polomer oblika 20 m
Max. rychlost’ 100 km/h
Vykon 4 x 200 kW
Hmotnost’ jednotky 59,7t
Celkova hmotnost’ vozidla 81,71
Max. tlak na napravu 11,5¢
Pocet miest na sedenie 86
Pocet miest na statie (4 0s./m?) 156

Obr. 15: Avanto

Zaverom je potrebné uviest’, Ze t.C. nie su dostupné informacie o prevaddzke LRV vozidiel s rozchodom
1000 m, ktoré by splihali pozadované parametre dualneho vozidla. To viak nevyluuje na zéklade
zadefinovanych parametrov tzv. modelového vozidla jeho potencidlnu vyrobu pre podmienky
elektrickovej infrastruktiry v Bratislave vr. napr. Sirky skrine a i..
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8. Zikladné opatrenia na ochranu Zivotného prostredia

Zakladnym ciel'om stavby je vybudovanim kol'ajového, kapacitného a ekologického systému v Bratislave
znizit’ pocet motorovych vozidiel pouzivanych obyvatel'mi pre denntt dochadzku medzi zdrojmi a ciel'mi.
Navrhovana stavba je stavbou, ktora v cielovom stave svojou prevadzkou, bude dlhodobo pozitivne
ovplyviiovat’ tvorbu a ochranu Zzivotného prostredia v celoploSnom rozsahu mesta. Kol'ajova doprava
prevadzkovana vozidlami na elektricky pohon, je najvyhodnej$im systémom rieSenia problémov
v mestskych aglomeraciach. Vyznamnou mierou prispieva k podstatnému znizeniu podielu ostatnej
automobilovej dopravy a tym automaticky prispieva k zniZeniu negativnych ucinkov z dopravy (hluk,
prasnost’, exhalaty, atd’.) na zivotné prostredie. Okrem toho zniZenie pocCtu automobilov v dennej
prevadzke bude mat’ aj druhotny priaznivy dopad a to na zmenSenie opotrebovania cestnych komunikacii
a nasledne na znizenie potrebného objemu financii na ich udrzbu a opravy.

Tak v prvej etape ale hlavne v cielovom stave to predstavuje zniZenie hladiny hluku z dopravy, zniZenie
emisii vyfukovych plynov ale aj znizenie stresov z nekultirneho denného cestovania obyvatel'ov mesta co
prispeje k zlepSeniu urovne fyzického a psychického zdravia kazdého obyvatel’a mesta.

Z hladiska vplyvu na ochranu a tvorbu zZivotného prostredia mézeme stavbu a jej prevadzku posudzovat
z niekol’kych hl'adisk a to:

z hl'adiska jednotlivych zloziek (ovzdusSie, hluk a vibracie, zelen, odpady),
z hl'adiska ¢asového (dlhodobo z hl'adiska prevadzky, kratkodobo z hl'adiska jeho vystavby).
Ovzdusie

Ako zdroj energie, systém pouziva elektricki energiu. MéZeme konstatovat’, ze z hladiska vplyvu na
ovzdusie, neprodukuje vlastna prevadzka ziadne znecistenie zat'azujuce ovzdusie.

Jedinym zdrojom znecCistenia ovzdusia je navrhovany systém vykurovania objektov vozovne v Janikovom
dvore, kde sa predpoklada pouzitie plynovej kotolne. VzhI'adom na polohu v lokalite a vel'kost’ zdrojov,
su vplyvy spalovania zemného plynu zanedbatel'né.

Najvicsie znecistenie ovzdusia sa vyskytuje kratkodobo pocas vystavby, vykonavanim stavebnych prac,
odvozom a dovozom stavebného materialu a hlavne vykonavanim zemnych prac. Pozaduje sa, aby pocas
realizacie stavby dodavatel’ pravidelne odstraiioval necistoty, ktoré vznikaju v priestore v ktorom sa
realizuju stavebné jamy a v trasach po ktorych sa robi odvoz zeminy. Realizovanim stavby priamo
dotknuté komunikacie je nutné pravidelne Cistit’, kropit’ a umyvat'.

8.1 Hluk a vibracie

Vzhladom na vedenie navrhovanej trate v zastavanom Uzemi a charakter existujiicej a predpoklad
buducej urbanizacie izemia daju sa predpokladat’ nasledovné skuto¢nosti.

Pre vSetky varianty bude nutné realizovat’ primarne opatrenia v ramci vlastnej stavby. V prvom rade je to
navrh konstrukcie zelezni¢ného zvrsku s pruznym upevneni kol'ajnice, ktoré je vyznamnym prvkom pre
znizovanie emisie hluku a vibracii z dopravy. Predikcia hluku vypracovana v ramci Hlukovej Studie
(Dopravoprojekt a.s. jal 2005) pre elektrickovy variant NS MHD, potvrdila prekro¢enie maximalnych
pripustnych hladin hluku na fasaddach okolitych budov. Preto je potrebné v rdmci stavby realizovat’
protihlukové opatrenia priamo pri zdroji hluku, t.j. vybudovanie protihlukovych stien. Kedze pri
vyskovych budovach nie je mozné zabezpecit' protihlukovi ochranu tienenim protihlukovou stenou na
celej vyske fasady, je mozné v pripade prekracovania hodnét hluku predpokladat’ potrebu aj vymeny
okien.

Pre estakddny variant je potrebné vybudovat’ priebeznti protihlukovi stenu v celej dizke estakady po
obidvoch stranach. Tato protihlukova stena by mala byt integrovana v ramci konStrukcie estakady v
minimalnej moznej vzdialenosti od osi kolaje. Mala by pozostavat z vysokopohltivych materidlov.
Utinnost’ navrhovanych protihlukovych stien na estakide bude mat’ u¢innost’ do vy3ky cca 8 podlazia. V
ramci rozpracovania technického rieSenia v d’alSom stupni sa odportiica uvazovat’ aj s protihlukovymi

Dopravoprojekt a.s. Cast A strana 105



Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

upravami umiestnenymi medzi oboma kolajami. Takéto protihlukové opatrenie blizsie pri zdroji hluku by
vyrazne znizilo emisie hluku predovsetkym na vysSich podlaziach okolitej zastavby.

Pri povrchovom a z¢asti aj v polozapustenom variante s otvorenou tratou (vedend v Zelezobetonovej
vani) je vplyv na okolita zastavbu znacny. Vplyv sa lisi predovsetkym vo vyske emisnej zataze okolia
trate ajej vplyvu na fasady okolitych budov. Z tohto dévodu Studia uvazuje prakticky vo vSetkych
usekoch v ktorych sa navrhovana trat’ dostava na uroven terénu vybudovanie protihlukovych stien po
obidvoch stranach trate. V usekoch kde je trat’ vedena v otvorenej vani budi bo¢né steny opatrené
protihlukovymi upravami. Hlukova §tidia spracovana pri d’alSom stupni projektovej pripravy bude
musiet’ posudit’ potrebu nevyhnutnej vysky vyvedenia protihlukovej upravy (steny) nad tGroven terénu,
resp. konstrukcie bo¢nej steny vane.

Pri podpovrchovom vedeni je trat’ v prislusnej dizke vedena v tuneli, takZe vplyv hluku na okolie je
odstraneny.

Na vyhladovy stav v izemi po uskuto¢neni predpokladanej urbanizacie bude mat vel’ky vplyv sposob
zastavby. Je potrebné uplatnit’ také poziadavky na rieSenie novych objektov, ktoré zabezpecia prirodzeny
sposob odtienenia vplyvu prevadzky na trati na zastavbu. Je potrebné zabezpecit, aby k trati boli v ramci
novej zastavby Co mozno v najvy$Sej moznej miere umiestnené polyfunkéné objekty s funkciami
pripistajucimi vyssie hodnoty hladin hluku a obytné priestory by mali byt orientované na opacnu stranu.
Je mozné vyuzit' formu terasovitej zastavby a tak vysSie polozené podlazia prirodzene vzdialit’ od zdroja
hluku.

V d’alSom stupni projektovej pripravy je potrebné vypracovat hlukova stadiu ktora preukaze pripadnu
potrebu realizovat’ vymenu okien na vyssich podlaziach obytnych objektov.

Pocas prevadzky trate je potrebné dbat’ na kvalitnt tidrzbu Zelezni¢ného zvrsku tak, aby nedochadzalo k
zhor$ovaniu technickych parametrov trasy (kvalita upevnenia, kvalita geometrického usporiadanie kol'aje,
odstranovanie vinkovitosti a i.).

Pocas vystavby obe zlozky (hluk a vibracie) ovplyviiujuce Zzivotné prostredie vznikaji pohybom
stavebnych mechanizmov vykonavajicich hlavne zemné prace a odvoz vytazenej zeminy zo stavby
a dovoz materialu na stavbu. Ich trvanie je vSak len docasné a kratkodobé. Je potrebné zdoéraznit’, Ze ich
skutond minimalizacia je dosiahnutelna disciplinovanym plnenim si pracovnych povinnosti
a predpisanych technologickych postupov zhotovitel'a stavby a ddslednou kontrolou, ktora budu
vykonavat pracovnici stavebnika.

8.2 Ochrana zelene

Navrhovana trat’ vedie v koridore, ktory uz pri vystavbe sidliska v MC Petrzalka bol ponechany a
rezervovany pre vystavbu kolajového systému. Priestor je v sucasnosti z velkej Casti zatravneny s
porastami rozneho druhového zlozenia a kvality. Dreviny nachddzajuce sa na plochach dotknutych
realizdciou stavby su jednak umelo vysadené a jednak st to naletové dreviny, prirodzene rozSirované.
Vyskytuja sa tu hlavne topole, agaty, gastany. Vzrastla zelen v rozsahu kolizie s vlastnou tratou, objektmi
zastavok a arealom vozovne v Janikovom dvore bude odstranena. V ramci d’alSej projektovej pripravy
bude realizovany dendrologicky prieskum a inventarizacia zelene anasledne bude vypocitana
celospolocenska hodnota nutného rozsahu vyrubu. Prislusna finan¢na hodnota bude poskytnutd mestske;j
Casti Petrzalka na uskuto¢nenie nahradnej vysadby a vykonanie starostlivosti o existujicu zelen.

Okrem toho sa v ramci realizacie stavby navrhuju vykonat’ vegetacné pravy v okoli objektov stanic
prevazne na plochiach poskodenych vystavbou. Obdobne bude vegetane upraveny areadl depa v
Janikovom dvore.

Rozsiahlejsie vegetaéné Gpravy by mali byt realizované az pri vystavbe planovanej 4-pruhovej smerovo
rozdelenej komunikacie (Jantarova cesta). V stlade s izemnym planom tiato komunikacia bude viest’
jazdné pruhy po oboch stranach navrhovanej trate a stredny pruh bude vhodny pre realizdciu nahradne;j
vysadby. Vhodne zvoleny spdsob vegetaénych uprav prirodzene moéze zaclenit navrhovanu trat’ do
mestského prostredia.
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8.3 Odpady

Pevné odpady vznikajii na rdéznych miestach dopravného systému. Jednym z miest si navrhované
zastavky, kde odpad vznika bezne pri prevadzke pritomnostou cestujucich. Jedna sa o bezny domovy
odpad, ktory je sustredovany v odpadkovych koSoch a pravidelne vyvazany podla systému zberu
domového odpadu. Druhym miestom je vozoviia pre elektrickové vozidld v Janikovom dvore. Tu
vznikaji pevné odpady, ktorymi st hlavne cCasti vozidiel demontované pri opravach a vymenach
opotrebovanych a poskodenych Casti. Vzhl'adom na pouZitt technolégiu vyroby jednotlivych Casti tychto
vozidiel je ich Zivotnost’ vysoka. Odpadom st prevazne kovové Casti z vozidiel, umelé hmoty z interiéru
vozidiel. Opravy vozidiel budu vykonavané prevazne vymennym, agregatovym spdsobom.

Tekutymi odpadmi vznikajucimi pri prevadzke su vody splaskové, dazd'ové a ostatné. Splaskové vody
vznikaji pouzivanim socidlnych a hygienickych zariadeni. Dazd'ové vody st vody z komunikécii
a spevnenych ploch. Tieto vody budi odvadzané do verejnej kanalizacie. Ostatné vody sa vyskytnu
v prevadzke vozovne, st preCistované a az potom vypustané do verejnej kanalizacie. Dazd’'ové vody
z trate vedenej na estakade, z trate vedenej v polozapustenej otvorenej Zelezobetdnovej vane, zo striech
objektov, drenazne vody zo zelezni¢ného a elektrickového spodku a zvrsku, budi odvedené do vsaku.

Pocas vystavby vznikaju hlavne pevné odpady z dévodu buracich prac vozoviek, stavebnych objektov
(Janikov dvor), spevnenych ploch a chodnikov, zvysky z demontovanych stlpov verejného osvetlenia,
zvysky z ocelovych potrubi, kablovych vedeni.

Vykopovéa zemina, ktora vznika pri zemnych pracach na stavbe nie je v zasade znecistena Skodlivinami a
nema charakter odpadu.

Odpady su kategorizované v zmysle vyhlasky MZP SR & 409/2002 Z.z.,. ktorou sa meni a dopiiia
vyhlaska MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov v zneni Vyhlasky MZP SR
¢.129/2004 Z.z. , ktorou sa meni vyhlaska MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov v zneni vyhlasky ¢. 409/2002 Z.z. ( O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad). Mnozstvo
a kategorizacia odpadov bude vykonana v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby.

8.3 Stilad stavby so Zavere¢nym stanoviskom MZP SR

K zameru ,,Nosny systém MHD, prevadzkovy tsek Janikov Dvor — Safarikovo namestie®, ktory predlozil
navrhovatel Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava vydalo Ministerstvo Zivotného prostredie SR
Zaverecné stanovisko podla zdkona NR SR ¢.127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
v zneni neskorSich predpisov. Predmetom hodnotenia boli varianty 1, 2 a 3 uvedené v tomto zdmere a
nulovy variant. V Zavere¢nom stanovisku k navrhovanej ¢innosti s v skratke uvadza:

Na zéklade vysledku procesu posudzovania, vykonaného v stlade s ustanoveniami zakona, pri ktorom
sa zvazil stav vyuzitia Uzemia a unosnost prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov
navrhovanej Cinnosti na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva z hl'adiska jej pravdepodobnosti,
rozsahu a trvania, povahy a rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesto vykonavania navrhovanej ¢innosti so
zameranim na stlad s izemnoplanovacou dokumentaciou, uroven spracovania dokumentacie, stanovisk
organov a organizacii dotknutych navrhovanou c¢innostou, ako aj stanoviska obyvatelov zijucich
v zaujmovom Uzemi sa odporuca realizacia navrhovanej ¢innosti ,,Nosny systém MHD, prevadzkovy
tisek Janikov dvor — Safarikovo ndmestie v Bratislave* za podmienok dodrZania opatreni uvedenych bode
V/3 tohto zavere¢ného stanoviska.

Zavere¢né stanovisko vyslovne uvadza ,,Realizacia navrhovaného NS MHD sa tyka vylucne elektricky*
a pozaduje neurcitosti, ktoré sa v procese posudzovania vyskytli, vyriesit v d’alSich stupnoch projektove;j
pripravy stavby. Z posudzovanych variantov odporuca prijat’ variant 2 - povrchovy.

V ramci hodnotenia boli v Sprave o hodnoteni popisané predpokladané vplyvy stavby a prevadzky na ZP
a zich syntézy vyplyva, ze za hlavné vplyvy variantov budovania Nosné¢ho systému Janikov dvor —
Safarikovo namestie mozno povazovat’:

1.) pozitivne vplyvy

- zlepSenie dopravného systému v Petrzalke a prepojenie sidliska Petrzalka nielen s centrom
mesta ale aj s ostatnymi ¢astami mesta,
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- vyhladové zabezpecenie NS MHD s priamym napojenim tercidrnych centier Bratislavského
regionu a ekologizacia dopravy,

- otvorenie priestoru na definitivnu urbanizaciu koridoru,

- elimindacia tlaku automobilovej dopravy na dunajské nabrezie a centrum mesta,

- zniZenie stresu z dopravy,

- znizenie emisii z dopravnych prostriedkov v dotknutom tzemi, v Petrzalke

2.) negativne vplyvy

- vplyvy barierového ucinku (estakady, mostné objekty, protihlukové upravy, nadjazdy
krizovania s cestnymi komunikaciami, oplotenie elektrickovej trasy, schodiska k zastavkeam,
eskalatory, vytahy, lavky )

- zvySenie ekvivalentnych hladin hluku nielen z elektrickovej trasy ale aj pri navrhovanom
priestorovom vedeni krizeni cestnych komunikacii,

9. Zabezpecenie stavby z hP’adiska poZiarnej ochrany

Problém zaistenia protipoziarnej bezpecnosti predmetnej dopravnej stavby je vzhladom na navrhované
varianty vySkového vedenia rozhodujuci pre navrh dispozi¢ného a stavebno-technického rieSenia.
Najkritickej$im variantom je podpovrchovy variant v ktorom sa prakticky cely usek od zast. Einsteinova
az po zast. Juh navrhuje viest v podzemi. Uvedena skutocnost’ vyzaduje vyrieSit vplyv pripadne;j
mimoriadnej udalosti v podzemnom tseku trate na bezpecnost’ cestujucich. Z hl'adiska koncepcie rieSenia
protipoziarnej ochrany sa navrhované zastavky pokladaju v sulade s dokumentom ES ,Bezpecnost
v zeleznicnych tuneloch™ za ,,bezpecnl oblast* za podmienky, Ze zastdvka umozni rychlu a bezpecnu
evakudciu cestujucich tak z vlakovych stprav ako aj z priestorov zastavky. To znamend, Ze je splnené
zékladné kritérium ze v zastavke s0 vytvorené podmienky ktoré umoziuju prezit, umoziuju
samozachranu vlastnymi prostriedkami a umozni sa pristup zachrannych zloziek.

Zakladnymi podmienkami pre zvladnutie mimoriadnej situacie st hlavne:
e povinnost vodica vlaku/vozidla dojst’ s vlakovou supravou do najblizsej zastavky,

e vylucit pred vjazdom do podzemného useku ¢innost’ ,,zachrannej brzdy* t.j. znemoznit’ cestujucemu
vyvolat’ mimoriadne zastavenie vlaku,

e prevadzkovat’ na trati len vozidla a stpravy ktoré budu schopné aj v pripade vypuknutia poziaru vo
vlakovej suprave pokracovat’ v jazde rychlost’ou 80 km/h po dobu min. 4 mintty.

e prevadzkovat' len vozidla ktoré budi vybavené funkciou zablokovania funkcie zachrannej brzdy
z riadiaceho stanovista,

e zaradit’ do vlakovych suprav len vozidla vratane HDV ktoré budi mat’ prenosné hasiace prostriedky
na prvotny zasah a vozidlad vratane HDV budi vybavené detektormi teploty a dymu umiestnené v
priestoroch elektrického prislusenstva,

Medzizastavkové useky

Parametre tuneclov v medzizastavkovych tusekoch musia zodpovedat predpisanému priechodnému
prierezu a v celej dizke trate musi byt zachovany volny schodny priestor t.j. najbliz§ia hrana pevnej
prekazky (stavebnej konstrukcie) musi byt vzdialena min. 3,00 m od osi kolaje, pricom vyska tohto
vol'ného priestoru musi byt’ 3,05 m. V oblukoch sa vzdialenost rozsiruje o hodnoty uvedené v prislusnych
predpisoch.

Na pravej strane kol'aje (v smere jazdy) musi byt vytvoreny priestor pre unikova cestu s volnou Sirkou
min. 1,20 m od obrysu vozidla. Povrch unikovej cesty musi byt spevneny a méze byt zvySeny max. do
vysky temena kolajnice. V pripade dvojkolajného tunela unikova cesta musi byt vytvorend po oboch
vonkaj$ich stranach.

Stavebna konstrukcia tunela je navrhovana na zéklade statickych vypoc¢tov so zohl'adnenim pozadovanej
triedy reakcie na ohefi a pouzitych materidlov. Nosnti konstrukciu tunela tvori pri hibenych tsekoch
zelezobetonova  konstrukcia  z monolitického  Zelezobetonu, urazenych tunelov budovanych
mechanizovanym §titom zo Zelezobetonovych prefabrikatov (tubingov).
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Stanice a zastavky

Vsetky stavebné konstrukcie, ¢i uz su to poziarne deliace konstrukcie, nosné a nenosné konstrukcie,
konstrukcie tinikovych ciest, nastupisk, vertikalnych komunikacii, vestibulov a pod. budu z nehorl’avych
materialov. Stavebné konstrukcie budu mat’ také vlastnosti, aby u nich pocas pozadovanej doby poZiarnej
odolnosti nedoslo k strate tinosnosti, stability a celistvosti. Z nehorlavych materialov budu aj vsetky
povrchové Upravy stavebnych konstrukcii, aby sa zabranilo Sireniu plamena po povrchu a odkvapkavaniu
stavebnych hmot.

Prevladajicim materidlom zvislych a vodorovnych nosnych inenosnych deliacich konstrukcii bude
monoliticky Zelezobeton. Priestory vyuzivané cestujucimi budu mat’ podlahy s naslapnou vrstvou
z kamennej dlazby, technologické priestory budi mat betéonové podlahy. Obklady stien a stropov
v priestoroch sluziacich cestujucej verejnosti budu kovové. Transparentné materidly (zasklené steny)
budu pouzité na deliace konstrukcie v tych priestoroch, kde je potrebna verejna kontrola alebo je potrebné
zabezpecit' rychlu orientaciu cestujucich. Aby nedoslo k prekroceniu medznych hodnét na ohrievanom
povrchu bude u zasklenych stien zaistené ich ochladzovanie systémom zariadeni na odvod tepla a splodin
horenia.

Unikové cesty

Musia v sulade s prislusnymi predpismi zabezpecit’ inik 0os6b a zamestnancov z podzemnych priestorov
na uroven terénu. Jedna sa o vodorovné a vertikdlne komunikacie v medzistani¢nych tusekoch
a v navrhovanych zastavkach. Kapacity unikovych ciest ich umiestnenie musi re$pektovat’ maximalny
pocet os6b nachadzajucich sa v pripade poziaru v zastavke, alebo vo vlakovej stprave.

Zasobovanie elektrickou energiou

Elektrické zariadenia zaistuji dodavku elektrickej energie pre vSetky elektrické spotrebi¢e navrhnutej
zelezniénej trate t.j. trakénll energiu, motorické pohony pre technologické zariadenia, osvetlenie stanic
atunelov apripadné¢ pre dalSie objekty, ktoré sice nepodmienuji prevadzku vlakovej dopravy, ale
bezprostredne na fiu nadvazuju. Elektricka energia je zaistovana v 1. stupni dolezitosti dodavky a tomu
zodpoveda aj navrhnuty rozvod a dimenzovanie elektrickych zariadeni.

Privodné kablové vedenie 22 kV je dvojité a bude navrhnuté jednozilovymi medenymi kablami o priereze
240 mm?, obdobne budu vedené dva kablové vedenia 22 kV, ktoré zabezpeluje rozvod vysokého napitia
medzi vsetkymi elektrickymi stanicami (transformoviiami) na trati. Vedenie je navrhnuté jednozilovymi
kablami o priereze 240 mm® a v kazdej navrhnutej zastavke bude zaslut¢kované do rozvadzaca 22 kV
distribucnej trafostanice. Distribu¢na trafostanica obsahuje subor technologickych zariadeni pre napojenie
silovych rozvodov (vzduchotechnika, eskalatory, vytahy), osvetlenia a d’al§ich spotrebicov, ktoré zaistia
nevyhnutnt prevadzku umoziujicu bezpecny unik osdb z podzemnych priestorov.

Zariadenia pre protipoZiarny zasah

Ku kazdej zastavke a inikovému vychodu musia byt vybudované pristupové komunikacie a nastupné
plochy pre umoznenie prislusného zasahu. V tuneloch a v zastdvkach musi byt zabezpeceny rozvod
poziarnej vody o predpisanom tlaku a vydatnosti.

Podrobnosti budi stanovené v d’alSom stupni projektovej pripravy na zaklade spracovaného
protipoziarneho predpisu.

10. Realizacia stavby

10.1 Suvisiace stavby

Navrhovana stavba suvisi s dvomi samostatnymi stavbami realizovanymi resp. pripravovanymi na
realizéciu a to:

7SR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — Bratislava PetrZalka (prepojenie koridorov),
ktora je 1. stavbou Projektu TEN-T. Jej realizacia sa predpokladd v rokoch 2010 — 2015 a investorom
stavby su Zeleznice Slovenskej republiky. V ramci stavby budi vybudované dva jednokolajné tunely,
ktoré koncia na boc¢nej stene navrhovanej zast. Einsteinova. Technologicky budi(l predmetné tunely
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vzhladom na niveletu realizované razenim mechanizovanym Stitom. Predpoklada sa, Ze razenie bude
kontinualne pokracovat’ az do cielovej jamy navrhovanej pred zast. Chorvatske rameno. V ciel'ovej jame
dojde k demontazi raziaceho mechanizmu, jeho prevoz do Startovacej jamy v odb. Dunaj a naslednému
vybudovaniu druhej tunelovej rury.

Nakol'ko odb. Dunaj je nevyhnutné dobudovat’ a sprevadzkovat’ v ramci uvedenia stavby ,,prepojenia
koridorov* je potrebné ¢asovo zosuladit’ realizaciu oboch stavieb tak, aby vybudovanie celého tunelového
useku medzi odb. Dunaj a cielovou jamou bolo v jednej etape, napriek tomu Ze sa bude jednat’ o dve
stavby. V pripade nezosuladenia stavieb bude nutné cielovu jamu pre razenie od odb. Dunaj vybudovat
samostatne v obj. zast. Einsteinova v ramci stavby prepojenia koridorov.

Nosny systém MHD v Bratislave, 1. etapa usek Safirikovo namestie — Bosikova. V ramci tejto
stavby ktorej investorom je Magistrat hl. mesta SR Bratislava  sa vybuduje elektrickova trat’
vuvedenom Tuseku, ktorda bude ukonfena docasnou otoCkou v priestore medzi ul. Jungmanova
a Chorvatskym ramenom, severne od Rusovskej cesty. Navrhovana otocka v lokalite Bosakovej ulice sa
dostava do kolizie s trasou hibeného tunela medzi odb. Dunaj (zast. Einsteinova) a zast. Chorvatske
rameno. Vystavbu tunela v tomto useku bude potrebné realizovat’ ¢asovo tak, aby obmedzenie prevadzky
na elektri¢kovej trati zo Safarikovho namestia bolo o najkratsie.

Okrem tychto dopravnych stavieb, ktoré bezprostredne dopravne, technicky a priestorovo na seba
nadvizuji, bude potrebné v d’alSej projektovej priprave zohladnit’ iné investi¢né aktivity z ktorych
rozhodujucou je vystavba ,Juzného mesta“ v lokalite Janikovho dvora a pripravovana vystavba
,Petrzalka City* v tseku medzi Rusovskou cestou a Romanovou ulicou.

10.2 Poziadavky na prechod z 1. etapy na ciel’ovy stav

Poziadavky suvisiace s prechodom medzi 1. etapou v ramci ktorej sa predpokladd docasnad prevadzka
elektrickovej dopravy na Zelezni¢nej infrastruktire a cielovym stavom, ktorym je Zelezni¢nd prevadzka
(popisovana alternativa 2.a) alebo dualna prevadzka (popisovana alternativa 2.b), je rozdielny podla
jednotlivych variantov.

Vo vsetkych vyskovych variantoch bude potrebné rovnako dobudovat’:

e tunelovy usek - Cast realizovand razenim od zast. Einsteinova (odb. Dunaj) po cielova jamu
a dobudovat’ ¢ast’ hlbenych tunelov od cielovej jamy po spolo¢ny usek s hlbenym elektrickovym
tunelom od zast. Bosakova,

e nauseku odb. Dunaj — zast. Chorvatske rameno bude potrebné vybudovat zast. Einstenova,

e za 7st. Janikov dvor vybudovat obratové kolaje v prediZeni hlavnych kolaji pokracujice do
rozvojového izemia Petrzalka Juh,

e obe jednokol’ajné trate zo zZst. Janikov dvor v smere na Ba Petrzalka a Rusovce.
Estakadny variant

Stavebné konStrukcie

Rozhodujicimi stavebnymi kons$trukciami su tunelové useky, estakada a zastavky. Vsetky uvedené
stavebné konstrukcie budu uz realizované z hl'adiska konsStrukéného systému a stavebného rieSenia na
cielovy stav, vktorom su rozhodujuce Sirkové usporiadanie a dimenzovanie konStrukcii uz
realizované na zatazenie zelezni¢nou dopravou. Konstrukcia estakady bude pripravena na
dobudovanie nastupisk na cielovy stav. Objekty zastavok budu stavebne a technologicky vybudované
uz v 1. etape na cielovy stav.

Dostavba bude predstavovat’ tipravu nastupiska nasledovne:

e {Uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vyS$ky nastupnej hrany 550 mm od temena
korlajnice, teda o 200 mm.

e (Odstranend bude docasna tiprava na nastupnej hrane, ktora zabezpeCovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1350 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1750 mm.
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V celom rozsahu nastupiska budi dokoncené povrchové upravy, umelé osvetlenie a vybavenie
mobilidrom.

V ramci vlastného objektu zastavky budi do uz vybudovanych priestorov osadené technologické
zariadenia podla urcenia popisaného v v predchadzajucich kapitolach.
Kolaj
Kedze je kol'aj vedena prevazne na estakade, s¢asti v tuneli a na povrchu, navrhuje sa zelezniény zvrSok
ako pevna jazdna draha (PJD). Vzhl'adom na uvedené musi byt uz konstrukcia PJD predpripravena na
montaz d’alSieho (d’alSich) kolajnicovych pasov a aj vlozZenie vyhybkovych konstrukcii. Vzhl'adom na
uvedené v ramci prechodu na cielovy stav bude konstrukcia zel. zvrS$ku doplnend o dve kolajnice

s rozchodom 1435 mm, v pripade Ze uz elektrickova doprava v 1. etape bude prevadzkovana s rozchodom
1435 mm , nebude potrebné vykonat’ Ziadne upravy.

Zabezpecovacie a oznamovacie zariadenie

V 1. etape bude v prevaznej dizke trate jazda elektri¢iek na dohlad a so zabezpetovacim zariadenim sa
uvazuje len v podpovrchovom (tunelovom) tiseku medzi zast. Bosdkova a zast. Chorvatske rameno.
Predpoklada sa, ze v tomto useku uz z hl'adiska bezpecnosti dopravy bude musiet’ byt doprava riadena
zabezpeCovacim zariadenim.

V ramci prechodu na cielovy stav bude potrebné dobudovat’ tplné zabezpecovacie zariadenie na celom
useku trate vr. useku odb. Dunaj — zast. Chorvatske rameno, zast. Chorvatske rameno sa vybavi
detaSovanym zabezpeCovacim zariadenim a pripoji sa na systém dial’kového riadenia a kontroly.

Oznamovacie zariadenia

Pri prechode na ciel'ovy stav sa vzhl'adom na upravy nastupisk a zastavovanie zelezni¢nych vozidiel na
samostatnej nastupiskovej hrane dobudujii oznamovacie zariadenia pre takyto prevadzkovy stav.

Trolejové vedenie

Nakol'ko uz v 1. etape sa navrhuje vybudovanie vrchného trolejového vedenia s pridovou kol'ajnicou s
izolacnou hladinou vyhovujicou systému 25 kV, 50 Hz je pri prechode na ciel'ovy stav potrebné vykonat’
len menSie Upravy spocivajuce v elektrickom oddeleni trakénych systémov v mieste odbocenia
elektrickovej trate do otocky elektric¢iek a vozovne elektri¢iek v Janikovom dvore a v mieste odbocenia
elektrickovej trate v smere na Stary most.

Povrchovy variant

Stavebné konStrukcie

V povrchovom variante je prevaznd Cast trate vedend na povrchu, z ¢oho vyplyva aj podstatne mensi
rozsah vybudovania stavebnych konstrukcii, ktoré zo stavebného a realiza¢ného hl'adiska nie je potrebné
budovat’ naraz.

Objekt zast. Chorvatske rameno ako objekt podzemny bude uz v 1. etape stavebne a technologicky
vybudovany na cielovy stav. Ostatné zastavky su navrhované ako povrchové s vybavenim obdobnym ako
su dnes realizované zastavky na modernizovanych tratiach.

V ramci dostavby na cielovy stav bude potrebné upravit’ nastupiska nasledovne:

e troven nastupiska bude zvySend na dosiahnutie vySky nastupnej hrany 550 mm od temena
kolajnice, teda o 200 mm.

e (Odstranena bude docasna uprava na nastupnej hrane, ktora zabezpecovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1350 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1750 mm.

Dobudované bude nastupisko v celkovej pozadovanej dizke, bude osvetlené a vybavené mobilidrom.

Podl'a urcenia popisan¢ho v predchadzajucich kapitolach bude doplnené technologické vybavenie do uz
vybudovanych priestorov.
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Kolaj
V povrchovom variante je kolaj vuseku v ktorom je vedenda na povrchu navrhovana v klasickom

prevedeni t.j. konstrukcia kolajového spodku na zemnej plani s pozadovanymi parametrami pre zel. trat
a konstrukecia elektrickového zvrsku so Strkovym 16zkom a podvalmi.

Vzhladom na uvedené vramci prechodu na cielovy stav bude elektrickovy zvrSok demontovany
a nahradeny novym s rozchodom 1435 mm. V ramci spracovania d’alSicho stupnia dokumentécie je
potrebné posudit’ ¢i z dévodu jednotnosti konstrukcie ajej udrzby nemal by byt vcelom useku
vybudovany zvrSok systému pevnej jazdnej drahy.

Zabezpecovacie a oznamovacie zariadenie

V 1. etape bude v prevaznej dizke trate jazda elektri¢iek na dohl'ad a so zabezpedovacim zariadenim sa
uvazuje len v podpovrchovom (tunelovom) useku medzi zast. Bosdkova a zast. Chorvatske rameno.
Predpoklada sa, ze v tomto useku uz z hladiska bezpecnosti dopravy bude musiet’ byt doprava riadena
zabezpecovacim zariadenim.

V ramci prechodu na ciel'ovy stav bude potrebné dobudovat’ tplné zabezpecovacie zariadenie na celom
useku trate vr. useku odb. Dunaj — zast. Chorvatske rameno, zast. Chorvatske rameno sa vybavi
detasovanym zabezpeCovacim zariadenim a pripoji sa na systém dial’kového riadenia a kontroly.

Oznamovacie zariadenia

Pri prechode na ciel'ovy stav sa vzh'adom na Upravy nastupisk a zastavovanie Zelezni¢nych vozidiel na
samostatnej nastupiskovej hrane dobudujii oznamovacie zariadenia pre takyto prevadzkovy stav.

Trolejové vedenie

Nakol'ko uz v 1. etape sa navrhuje vybudovanie trolejového vedenia typu retazovka s izolacnou hladinou
vyhovujucou systému 25 kV, 50 Hz je pri prechode na ciel'ovy stav potrebné vykonat’ len menSie upravy
spocivajuce v elektrickom oddeleni trakénych systémov v mieste odbocenia elektrickovej trate do otocky
elektriciek a vozovne elektri¢iek v Janikovom dvore a v mieste odbocenia elektrickovej trate v smere na
Stary most.

Polozapusteny a podpovrchovy variant

Stavebné konStrukcie

Rozhodujicimi stavebnymi konstrukciami st podzemné useky rieSené ako otvorené zelezobeténové vane
alebo ako uzavreté hibené tunely a zastavky. Vsetky uvedené stavebné konstrukcie budu uz realizované
z hladiska konstrukéného systému a stavebného rieSenia na cielovy stav, v ktorom st rozhodujice
Sirkové usporiadanie a dimenzovanie konstrukcii na zat'azenie zelezni¢nou dopravou. Objekty zastavok
budi stavebne a technologicky vybudované uz v 1. etape na cielovy stav, tj ich diZka a Sirkové
usporiadanie bude uz pripravené na dobudovanie nastupisk pre dualne vozidla.

V ramci dostavby na cielovy stav bude potrebné nastupisko upravit’ nasledovne:

e uroven nastupiska bude zvySena na dosiahnutie vysSky nastupnej hrany 550 mm od temena
kolajnice, teda o 200 mm.

e Odstranend bude docCasna Uprava na nastupnej hrane, ktord zabezpecovala jej vzdialenost’ od osi
kolaje 1350 mm, kone¢na vzdialenost’ bude 1750 mm.

V celom rozsahu nastupiska budi dokoncené povrchové Upravy, osvetlenie, odvetranie a vybavenie
mobilidrom.

Vicsina technologického vybavenia je zabudovana v 1. etape, ku prechodu na ciel'ovy stav bude potrebné
doplnit’ osadenie odvodu dymu a tepla vrozsahu celého nastupiska s potrebnym vzduchotechnickym
zariadenim v uZ vybudovanych priestoroch.
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Kolaj

Ked’Ze je kol'aj vedent prevazne na zelezobetdnovej konstrukcii otvorenej vane alebo tunela, navrhuje sa
zeleznicny zvrSok ako pevna jazdna draha (PJD) v celom useku. Vzhl'adom na uvedené musi byt uz
konstrukcia PJD predpripravenda na montaz d’alSieho (d’alSich) kolajnicovych pasov aaj vloZenie
vyhybkovych konstrukcii. Vzhl'adom na uvedené v ramci prechodu na cielovy stav bude konstrukcia Zel.
zvrsku doplnena o dve kol'ajnice s rozchodom 1435 mm, v pripade Ze uz elektrickova doprava v 1. etape
bude prevadzkovana s rozchodom 1435 mm , nebude potrebné vykonat’ Ziadne upravy.

Zabezpedovacie a oznamovacie zariadenie

Vzhl'adom na podmienku vybudovania Zelezni¢nej infrastruktiry a prevadzkovania trate v tuneli resp.
zelezobetonovej vani budi uz v 1. etape zabudované vsetky vonkajsie prvky zabezpecovacieho zariadenia
potrebné k cielovej prevadzke. U podpovrchového variantu bude musiet’ byt aj elektrickova prevadzka
v celom prevadzkovanom tuseku od zast. Bosakova po Zzst. Janikov dvor riadena zabezpeCovacim
zariadenim.

V ramci prechodu na cielovy stav bude potrebné dobudovat’ tplné zabezpecovacie zariadenie na celom
useku trate vr. useku odb. Dunaj — zast. Chorvatske rameno, zast. Chorvatske rameno sa vybavi
detaSovanym zabezpeCovacim zariadenim a pripoji sa na systém dialkového riadenia a kontroly.

Oznamovacie zariadenia

Vzhladom na vedenie trate pod troviiou terénu bude uz v 1. etape nevyhnutné z hl'adiska bezpecnosti
dopravy, bezpe€nosti cestujucej verejnosti a zaistenia protipoziarnej ochrany, vybudovat’ prakticky vsetky
zariadenia. Pri prechode na cielovy stav sa vzhl'adom na Upravy nastupisk a zastavovanie Zelezni¢nych
vozidiel na samostatnej nastupiskovej hrane dobudujii oznamovacie zariadenia pre takyto prevadzkovy
stav.

Trolejové vedenie

Nakol'ko uz v 1. etape sa navrhuje vybudovanie vrchného trolejového vedenia s pridovou kol'ajnicou s
izolacnou hladinou vyhovujicou systému 25 kV, 50 Hz je pri prechode na ciel'ovy stav potrebné vykonat’
len menSie Upravy spocivajuce v elektrickom oddeleni trakénych systémov v mieste odbocenia
elektrickovej trate do otocky elektric¢iek a vozovne elektri¢iek v Janikovom dvore a v mieste odbocenia
elektrickovej trate v smere na Stary most.

11. Rizika a neistoty
11.1 Predpisy a legislativa

Navrhovana stavba s jej sicasnou prevadzkou zelezniénymi a elektriCkovymi vozidlami (vlakmi) pri
dualnej prevadzke je ojedinelou a viaceré navrhované technické a prevadzkové rieSenia nie su v sucasnej
dobe vobec alebo nedostato¢ne oSetrené po stranke legislativnej. V ramci spracovania d’al§ich stupiiov
projektovej dokumentacie je potrebné sa venovat aj dorieSeniu suladu v tejto oblasti, ¢i uz vypracovanim
samostatnych predpisov, vypracovanim dodatkov k existujucim predpisom, alebo udelenim prislusnych
vynimiek. V rozsahu rieSeni navrhovanych v spracovanej technicko-ekonomickej Studii sa jedna o tieto
rozhodujuce prevadzkové oblasti:

Maximalna rychlost’ pre elektrickovi dopravu
D1/1 Dopravny a navestny predpis pre elektrickovu dopravu platny od 1.06.1994
§ 38 Rychlost’ jazdy

ods. 1 Najvicsia dovolend rychlost’ na elektrickovych tratiach je 50 km/h, pokial nie je navestami
stanovené inac.

ods. 3 Rychlost’ jazdy nesmie byt vécsia ako 10 km/h pri jazde proti hrotu do odbocovacej kol'ajove;j
vetvy rucne stavanej alebo elektricky ovladanej vyhybky a jej navestnych zariadeni (kontakty),

ods. 4 Rychlost’ jazdy nesmie byt vicsia ako 15 km/h pri jazde proti hrotu do priamej kolajovej vetvy
ruéne stavanej alebo elektricky ovladanej vyhybky a jej navestnych zariadeni (kontakty), pri jazde po
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hrote z odbocovacej vetvy rucne stavanej alebo elektricky ovladanej vyhybky a jej navestnych zariadeni
(kontakty),

ods. 6 Rychlost’ jazdy nesmie byt vicsia ako 30 km/h pri jazde po hrote vyhybky z priamej kol'ajove;j
vetvy rucne stavanej alebo elektricky ovladanej vyhybky a jej navestnych zariadeni (kontakty),

§ 39 Jazda cez elektricky ovladané vyhybky

predmetny paragraf v 5-tich odsekoch podrobne definuje podmienky akym sposobom sa vodicovi vlaku
navesti sposob prejazdu vlaku vyhybkou,

§ 63 Navestidla elektricky ovladanych vyhybiek

predmetny paragraf v 6-ich odsekoch definuje typ asposob umiestnenia navestidiel uréenych pre
prevadzku elektrickovych vozidiel,

Minimalna rychlost’ v obluku

Navrhuje sa poZiadat’ o udelenie vynimky z Predpisu 7 11 Vseobecné zasady a technické poziadavky na
modernizované trate ZSR rozchodu 1435 mm na navrhovi 80 km/h a 60 km/h na odb. Janikov dvor —
Petrzalke a Janikov dvor — Rusovce.

Navrhovana vys$ka trolejového drotu

Obdobne ako je to na stavbach projektu TEN-T z hl'adiska zniZenia svetlej vySky tunela navrhuje sa
poziadat’ o udelenie z Predpisu PTPZ (P1) na vysku trolejového drétu 5300 mm nad STKP.

Bezpecénostné vyklenky v tuneloch

Obdobne ako je to na stavbach projektu TEN-T navrhuje sa poziadat’ o udelenie sthlasu s odliSnym
technickym rieSenim z TNZ 73 6301 Projektovanie celostatnych drah normalneho rozchodu a TNZ 73
7508 Projektovanie a realizacia Zelezni¢nych tunelov na nebudovanie vyklenkov v tuneloch.

DiZka nastupisk
Navrhuje sa poziadat' o udelenie suhlasu s odlisnym technickym rieSenim z Predpisu Z 11 Vseobecné

zésady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR rozchodu 1435 mm na navrhovanu dizku
nastupisk 100 + 48 m.

Usporiadanie elektri¢kovych néstupisk

Navrhuje sa poziadat' o udelenie suhlasu s odliSnym technickym rieSenim z STN 28 0318 Priechodné
prierezy elektrickovych trati z hl'adiska polohy nastupiskovej hrany.

Zelezniény zvrSok

Z hladiska platnej legislativy je v pripade S$pecialnej drahy v usporiadani 3K, resp. 4K potrebné
aktualizovat’ niektoré predpisy. Takym je napriklad predpis ZSR S3 Zelezniény zvriok. Dal$ou otvorenou
otazkou je, podl'a akej normy sa bude projektovat’ geometricka poloha kolaje, ¢i sa pouzije STN 73 6360
alebo bude vytvorena osobitna norma pre Specidlnu drahu s dvomi rozchodmi.

11.2 Vozidla

Pre prevadzku elektrickovych vozidiel na zelezni¢nej infraStruktire je potrebné zabezpecit' kolajové
vozidlo, ktoré bude kompatibilné sucasne pre elektrickovu ako aj Zelezni¢nu prevadzku v navrhovanom
useku dualnej prevadzky medzi zast. Chorvatske rameno a zast. Janikov dvor, ale aj na existujucich
povrchovo vedenych elektrickovych tratiach v meste. Predmetné dudlne vozidlo musi vyhovovat’ a byt
kompatibilné pre uvedené prevadzkové podmienky z hl'adiska:

e konstrukcie (pevnosti) vozidlovej skrine,

e priechodnosti kol'ajovymi konstrukciami s rozchodom 1000 mm a 1435 mm,
e priechodnosti kol'ajovym zvrskom,

e vztahu k rozdielnym parametrom nastupiskovych hran nielen,

e 7 hladiska rozdielnosti trakéného systému 750 V JS/25 kV, 50 Hz,
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e 7 hladiska Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni,
e konstrukcie (pevnosti) vozidlovej skrine,
e protipoziarnych poziadaviek definovanych v platnych TSI na prevadzku v podzemnych tsekoch,

Sériova vyroba dualneho vozidla suvedenymi technickymi parametrami nie je v sucasnosti znama.
Splnenie parametrov dualneho vozidla v tomto pripade znamena vyvoj nového vozidla z pohladu
konstrukcie, typovych skusok i schvalovacieho protokolu. Z uvedenych dévodov vyplyva, ze v pripade
rozhodnutia pokracovat’ v rieSeni trate na baze dualnej prevadzky s dvomi rozchodmi nutnost vcas
zabezpecit' vyvoj vozidla, vyrobu prototypu, vykonanie predpisanych skusok s naslednym schvalovacim
procesom.

Z hladiska ¢asového je nevyhnutné, aby technické parametre takéhoto vozidla boli zndme najneskor pri
vypracovani dokumentacie pre uzemné rozhodnutie, nakol’ko projektova dokumentacia infraStruktary
musi byt navrhovana na parametre vozidla (vozidiel), ktoré bude na nej prevadzkované.

11.3 Povolovacie listy

Pre zabudovanie atypickych konstrukcii nevyhnutnych k dudlnej prevadzke bude potrebné vydat
povolovacie listy pre atypické alebo nové konstrukcie zelezniéného zvrsku, prvky trakéného vedenia
a zabezpecovacich zariadeni, ktoré v sucasnej dobe nemaju platné povolenia. Ich Specifikacia bude
uvedena v d’alSom stupni projektovej dokumentacie.

12. Sulad stavby s uzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana stavba nie je v sulade so s@iCasne platnym uzemnym planom tak ako bol preschvaleny
v decembri 2008 v suvislosti so zmenami a doplnkami vyvolanymi stavbami Projektu TEN-T. Rozpory je
mozné zhrnut’ do tychto oblasti:

1./ Navrh vybudovania Zel. trate v trase kol'ajovej trate, ktord je v izemnom plane definovana ako ,trasa
nosného systému* a ktora podla §-u 3 ods. 1 Zakona ¢. 164/96 Z.z. Zakon o drahach patri do
kategorie $pecialnych drah. Stadia sa zaobera problémom vystavby a prevadzky Zeleznidnej
a elektrickovej drahy.

2./ Navrhované prepojenie trate odb. Dunaj — zast. Janikov dvor jednokolajnymi tratami do Zel. trate Ba
Petrzalka — Rusovce tak v smere do Zst. a Petrzalka ako aj v smere do zst. Rusovce sa v plathom
uzemnom plane nenachadza.

3./ Situovanie vozovne elektrickovych vozidiel je vzhl'adom na obmedzujuce priestorové (smerové
a vyskové) podmienky vyvolané navrhovanou jednokol'ajnou tratou Zst. Janikov dvor — odb. Janikov
dvor (zst. Ba Petrzalka) situovné z ¢asti mimo tizemia vymedzeného platnym tizemnym planom.

4./ Situovanie obratiska elektrickovych vozidiel je vzhladom na technické problémy stvisiace
s kompatibilitou Zeleznicného a elektrickového zvrsku (kolajnice) v stvislosti s okolkom
zeleznicného a elektrickového kolesa navrhované v polohe mimo polohy urcenej v platnom tizemnom
plane.
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13. Zaverecné zhodnotenie projektu
13.1 Identifikacia najuskutoc¢nitel’'nejSieho a najatraktivnejSieho variantu

A. Investi¢né naklady

variant A variant B variant C variant D
estakadny povrchovy polozapusteny podpovrchovy
2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b
investicné tis.€ | 317027 | 391215 |281555| 355494 | 341761 | 429246 | 473 214 | 602 573
naklady
B. Stavebno-technické rieSenie
variant A variant B variant C variant D
estakadny povrchovy polozapusteny podpovrchovy
2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b 2.a 2.b
trat’ na povrchu m 1160 2 966 1576 409
trat’ na moste m 2 020 132 132 -
trat’ v razenom tuneli m 753 753 753 753
trat’ v hibenom tuneli m 707 774 1253 3613
trat’ vo vani m 375 390 1301 240
E‘ilks‘t);igzkaéa[jt m 5015 5015 5015 5015
odb. JD-Petrzalka m 980 980 980 980
odb. JD - Rusovce m 817 817 817 817
oosakova- m 303 303 303 303
zapojenie vozovne m 1269 1269 1269 1269
otocka el. vozidiel m 425 425 425 425
pocet ks 2 5 3 1
obost. |3 10 420 35080 18 640 2200
zast. na povrchu priestor
E;:ff; m2 | 1776 | 3060 | 3876 | 6735 | 2476 | 4285 | 1020 | 1560
pocet ks 3 - - -
, obost. |3 36510 0 0 0
zast. na estakade priestor
Ei‘s’ff; m2 | 2100 | 3675 0 0 0
pocet ks - - 2 -
zast. podpovrchova OPOSt’ m3 0 0 65820 |96 480 0 0
otvorena priestor
g;‘s’ff; m2 0 0 1400 | 2450 0 0
pocet ks 2 2 2 6
zast. podpovrchova OPOSL m3 | 148165 | 154365 | 148165 | 154365 | 148165 | 154365 | 297485 | 364 985
v tuneli priestor
E;:f&ls m2 | 2300 | 2710 | 2300 | 2710 | 2300 | 2710 | 5550 | 7610
cestné mosty potet | ks - > - -
plocha | m2 - 1371 - -
elektr. mosty pocet ks 5 5 5 5
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plocha | m2 581 581 581 581
. o pocet ks 2 2 2 1
zelezni¢né mosty

plocha | m2 23912 1674 1674 248

C. Dopravna prevadzka

Z pohladu dopravnej technoldgie boli v §tadii simulaciou prevadzky na navrhovanej infrastruktare vr.

vztahu k prevadzke na trati vybudovanej v ramci Projektu TEN-T ,,prepojenie koridorov* skimané 4

alternativy:

e prevadzka len elektrickovych vozidiel

e prevadzka len zelezni¢nych vozidiel

e dualna prevadzka (prevadzka dudlnych a zelezni¢nych vozidiel)

e integracia prevadzky nosného systtmu MHD do prevadzky na trati Bratislava Petrzalka - Rusovce
(prevadzka len Zelezni¢nych vozidiel)

Prevadzka elektrickovych vozidiel v 1. etape

Pre prevadzkovanie vybudovanej zelezni¢nej infrastruktury elektrickovymi vozidlami v 1. etape ako
docasné rieSenie je mozné uviest’ tieto vyhody a nevyhody:

Vyhody

eV pripade vybudovania Zelezni¢nej infrastruktiry v MC Petrzalka ete pred vybudovanim a uvedenim
do prevadzky stavby Projektu TEN-T ,prepojenie koridorov, umozni sa prevadzkovanie
elektrickovych vozidiel na petrzalskej radiale s prechodnostou vozidiel na existujucu infrastrukturu
DP mesta Bratislava bez ¢asovej vizby na sprevadzkovanie projektu TEN-T.

Nevyhody
e Nutnost vybavenia vozidiel pre jazdu podl'a ndvestnych znakov platnych v podmienkach ZSR.

e Jazda vozidiel v priestorovych oddieloch s minimalnou dizkou 700 m nedovoluje skratit' interval
medzi spojmi v rovnakom smere pod 3 mintty.

e Kapacita vozidiel (elektrickovych vlakov) je podmienena dizkou nastupisk na tych tratiach na ktoré
buda nasadené linky do MC Petrzalka.

e Vozidlo musi vyhovovat’ podmienkam prevadzky vyplyvajucim z prislusného variantného rieSenia
(tunel, sklonové pomery).

e V pripade prechodu na rozchod 1435 mm by musela byt rekonStruovana na rozchod 1435 mm aj
elektrickova trat’ v lavobreznej Casti mesta v rozsahu, ktory vyplynie z navrhu nového linkovania.
Pritom je potrebné vziat’ do tivahy, Ze uz na prvej krizovatke v 'avobreznej ¢asti mesta sa linky z MC
Petrzalka dostavaji na tu ista trat, ktora je vyuzivana el. linkami do zapadnej Casti mesta (Karlova
Ves, Kutiky, Dtbravka).

Rizika

e Vyska nakladov na nakup vozidiel vyhovujiicim prevadzkovym podmienkam v tejto etape do¢asného
rieSenia elektrickovej prevadzky.

e Lehota potrebna na vyvoj, vyrobu prtotypu, prevadzkové skiisky a schvalovanie.

Prevadzka len Zelezni¢nych vozidiel

Vyhody

e OsvedCeny dopravny systém poskytujuci velku prepravni kapacitu v ramci ocakavanych
prepravnych pradov definovanych v DUS.

Nevyhody

e Nutnost’ prispdsobenia intervalu prevadzky mestskych vlakov grafikonu vlakovej dopravy (GVD) na
koridore TEN-T spo6sobuje nepravidelnost’ spojov mestskych vlakov.
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e Mestské vlaky prevadzkované ako NS MHD nemoézu plne vyuzit' kapacitu tratového useku zst.
Janikov dvor - odb. Dunaj.

Rizika

e Pokial nebude trvalo a dlhodobo harmonizovany GVD na TEN-T koridore s GVD mestskych vlakov,
mozZe to viest’ ku poklesu atraktivnosti NS MHD z pohl'adu cestujtiiceho.

Dualna prevadzka

Vyhody
e Nevyuzité trasy (v dosledku GVD na TEN-T koridore) je mozné vyuzit pre jazdy dualnych vozidiel.

Nevyhody

e Nepravidelnost’ spojov Zeleznicnych a duélnych vozidiel (dévody obdobné ako u zelezni¢nej
prevadzky).

e Nutnost' zdvojovania stprav dudlnych vozidiel v S$picke s cielom dosiahnutia pozadovanych
prepravnych kapacit.

e Problematicka dizka zdvojenych stiprav dudlnych vozidiel pre prevadzku na elektrickovych tratiach
v meste - mozny konflikt na svetelne riadenych krizovatkach (vzhl'adom na dlzku supravy a Cas
potrebny na opustenie krizovatky) adlzka existujucich ndstupisk (moZnost/nemoznost’ ich
stavebného predlzenia podl'a dlzky elektrickového vlaku.

e Prenos konfliktov dualnych vozidiel s cestnou dopravou vzhl'adom na nesegregované vedenia trati
v lavobreznej Casti mesta na zmieSani prevadzku na useku Chorvatske Rameno - Janikov Dvor
z dovodu nedodrzania GVD (cestovného poriadku) dualnych vozidiel.

Rizika

e ZmieSana prevadzka na tseku Chorvatske Rameno - Janikov Dvor z pohladu dvoch odlisnych
konstrukénych parametrov vozidiel (spolahlivost, ...), pripadne vzh'adom na dvoch operatorov.

e (dlisné spravanie vodica dudlneho vozidla vzhl'adom na jazdu na dohlad v 'avobreznej Casti mesta
pri prechode na riadenie dopravy zabezpeCovacim zariadenim v priestorovych oddieloch na
zelezni¢nej infraStrukture.

e Dosiahnutie kompatibility konstrukcie dualneho vozidla, vyhovujucej usekom tak pre jazdu na
typickych elektrickovych tratiach ako aj na zelezni¢nych tratiach.

Integracia prevadzky NS MHD do prevadzky na trati Ba Petrzalka - Rusovce

Vyhody:

e Flexibilita prevadzky napojenim vybudovaného tseku Odb. Dunaj — Janikov dvor nielen na TEN-T
koridor (odb. Dunaj), ale aj na trat’ Ba Petrzalka — Rusovce.

e Pre vyhladovi dopravu postacuje trat Ba Petrzalka — Rusovce ako jednokolajna s dvomi
priestorovymi oddielmi.

Nevyhody

e Nutnost’ vybudovat’ odbocku Janikov Dvor.

Rizika

e Navrhované prepojenie nie je v stilade s platnym uzemnym planom mesta Bratislava.

Ani jeden model prevadzky sa nezaoberal detailne otazkou potrebného poctu elektriCkovych, dualnych
alebo zelezni¢nych vozidiel. Pre vySetrenie tejto otazky by bolo potrebné rozsirit’ simulaény model o
vSetky useky, na ktorych by boli vozidla perspektivne nasadené (napr. v ramci regionalneho dopravného
konceptu) a takisto by bolo potrebné simulovat’ nielen rannu Spicku, ale cely den, pripadne dlhsi casovy
usek, ktory by zohladnoval aj nevyhnutnu periodicki udrzbu (Cistenie vozidiel a pod.). Spracovana
dopravna technoldgia spracovala len predbezny odhad vozidiel potrebnych na pokrytie prepravnych

Dopravoprojekt a.s. Cast A strana 118



Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

poziadaviek, ktoré vychadzaju zo spracovanej Dopravno-urbanistickej Studie Projektu TEN-T pre
elektrickova prevadzku v 1. etape v useku Janikov dvor - Safarikovo namestie (zabezpecenie prechodu
cez Dunaj).

Dalsim otaznikom pre budicu prevadzku je rozsah a umiestnenie sicasnej, resp. planovanej vyhl'adove;j
infraStruktiry pre odstavovanie a technicko-hygienickli udrzbu prevadzkovanych zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. Informacie v ¢ase spracovania §tidie neboli potenciondlnym dopravcom definované.

C. Dualna prevadzka

Prevadzka dualnych vozidiel v trase Janikov dvor — Chorvéatske rameno — Safarikovo ndmestie je
ovplyvnena

a./ intervalom Zelezni¢nych vlakov v trase Janikov dvor — odb. Dunaj — Zst. Ba filialka vyplyvajucou z
poziadavky splnenia prepravnych narokov na trase B Nosného systému MHD na zéklade vysledkov z
dopravno-inZzinierskych podkladov,

b./ grafikonom vlakovej dopravy v tseku Zst. Ba Petrzalka — Zst. Ba filialka — zst. Ba predmestie

z ¢oho vychadza ze podl'a spracovaného modelu nie je mozné zabezpecit' pre dualne vozidla pravidelny
takt, Co pre mestski hromadnu dopravu je neobvyklé a pre cestujucich tazko akceptovatel'né.

Okrem toho takato prevadzka apri takychto kratkych intervaloch si vyzaduje dodrziavanie
naplanovaného grafikonu resp. cestovnych poriadkov. Akékol'vek naruSenie pravidelnosti ma vyrazne
negativny dopad na funkciu navrhovaného systému. Nakol'ko elektrickové trate v centre mesta na lavom
brehu Dunaja st vedené v irovni vozoviek s mnoZzstvom svetelne riadenych tiroviiovych krizovatiek, nie
je mozné zaistit' dodrziavanie cestovného poriadku elektrickovych liniek tak, aby nedochadzalo ku
konfliktom pri vyuzivani spolo¢nej infraStruktury. Tato redlna moznost moéze spdsobit’ narusenie
grafikonu zeleznicnej dopravy v useku Janikov dvor - odb. Dunaj s naslednym dopadom na grafikon zel.
trate koridoru zst. Ba Petrzalka — Zst. Ba filialka — Zst. Ba predmestie

D. Technické rieSenie

Vzhladom na atypickost niektorych technickych rieSeni ktoré vyplyvaji zdualnej prevadzky
zelezniéného a elektrickového vozidla a ktoré re$pektuji podmienky prevadzky tychto rozdielnych
vozidiel na tej istej infrastruktire, je potrebné vyhodnotit' aj vyhody a nevyhody alternativnych rieseni
hlavne v oblasti kons$trukcie kol'ajového zvrSsku a trakéného vedenia. Vzhladom na Specifi¢nost
porovnavania prevazne rozdielov tykajucich sa konstrukénych parametrov, nie je mozné toto porovnanie
a vyhodnotenie urobit’ v ramci porovnavania a vyhodnotenia spracovanych variantov vyskového vedenia.

Vzhl'adom na uvedené ana skutocnost ze dalej uvedené vyhody anevyhody nie je mozné exaktne
porovnat’ ¢i uz finanénych ohodnotenim, alebo priradenim poradia o vyhodnosti alebo nevyhodnosti, je
porovnanie urobené slovnou formou.

Vyhodnotenie 3-kolajnicového a 4-kolajnicového usporiadania Zel. zvrsku
3-kolajnicové usporiadanie

Vyhody:

e vdaka spoloc¢nej kol'ajnici je viac priestoru na uzly upevnenia,

e je mozné pouzit Standardné rebrové podkladnice S4 alebo S4pl.

Nevyhody:

e je potrebné vyvinut podval, v pripade Strkovej alternativy zvrsku,

e je potrebné vyvinit rieSenie uzlov upevnenia pre potreby pevnej jazdnej drahy
e dvojnasobné zat'azenie prevadzkou spolo¢nej kolajnice oproti ostatnym dvom kol'ajniciam,
e pojazd spolocnej kol'ajnice kolesami s tvarovo rozdielnymi obruc¢ami

e riziko nadmerného a rychleho opotrebovania.

Dopravoprojekt a.s. Cast A strana 119



Technicko - ekonomicka §tudia: kol'ajova trat’ na izemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka

4-korajnicové usporiadanie

Vyhody:
e pre kazdy z rozchodov st k dispozicii jeho dve vlastné kol'ajnice a teda aj predpoklad asymetrického
opotrebenia kol'ajnic odpada,

e kazdy z rozchodov je zataZovany inym vlastnym napravovym tlakom,

e zvislé zataZenie konstrukcie zvrsku od vozidiel je symetrické voci osi kol'aje a aj uzly upevnenia a aj
ich podklad a podlozie st vhodnejSie namahané

e symetrické usporiadanie priechodnych prierezov, ¢o ma vplyv na rieSenie nastupiSt zastavok a
polohu trakéného vedenia voci zberacu vozidiel.

Nevyhody:

e zmenSeny priestor pre uzly upevnenia,

e je potrebné vyvinut atypicky podval

e je potrebné vyvinut atypicky systém upevnenia,

e obtiazne podmienky vyskovej upravy kolaje pri udrzbe v pripade klasického zel. zvrsku.

E. Trakéné vedenie

Prechod z elektrickového systému 750 V Js s izola¢nou hladinou 25 kV, 50 Hz na Zelezni¢né TV 25 kV,
50 Hz

Vyhody:

e Casovo neobmedzena prevadzka pri napajani 750 V Js, prechod na napajanie 25 kV, 50 Hz
v 'ubovol'nom case,

e doprava v do¢asnom stave nebude mat’ ziadne obmedzenia,

e v konecnom stave je v prevadzke l'ahka zostava TV.

Nevyhody:
e nutnost’ vybudovat trak¢éni meniarenl v Janikovom dvore

e trakéné vedenie je predimenzované (cca o 30 %, pri pouziti zosillovaciecho vedenia je to bez
predimenzovania)

e zosilnovacie vedenie bude v cielovom stave demontované a nepouzitelné
e je potrebnd demontaz odpojovacov v neutralnom poli pri prechode na dualnu prevadzku

e su potrebné Specialne upravy pre prvky systému 750 V Js pre fungovanie v systéme 25 kV. 50 Hz
(mapr. prierazky, bleskoistky ....)

Ako zuvedeného vyplyva, vyhnit sa nevyhodam prechodu z elektrickovej prevadzky na Zeleznicnu
prevadzku je mozné vybudovanim stykovej stanice, kde nedojde k styku napajacich sustav. Ak by bol
cely uvazovany usek prevadzkovany ako zelezni¢ny, nebolo by potrebné budovat’ trakéni meniarenn v
Janikovom dvore a s tym stvisiace objekty a vykonat’ Gipravy na trakénom vedeni.

Kriterialne hodnotenie

Kriteridlne hodnotenia vyhod a nevyhod jednotlivych variantov je zaloZzené na kvantifikacii jednotlivych
vplyvov, ktoré boli vybrané na zaklade analyzy kritérii, ktoré podavaji najvyssiu vypovedaciu schopnost’
o vyhodach anevyhodach spracovanych aposudzovanych variantov. Zvolené kritérid st uvedené
v nasledujucej tabulke, priCom nie st uvadzané tie d’alSie mozné kritéria ktoré by aj ked’ v inej forme
opakovali uz iné zvolené kritérium.

Velkost vplyvov je podla hodnotovych kritérii prevedend na bezrozmerné bodové ohodnotenie v
intervale 1 - 4. Pre vSetky kritéria plati, Ze 1 bod predstavuje najlepSie rieSenie, alebo rieSenie bez rizik a
negativnych vplyvov, 4 body je rieSenie najhorsie, t.j. rieSenie s najvysSou ekonomickou naroc¢nostou,
najvacsim posobenim rizik a negativnych vplyvov.
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Varianty vySkového vedenia

variant A | variant B variant C variant D
estakadny | povrchovy | polozapusteny | podpovrchovy
investi¢né naklady 2 1 3 4
objem zemnych prac 1 2 3 4
rozsah preloziek inzZ. sieti 1 2 3 4
prelozky miestnych 2 4 3 1
komunikacii
naroky na protipoZiarnu 2 1 3 4
bezpecnost’
energeticka narocnost’ pocas 2 1 3 4
prevadzky
naroky na protihlukové upravy 3 4 2 1
urbanizacia izemia 4 3 2 1
fyzicka bariéra 1 4 2 1
opticka bariéra 3 4 2 1
lehota vystavby 1 2 3 4
narocnost’ vystavby 1 2 3 4
vplyv na ZP pocas vystavby 1 2 3 4
vplyv na 7P pocas prevadzky 3 4 2 1
vplyv na podzemnu vodu 1 1 4 3
28 37 41 41
Varianty prevadzkového rieSenia
Zelezni¢na prevadzka duilna prevadzka
vozidlo 1 2
Zeleznicny zvrsok, atypickeé riesenia 1 2
trak¢ny systém, atypické rieSenia 1 2
zabezpecovaci systém, | atypické rieSenia 1 2
zastavky vzdialenost’ 1 2
najvzdialenejSieho bodu
nastupiska od vystupu
na terén
pravidelnost’ dopravy | vplyv prendsany do 1 2
systému
Z nesegregovanych
usekov

Predmetna stavba bude predmetom posudzovania vplyvov stavby na zivotné prostredie podl'a zakona ¢.
24/2006 Z.z. pricom sa predpokladd Ze minimalne jeden vybraty variant bude posudzovany spolu
s nulovym stavom, t.j. stavom ak by sa navrhovana stavba neuskutoc¢nila. V ramci tohto posudzovania
navrhuje sa pouzit’ multikriteridlne hodnotenie pri ktorom moéze byt rozSireny okruh posudzovanych
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technickych parametrov s doplnenim o parametre zaoberajuce sa konkrétnymi vplyvmi na Zivotné
prostredie.

Princip multikriterialneho hodnotenia je zalozeny na kvantifikacii jednotlivych vplyvov, ktoré budu
vybrané¢ na zaklade analyzy zranitelnosti zloziek zivotného prostredia v dotknutom tzemi, stupiia
poznania uzemia a detailnejSieho poznania technického rieSenia a rozsahu stavebnych prac. Velkost
vplyvov bude podl'a hodnotovych kritérii prevedena na bezrozmerné bodové ohodnotenie v intervale 1 -
4. Pre vSetky kritéria plati, Ze pridelenie bodu 1 predstavuje najlepSie rieSenie, alebo rieSenie bez rizik a
negativnych vplyvov, 4 body je rieSenie najhorSie, t.j. rieSenie s najvysSou technicko-ekonomickou
naro¢nost’ou, najvacsim poésobenim rizik a negativnych vplyvov.

Sti¢asne moze byt jednotlivym kritériam prideleny koeficient, t.j. ¢islo vacsie alebo mensie ako jeden,
ktoré bude urcovat’ vahu kazdého jedného kritéria voCi ostatnym zvolenym kritéridam, ¢im sa mdze
docielit’ vyvazenost’ zvolenych kritérii. Na rozdiel od jednoduchého posudzovania pridel'ovanim ¢isel do
ktorého minimalne vstupuju subjektivne vplyvy hodnotitel'a, je multikriteridlne hodnotenie
komplikovanejSie aje potrebné, aby sa na fiom zcastnil Sir$i kolektiv odbornikov — technikov,
urbanistov, environmentalistov, ekondémov a v neposlednom rade aj zastupcovia objednavatela. Pri
pridel'ovani vahy musi ddjst’ k zhode ¢lenov timu posudzujtcich predmetnu stavbu.

Takéto multikriteridlne hodnotenia sa odporuca spravit' eSte pred zacatim procesu EIA ato pri
rozhodovani o vybere variantov.

Implementacia projektu

Hlavna trasa navrhovanej stavby t.j. prepojenie Zel. trate Bratislava predmestie — Bratislava Petrzalka,
ktora sa bude realizovat’ v ramci stavieb Projektu TEN-T vr. vybudovania odb. Dunaj a navrhovana trasa
medzi odb. Dunaj a zst. Janikov dvor je stiCastou platného tizemného planu s vynimkou charakteru tejto
trate, ktora je v izemnom plane uvadzana ako ,,Specidlna draha® a nie zeleznicna trat. Nakol'ko trasa sa
oproti izemnému planu v zasade nemeni, da sa konstatovat’ Ze zmena charakteru trate je formalnou
zalezitostou. Zosuladenie je nevyhnutné riesit’ v ramci preschvalenia tzemného planu mesta. Z tohto
hladiska sa da konstatovat’, Ze implementacia projektu je v stulade so schvalenymi dokumentmi rozvoja
kolajovej infrastruktiry mesta.

Navrhovana prevadzka s pouzitim zelezni¢nych vozidiel kompatibilnych s priechodnym prierezom UIC-
C, napravovym tlakom, priechodnostou smerovymi oblikmi min. 300 m, trakénym napéjanim 25 kV/50
Hz umoznuje tymto vozidlam prechod na existujuce zelezni¢né trate, ¢o umozni dopravu oséb z regionu
do Bratislavy hlavne pri pravidelnych cestach do prace, §kol, tradov a pod.

Z uvedeného dovodu je implementacia projektu tak hladiska mesta Bratislava a koncepcie mestskej
hromadnej dopravy, ako aj z hl'adiska Zeleznic Slovenskej republiky ako prevadzkovatela infrastruktiry,
prevadzkovatel'ov hromadnych doprav na tzemi mesta - Dopravny podnik Bratislava, a.s., Zelezni¢na
spolo¢nost’ Slovensko, a.s., Bratislavska integrovana doprava a Metro Bratislava, a.s. (ako buduci
prevadzkovatel’ samostatnej trasy ,,A* Nosného systému MHD medzi MC Dubravka — MC RuZinov)
mozné a vhodna.

Problematickym ostava navrhované prepojenie zel. trate v lokalite Janikov dvor na existujicu trat
Bratislava Petrzalka — Rusovce, ktoré nie je v siCasnom uzemnom plane mesta Bratislava zapracované.
Vzhl'adom na pripravovanu urbanizaciu tohto uzemia vymedzeného uvedenou Zel. tratou a Panonskou
cestou ktora sa pripravuje uz do vystavby, implementacia tychto dvoch novych zel. prepojeni musi byt
preverena mimo ramec tejto Stidie, nakol’ko kazdé iné rieSenie (napojenie z juznej strany) bude v rozpore
s platnym uzemnym planom. Vyhl'adovo by bolo mozné uvazovat s prelozkou trate Bratislava Petrzalka
— Rusovce do novej polohy a to juzne az za hranicu rozvojového izemia Petrzalka Juh.

Logicky ramec a ¢asovy harmonogram

Prehl'ad ciel'ov, vystupov

Zékladnym cielom predmetného projektu je integracia kolajovych doprav prevadzkovanych elektrickou
trakciou na uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy a na uzemi regionu ako doprav, najprijatel'nejSich pre
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zivotné prostredie ¢o by malo vyrazne prispiet’ k presunu pravidelnych (dennych) ciest obyvatel'ov mesta
a regionu z osobnej automobilovej do hromadnej dopravy.

Ciel' sa ma dosiahnut’ vybudovanim jednej z tras nosného systému MHD v Bratislave tak ako je tato
navrhovana v plathom uzemnom pldne mesta aprepaja juzni Cast mesta — sidlisko Petrzalka
(pravobrezna ¢ast’ mesta) s centralnou mestskou oblastou (I'avobrezna Cast’ mesta). Tym sa dosiahne
prepojenie sidliska Petrzalka (zdroj) s centralnou mestskou ¢ast'ou a vychodnymi mestskymi cCastami
s prebytkom pracovnych prilezitosti (ciel’).

Vystupom projektu bude vybudovanie infraStruktary, ktora umozni prevadzkovanie mestskych vlakov
medzi koneénou stanicou Janikov dvor (s pripravou na buduce predizenie do zast. Petrzalka Juh
IaPetrzalka Juh 1) v MC Bratislava Petrzalka a zastivkami Bratislava centru, Bratislava Nivy, Zst.
Bratislava filialka, zast. Bratislava Slovany, ktoré budi vybudované v ramci stavieb Projektu TEN-T
s variantnym pokracovanim ako regionalne vlaky v smere na Trnavu, Galantu, resp. Dunajsku Stredu. Na
navrhovanej infrastruktire v MC Petrzalka sa vybuduju zastavky Chorvétske rameno, Zrkadlovy Haj,
Stred, Velky Drazdiak a Juh navrhované v lokalitaich budtcich centier, ktoré by sa mali v ramci
koncepcie urbanizacie centralnej Casti sidliska vybudovat'.

Celkovy harmonogram

vypracovanie technicko-ekonomickej stadie 06.2009
vyber variantu 09.2009
vypracovanie dokumentacie stavebného zameru 12.2009
zmena uzemného planu 02.2010
vypracovanie dokumentacie DUR 04.2010
vydanie izemného rozhodnutia 08.2010
vypracovanie dokumentacie pre stavebné povolenie 02.2011
vydanie stavebného povolenia 06.2011
zahajenie stavby 02.2012
ukoncenie stavby 12.2015
Poznamka:

1./ uvedené terminy sa tykaju pripravy a realizacie len hlavnej trasy t.j. odb. Dunaj — Zst. Janikov dvor

2./ v pripade Ze do stavby budu zaradené kolajove prepojenia na trat' Ba Petrzalka — Rusovce je
predpoklad predlzenia vsetkych terminov o 12 mesiacov (zasadnad zmena tizemného planu)

3./ uvedené terminy nezohladnuju pripadné neskoré zadanie vyvoja dudlneho vozidla

Analyza rizik

Interoperabilita transeurdpskeho konvenéného zelezni¢ného systému

Navrhovana infrastruktira je zhladiska konStrukcie kolaje, trakéného systému, zabezpeCovacich
a oznamovacich zariadeni navrhovana podl'a predpisu Z11 Vieobecné zasady a technické poziadavky na
modernizované trate ZSR rozchodu 1435 mm s vynimkou nedodrzania tych parametrov, ktoré vyplyvaju
zpredmetu stavby prevadzkovat len osobni mestski aregiondlnu dopravu ajej umiestnenia
v urbanizovanom Uzemi hlavného mesta SR Bratislava. Z tohto hl'adiska su smerové a vyskové parametre
trate navrhované pre rychlost 80 km/h, dizka nastupisk zodpoveda prepravnym narokom vyplyvajicim
z modelovania prepravnych prudov na tizemi Hlavného mesta.

Obmedzenia vyplyvajuce z legislativy a stratégie

Navrhované prevadzkové rieSenie pri ktorom t istd infrastruktaru by vyuzivali Zeleznicné vozidla
s parametrami nastavenymi na Zzelezni¢ni prevadzku a sucasne elektrickové vozidld s parametrami
nastavenymi na elektrickova prevadzku sich Specifikami vyplyvajicimi zo sucasné¢ho systému
povrchovo vedenych elektrickovych trati s rozchodom 1000 m je neobvyklé. Prinasa viaceré technické,
prevadzkové ale i legislativne problémy, rieSeniu ktorych je nutné venovat’ pozornost’ pri vypracovani
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dalsieho stupiia projektovej pripravy stavby. Problémové okruhy su popisané v jednotlivych kapitolach
tejto spravy.

V pripade, Ze navrhovana infraStruktira bude prevadzkovana len zelezni¢nymi vozidlami nevznikaju
ziadne obmedzenia.

Technické rizika

Medzi technické rizikd je mozné uviest' potrebu dorieSenia prechodnosti podvozkov elektrickovych
vozidiel na Zelezni¢nej infrastruktire, vyrieSenie upevnenia 3-kol'ajnicového, alebo 4-kol'ajnicového
zeleznicného zvrsku tak v klasickej konstrukceii (s kol'ajovym 16zkom) alebo pri pevnej jazdnej drahe, jej
schvalenia a vydania povol'ovacich listov. Obdobne je potrebné sa zaoberat' technickym vyrie$enim
a spol'ahlivostou zabezpeCovaciecho zariadenia, ktoré je ovplyvnené vzijomnym vztahom kolies
a kol'ajnic v dudlnej prevadzke s dualnymi a Zelezni¢nymi vozidlami.

Terminové rizika

Za najvacsie riziko projektu sa da povazovat nevyhnutnost’ prevadzkovania vozidla, ktoré je schopné
zaistit' bezpecnl a spolahlivii prevadzku v dudlnom rezime, pri sucasnom respektovani poziadaviek
vyplyvajiacich z prevadzky na existujicich povrchovych elektrickovych tratiach. Je nevyhnutné vcas
zadat poziadavku na vyvoj nového vozidla, vyrobu prototypu, realizaciu typovych skuSok,
vydanie schvalovacieho protokolu. Termin zadania takejto poziadavky vyplynie z predpokladaného
uvedenia stavby do prevadzky, pricom sériova vyroba duilneho vozidla musi zabezpecit k terminu
zacatia prevadzky pozadovany pocet dualnych vozidiel. Zakladné parametre dualneho vozidla
odstihlasené s potencionalnym vyrobcom musia byt zndme najneskor pocCas spracovania dokumentacie
pre izemné rozhodnutie.

V pripade, Ze nebude prevadzka dualnymi vozidlami nevznikaji z tohto dévodu ziadne terminové rizika.
Finanéné rizika

Aj v pripade posudzovania finan¢ného rizika da sa upozornit’ hlavne na problém dudlneho vozidla.
Vyvoj, vyroba prototypu, realizacia skuSok a vyroba limitovanej série len pre tento pripad méze byt

rozhodujucim hladiskom, ktoré spolu s postdenim prevadzkovych a dopravnych vyhod a nevyhod
ovplyvni zavedenie dualnej prevadzky.

14.2 Zavery a odporuicania

Oblasti vyzadujice osobitni pozornost’

Vzhladom na nesulad navrhovanej stavby s platnym uzemnym planom je potrebné vcas podniknit
prislusné legislativne kroky pre umoznenie d’alSej pripravy stavby. Jednd sa v prvom rade o zosuladenie
definicie trate v centralnej osi MC od zast Einsteinova po Janikov dvor, ktord je v izemnom plane
definovana ako ,Specialna draha“ anie zelezni¢na draha. V druhom rade je potrebné dat’ do suladu
s izemnym planom poziadavky na prepojenie zel. trate v oblasti Janikovho dvora s tratou Ba Petrzalka —
Rusovce.

Je nevyhnutné posudit vyhody anevyhody dudlnej prevadzky na navrhovanej infrastruktire nielen
z technickych hladisk ktorym sa tato Stadia venovala, ale aj z pohladu celkovej koncepcie dopadu
prevadzky dualnych (v istom zmysle pre prevadzkovatela mestskej dopravy vozidiel atypickych)
vozidiel na stuasny systém elektrickovych trati. Bude potrebné posudit’ dopad prevadzky dualnych
vozidiel na existujucu infrastruktiru (smerové pomery, osové vzdialenosti, dizky nastupisk aich
umiestnenie v ramci uli¢nej konfiguracie.

Na zéaklade posudenia vhodnosti dudlnej prevadzky elektrickovych vozidiel bude potrebné definovat
technické parametre, ktoré takéto vozidlo by malo mat’ a oslovit’ potencionalnych vyrobcov. Je potrebné
sa zaoberat’ konstrukciou vozidlovej skrine, dualnym napéjanim, vybavenim (konstrukciou podvozku)
vozidla z hl'adiska kompatibility so zabezpeCovacim zariadenim, ale aj z jeho kapacitou v sulade
s poziadavkami zabezpecit’ pozadované prepravné naroky.
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V neposlednom rade bude pravdepodobne vhodné vzhladom na vystavbu novej vozovne, novej
kolajovej radialy a obstaraniu novych vozidiel vratit' sa ku koncepcii prechodu elektrickovych trati na
rozchod 1435 mm a zaujat’ k tomuto problému definitivne stanovisko.

Odporadany rozsah prieskum a podkladov

V ramci d’alSieho stupna projektovej pripravy stavby je potrebné:

e vykonat geodetické zameranie dotknutého tzemia a vyhotovit mapové podklady polohopisu,
vyskopisu a inzinierskych sieti, zameranie vyhotovit’ v suradnicovom systéme JTSK a vySkovom
systéme Bpv,

e realizovat’ inziniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, ktory musi reagovat na charakter
stavby t.j. vystavba hlbenych stanic a tunelov pod ochranou paziacich a tesniacich stien, vystavba
tunelov razenych mechanizovanym §titom,

e vypracovat Studiu vplyvu realizacie podzemnych paziacich a tesniacich stien na rezim podzemnych
vod,

e vypracovat hlukovu stadiu pre povrchové tseky navrhovanej trate,

e realizovat’ korozny, seizmicky a archeologicky prieskum.

Predpokladany realny termin vystavby

Za predpokladu v€asného vyberu variantu, ktory by sa mal rozpracovat” do dokumentécie stavebného
zameru arozhodnutia ¢i realizovat stavbu na podmienky prevadzkovania dudlneho systému, alebo
»Cistého* Zeleznicného a za podmienky, Ze stavba bude rozdelena na dve etapy pricom realizacia kol'aji
odb. Janikov dvor (zapojenie do trate Bratislava Petrzalka - Rusovce) bude realizované v samostatnej
druhej etape, je mozné predpokladat’ pre hlavnu trasu od odb. Dunaj (zast. Einsteinova) do Janikovho
dvora tieto lehoty vystavby:

zahajenie stavby 02.2012

ukoncenie stavby 12.2015

Odhad obstaravacich nakladov

Je uvedeny v samostatnej prilohe tejto Studie.

Odporucané technické rieSenie

Pri odporacani rieSenia vhodného pre dalSiu pripravu stavby je vzhladom na neobvykly charakter
navrhovanej prevadzky potrebné prihliadat nielen k technickému rieSeniu, ale aj k budicim
prevadzkovym podmienkam vyplyvajucim z navrhovaného charakteru duélnej prevadzky. Okrem toho do
budiceho rozhodovania o vhodnosti a nevhodnosti niektorych navrhovanych rieSeni vyrazne vstupuje
umiestnenie stavby do urbanizovaného tzemia MC Petrzalka. Koncepcia stavby bude predmetom
verejnych prerokovani v ramci predpisaného procesu posudzovania stavby z environmentalnych hl'adisk,
pri¢om na tychto prerokovaniach prevazuju ¢asto subjektivne pohl'ady nad vecnymi argumentmi.

V neposlednom rade je potrebné vziat' do tivahy, Ze stavba priamo stvisi so stavbami Projektu TEN-T,
kde ekonomicka efektivnost’ hlavne 1. stavby zabezpecujicej prepojenie medzi Zst. Ba predmestie a Ba
Petrzalka s vybudovanim zast. Ba Niva, Ba centrum, Ba Slovany a zst. Ba filidlka, ktoré sa stanu
cielovymi bodmi prepravy cestujucich z Petrzalky, je podmienena mnozstvom prepravenych cestujtcich.
Dualny systém odcerpa Cast’ cestujucich z prevadzky stavieb Projektu TEN-T.

S prihliadnutim na celkovi koncepciu stavby, navrhované a posudzované varianty vySkového vedenia

trasy, technické rieSenie kolajového zvrSku vr. vyhybkovych konstrukcii, investicné a predpokladané

prevadzkové nédklady, zavery dopravnej technoldgie a v konecnom désledku poziadavky na zabezpecenie

prepravnej kapacity podl'a izemného planu, odportaca sa pre d’alSiu projektovi pripravu

e zhladiska vyskového vedenia variant kombinovany (v prvej cCasti polozapusteny a v druhej
estakadny),

e zhladiska prevadzkovania variant len Zelezni¢nej prevadzky stym, ze elektrickova trat’ zo
Safarikovho namestia bude koncit’ v zast. Chorvatske rameno (styk drah). Usporiadanie zastavky
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musi umoznit’ jednoduchy prestup tych cestujucich, ktori budu d’alej pokracovat’ k ciel'u svojej cesty
kolajovou dopravou.

Po rozhodnuti ktory variant vyskového vedenia trasy bude navrhovany do vystavby:

e je potrebné vuseku medzi zast. Chorvatske rameno a zast. Juh optimalizovat niveletu trate na
zaklade preskiimania moznosti vySkovej upravy tzemia vyplyvajlicej z navrhu moznej urbanizacie a
osadenia novych objektov,

e v pripade vyberu variantu s povrchovym, alebo polozapustenym vedenim trate v celej dizke odporuca
sa posudit’ alternativne krizovanie Chorvatskeho ramena v iseku medzi ul. Romanova a Kutlikova
vedenim trate v tuneli pod Chorvatskym ramenom, s posudenim dopadu na nutnost hlbSicho
zaloZenia zast. Stred, ktora bude zodpovedat’ podpovrchovému usporiadaniu.

Po rozhodnuti o nevyhodnosti (resp. malej vyhodnosti) dualnej prevadzky na navrhovanej infrastruktire
bude potrebné upravit’ dopravné a kol'ajové rieSenie zast. Chorvatske rameno (stykova stanica) tak, aby
toto umoznovalo obraty elektrickovych vlakov v priestore za zastavkou s podmienkou prevadzkovania
obojsmernych vozidiel s riadiacim stanoviskom na oboch koncoch stpravy.

V dalSom stupni projektovej pripravy bude potrebné vyriesit koncepciu buducej Jantarovej cesty
z hladiska jej Sirkového usporiadania a vyskového vedenia, vzhladom na definovanie urbanistického
rieSenia bezprostredného okolia zastavok, vstupov do zastavok, pristupovych chodnikov a poloh zastavok
doplnkovej dopravy.

Vzhl'adom na narast poc¢tu zelezni¢nych stiprav potrebnych na zabezpecenie prevadzky na navrhovane;j
infrastruktire bude potrebné doriesSit koncepciu deponovania suprav v uzle Bratislava v ¢ase mimo
prevadzky a koncepciu vykonavania ich technicko-hygienickej udrzby. RieSenie je potrebné hladat
v kontexte s cielovym rieSenim problému technicko-hygienickej udrzby pre cely uzol.

Zaver
Vypracovana technicko-ekonomicka stidia preverila:

e 7z hl'adiska stavebno-technického rieSenia

- 4 varianty pozadovaného vyskového vedenia - estakadny, povrchovy, polozapusteny,
podpovrchovy,

- dopravné, prevadzkové a stavebno-technické riesenia zastavok pre jednotlivé varianty ich
umiestnenia,

- navrh rieSenia zastavky pre styk drah,

- navrh riesenia trak¢nych, zabezpeCovacich a oznamovacich zariadeni,

- rozsah rozhodujucich vyvolanych objektov — mosty, cesty,

- koncep¢ny navrh rieSenia dopravnej infrastruktary v lokalite Janikov dvor,

- koncep¢ny navrh umiestnenia a plosnych narokov na vozoviu elektri¢iek a dualnych vozidiel v
lokalite Janikov dvor,

e 7 hladiska prevadzkovania
- docasny stav — vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry na prevadzku elektrickovych vozidiel,
- cielovy stav — Zelezni¢na prevadzka, dualna prevadzka pri ktorej sa pri zavedeni Zelezni¢nej
prevadzky ponecha aj prevadzka elektrickovych (dualnych) vozidiel
e 7z hladiska dopravnej technologie
- prevadzkové podmienky, moznosti, kapacity, intervaly 1. etapy - doCasna elektrickova prevadzka,
2.a etapy — zelezni¢na prevadzka, 2. b etapy — dualna prevadzka, 3. etapy — prepojenie na trat’ Ba
Petrzalka — Rusovce
Technicko-ekonomicka stidia stanovila
e odhad nakladov na 4 varianty vySkového vedenia a 3 alternativy prevadzkového rieSenia
Technicko-ekonomicka $tudia zhodnotila

e ckonomicku efektivnost’ jednotlivych variantov vyskového vedenia a ich prevadzkovania
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Vzhladom na vypracovany odhad investicnych nékladov, vypracované ekonomické hodnotenie,
vyhodnotenie dopravnej technologie na zaklade simulacie jednotlivych alternativ prevadzky a hlavne
s prihliadnutim na technické, terminové a finan¢né rizika vyplyvajlice z dualneho vozidla odporuca sa:

1./ vybudovanie Zelezni¢nej infraStruktiry s moznostou prevadzkovania elektriCkovych vozidiel v 1.
etape medzi zast. Bosakova — zst. Janikov dvor ako docasné rieSenie s tym, ze sa v lokalite Janikov
dvor ako docasné rieSenie
- vybuduje otocka elektriciek situovana po pravej strane v lokalite uréenej platnym tzemnym planom,
- vybuduju odstavné kolaje pre deponovanie elektriCkovych vozidiel v ¢ase mimo prevadzky, tieto
kol'aje budu situované pozdizne s hlavnou trasou, areal odstavnych kol’aji bude oploteny
s moznostou straZenia

- vybuduje objekt s nevyhnutnym vybavenim potrebnym pre socialne zdzemie vodicov
elektrickovych vozidiel v ¢ase prevadzky a vykon straznej sluzby kol'ajiska odstavnych kol'aji v Case
mimo prevadzky,

pricom prehliadky a opravy elektrickovych vozidiel buda zabezpecované v existujicich zariadeniach
Dopravného podniku Bratislava, a.s. ako prevadzkovatela MHD, situacia docasného rieSenia tychto
zariadeni v lokalite Janikov dvor je vykreslena v prilohe l.e ¢ast’ B.1 Variant estakddny. RieSenie je
rovnaké pre vSetky varianty vyskového vedenia;

2./ v cielovom stave

a./ prevadzkovat’

- zelezni¢nu dopravu vo funkcii mestskych vlakov na trase B nosného systému MHD v tiseku Zst. Ba
Raca — zst. Ba filialka - odb. Dunaj — Zst. Janikov dvor (vyhl'ad pokraCovania Petrzalka Juh
I a Petrzalka Juh II),

- elektrickova dopravu s ukoncenim v stykovej stanici zast. Chorvatske rameno s tym, Ze priebezné
korlaje v zast. Chorvatske rameno budu na juznom zhlavi ukon¢ené tupikom a vlozi sa medzi ne
kol'ajova spojka ktora umozni obraty elektrickovych stprav, rieSenie vyzaduje prevadzkovat
obojsmerné elektrickové vozidla (riadiace stanovisko na oboch koncoch), otocka elektriciek
a odstavné kolaje v Janikovom dvore budi odstranené,

b./ prehodnotit’ (zrealnit’) podiel MHD:IAD pre vyhlad z ktorého vychadzaju prepravné naroky s cielom
optimalizacie vybudovania infraStruktary (skratenie nastupisk umozni zniZenie investicnych
nakladov).

c./ etapizovat’ vystavbu infrastruktiry na realizaciu

1. etapa - usek odb. Dunaj (zast. Einsteinova) — stykova stanica zast. Chorvatske rameno — zst.
Janikov dvor vr. odstavnych kol’aji mestskych vlakov,

2. etapa — prepojenie petrzalskej trate na zst. Ba Petrzalka azst. Rusovce vybudovanim
jednokolajnych spojovacich trati juznej od existujucej trate Ba Petrzalka — Rusovce. Situdcia
kol'ajového rieSenia situovania po juznej strane je vykreslena v prilohe 1.f ¢ast B.1 Variant
estakadny. RieSenie je rovnaké pre vSetky varianty vyskového vedenia;

Navrhované rieSenie

e odstrani riziko oneskorenia zahajenia prevadzky vyuzivania vybudovanej infraStruktary v 1. etape
elektrickovou prevadzkou z dévodu moznych realnych komplikacii spojenych s problémom dualneho
vozidla,

e odstrani technické problémy spojené s vybudovanim a prevadzkou jednotlivych zariadeni
infrastruktiry (Zel. zvrSok, trakéné vedenie, zabezpeCovacie zariadenie),

e znizi poziadavku na investicné naklady a podstatne zlepsi vysledky ekonomickej a financ¢nej
a analyzy,

e odstrani nestlad navrhovaného rieSenia s platnym uzemnym planom mesta v lokalite Janikov dvor,

e vytvara dostatok Casu na zosuladenie uzemného planu pre v lokalite juzne od trate Ba Petrzalka —
Rusovce s poziadavkou na vybudovanie spojovacich trati do zst. Ba Petrzalka a zst. Rusovce,
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e umozni vybudovat’ komunika¢nii kostru v MC Petrzalka - Jantirova cestu v stlade s platnym
uzemnym planom,
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