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Vyjadrenie spracovatel’a Urbanistickej Stidie Juzné mesto zona AB
k pripomienkam a namietkam m.¢. Petrzalka

V stcasnosti je pred ukoncenim proces prerokovania navrhu predmetnej urbanistickej
Studie, ktory zacal 24.06.2010. Investor a zhotovitel rieSia obdrzané pripomienky a stanoviska,
tak aby doSlo k ich zapracovaniu do Cistopisu urbanistickej Stidie. K obdrzanému stanovisku
komisie UPVaD a k pripomienkam miestnej rady predkladame nasledovné stanovisko, v snahe
urcité veci vysvetlit’ a zarovei priblizit’ komisii stav zapracovania pripomienok.

Michal Ondrovié, ako odborne spdsobila osoba na obstaranie UPP a UPD, zastupujuc
spoloc¢nost’ Popper Quinlan Private, s r.0. predklada stanovisko k uvedenym materidlom:

Stanovisko komisie UPVaD:

Clenovia komisie navrhuji predkladané dokumenticie vePkych urbanizaénych
celkov spracovavat’ podla platnej metodiky vydanej magistratom v marci 2009.
VzhPadom na nedorieSenui problematiku dynamickej dopravy, NDS, komplexnosti
urbanistického rieSenia nemé6ze komisia tento material odporucit’ k schvaleniu. Ked’ sa
nepredlozi komplexné rieSenie celého ,,Juzného mesta“ a nasledne neprebehne schvalenie
v MZ, nie je mozZné schvalovat’ ,,per-partes* zamery roznych investorov.

Odpoved’:
a. Povodnym zamerom obstaravatela urbanistickej Stadie (US) bolo riesit’ cely zamer

Juzné mesto ako celok. Zial, v ¢ase priebehu prvej urbanistickej $tadie nebola
pripravena Technicko-ekonomicka $tadia pre ZSR (a MDPT SR ako aj magistrat hl. m.
SR). Nakolko bolo treba zapracovat’ zavery technicko-ekonomickej Stadie, investor
navrhol v Zadani US rozdelenie zameru na dve asti: zonu A a AB. Zvy$né zény B a C
su rieSené v jednej spolocnej S$tadii spolocnostou Cresco Popper Investment, a.s.
V tomto zmysle boli aj vypracované a schvéalené Zadania jednotlivych stadii, ktoré na
seba vzajomne nadvizuju (Stanovisko MDPT SR je v prilohe €. 2).

b. Platnd metodika spracovania arieSenia dynamickej dopravy vydand magistratom
v marci 2009 je v predkladanej §tadii dodrzand. Prikladdme vyjadrenie magistratu
v prilohe tohto stanoviska, ktora to potvrdzuje.

c. Problematika dynamickej dopravy je v predlozenej urbanistickej $tadii rieSend vel'mi
detailne vratane simulacie dynamickej dopravy na virtudlnom modeli ato pre celé
uzemie Juzného mesta (t.j. vSetky zony) za Gcelom odhalenia interakcie dynamicke;j
dopravy medzi jednotlivymi zénami ako aj existujiicou dopravou.

d. Mame za to, Ze Juzné mesto aj rozdelenim na jednotlivé zony je stale velkym zamerom
v ramci Petrzalky a Bratislavy a je mozné pristupit’ k schvéleniu prave pre ucelenost’
a komplexnost’ jednotlivych z6én, ktoré ponukaji logické na seba nadvizujlice
urbanistické celky.

e. Problematika nadvdznosti Juzného mesta na dial'nicnu siet je rieSena v SirSich vzt'ahoch



f.

v sulade s izemnym pldnom hlavného mesta z roku 2007 (UPN BA 2007). Napojenie je
rieSené v zapadnej Casti zony A na dial'nicu D2 ako aj na juh od zény C s pripojenim na
budtci nulty okruh (dial'nica D4).

US prehlbuje a logicky nadvizuje na uz schvalena US na zénu A ako aj vydané Gizemné
rozhodnutia v dotknutom tuzemi.

Vzhl'adom na hore uvedené ziadame komisiu UPVaD sa predmetnou §tidiou zaoberat’.

MC Bratislava — Petrzalka

Vo vzt’ahu k vlastnému rieSeniu mame nasledovné pripomienky a namietky:

1. Z urbanistického hladiska neodporuc¢ame umiestnenie multifunkéného mestského
centra v zone AB1 v dotyku s Panonskou cestou a zasobovanim orientovanym od
Pandnskej cesty. Odporicame v tejto zone umiestnit’ objekty byvania s predajnymi
plochami v parteri a objekty administrativy, ktoré svojou vySkou a hmotovym
€lenenim dotvoria mestsky charakter Panénskej cesty.

Odpoved’:

a.

Dovolujeme si vyjadrit’ ndzor, Ze za mestotvornu ulicu je vhodnejSie povazovat’ buduci
charakter ulice Jantarova, nie Pandnska cestu vzhladom na jej charakter a okoliti
zastavbu (iné priklady st Ruzinovska alebo Karloveskd ulica v Bratislave),

byty by boli umiestnené na ruSnej ulici Panénska cesta — lepsie je umiestnit’ ich blizSie
pri parku,

obchodné centrd Tesco a Danubiana na Pandnskej ceste su koncipované obdobne (nie
¢elnou fasddou k Pandnskej) a nepdsobia negativne na okolita zastavbu,

vySkovy rozdiel medzi Panonskou a obchodnym centrom bude pozitivne posobit’ na
dopad okolo iducich pre ich vnimanie vysky a hmoty budovy,

v neposlednom rade z komeréného hladiska musi byt mestské centrum viditelné
z Panonskej cesty, aby bolo uspesné a prinieslo névrat investicie,

Vzhl'adom na charakter dopravnej krizovatky, v ktorej sa krizuje hlavny mestsky bulvar
(Jantarova) s Panonskou by bolo lokalizovanie obytnej funkcie vtomto priestore
nelogické a nezlucitelné so samotnou podstatou byvania. Tuto problematiku vhodne
riesi aj aktudlny Uzemny plan, ktory na plochy v okoli krizovatky navrhuje funkcie
obcianskej vybavenosti.

Doporucujeme ponechat’ pdvodné architektonické hmotové rieSenie, pricom navrhujeme ulozit’
obmedzujicu podmienku riesit’ mestské centrum s va¢$im dorazom na architektonicky dopad
pri pohl'ade z Pandnskej ulice.

2. 'V studii uvedenych 4185 potrebnych parkovacich stiati Ziadame rozdelit’ na dlhodobé
a kratkodobé parkovacie statia. Pre kratkodobé statia suhlasime s obratkovost’ou 3
vozidla/24 hod., pre dlhodobé statia s obratkovost’ou nesuhlasime. Kratkodobé statia
zostanu verejne pristupné.

Odpoved’:
Akceptujeme pripomienku v plnej miere a zapracujeme do Cistopisu urbanistickej Stadie.



3. Vypodet narokov na rieSenie statickej dopravy Ziadame roz¢lenit’ pre zonu AB1, AB2,
AB3 samostatne.

Odpoved’:
Akceptujeme pripomienku v plnej miere a zapracujeme do Cistopisu urbanistickej Studie.

4. Ziadame prehodnotit’ pocet parkovacich miest na teréne v zéne AB1 azéne AB3
a podl’a mozZnosti zvySit’ pocet parkovacich miest pre telesne postihnuté osoby,
vozidla taxi a pohotovostné vozidla na teréne.

Odpoved’:
Akceptujeme. Na vysvetlenie uvadzame:

Jednym zo zamerov koncepcie tvorby urbanneho priestoru v zone AB bola preferencia
parkovania v parteri objektov, v podzemi, pripadne v gardzovych domoch ana streche
mestského centra. Vytvarajli sa tym vicsie plochy pre zelen a pesie tahy, kde je o€akavany
pohyb os6b. Takto uvazuje v novom videni aj izemny plan mesta Bratislava s odkazom na
kvalitné priklady z europskych miest. Statickd doprava je presunutd do podzemia ana
povrchu je prenechany priestor na aktivity spojené s byvanim a rekredciou. Centralna
poloha mestského centra s dostatocnou rezervou parkovacich miest zabezpecuje pohodlnu
obsluhu tzemia s dochadzkovou vzdialenostou do 3-5 min. Na doplnenie kapacit je
v juznej polohe lokalizovany zachytny parkovaci dom.

Pocet parkovacich miest pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a ich lokalizovanie
vuzemi st plne navrhované v zmysle platnej Vyhlasky ¢. 532/2002, §58, ods. 2, kde je
stanoveny podiel 4% vyhradenych stojisk z celkovej parkovacej kapacity. PodrobnejSie
rieSenia st predmetom d’al§ich stupniov uzemnopldnovacej dokumenticie a projektovej
dokumentécie.

StanoviStia pre taxi bud(l lokalizované v nadvdznosti na zastavky MHD (centralny
prestupny terminal, Zel. zastavka, kultiirne centrum).

5. Ziadame doriesit’ komunikané napojenie zony AB3.

Odpoved’:
Akceptujeme. Na vysvetlenie uvadzame:

Zbéna AB3 bude dopravne napojend prostrednictvom miestnej komunikacie zéony A, na
ktoru je pripojeny jednosmerny vjazd a jednosmerny vyjazd gardze.

6. Upozoriiujeme na nesilad navrhu dopravného napojenia zé6ny AB1 cez mali okruznu
krizovatku, vloZenu do vetvy mimouroviiovej krizovatky s €l. 6.6.5. STN 73 6102
Projektovanie kriZovatieck na pozemnych komunikaciich, podl'a ktorého v tseku
medzi vyjazdovou a vjazdovou castou vetvy mimouroviiovej KkriZovatky dvoch
Stvorpruhovych komunikécii sa napojenie inej komunikacie alebo vytvorenie stykovej
kriZovatky nepovol'uje. S rieSenim, ktoré je v rozpore s normou neméZeme suhlasit’.

Odpoved’:

Citovand STN bola povodne zostavena pre krizovatky v extravildne a az neskorSie
sa do nej dostali Upravy niektorych clankov zohladiujucich podmienky intravildnu,
najmid miest. Tento ¢lanok je platny eSte z povodnej STN, ktory vSak nevystihuje
podmienky dopravy v intravilane miest. Na mimouroviiovych krizovatkach v extravilane
je doprava, ktord nemd priamy vzt'ah k okoliu a je vo¢i nemu tranzitna. To vSak neplati
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v intravilanoch miest, kde len ¢ast’ dopravy na tychto krizovatkach je tranzitna.

V tomto pripade a pri tejto vetve ide predovsetkym o obsluzni komunikaciu, ktora
bude zabezpecovat' pristup do uzemia alen CiastoCne bude vyuzivana aj ako vetva
mimouroviiovej krizovatky. Nazdavame sa preto, Ze vyhradit’ tuto vetvu len pre tranzit je
nehospodarne. Podstatny podiel dopravy na tejto vetve bude prave zdrojova a cielova
doprava smerujica do prilahlého izemia. Uvadzame rad prikladov, kde tento princip je s
uspechom vyuzity:

a) mimouroviova krizovatka na Panonskej pri Carrefoure

e vetva obopinajuca celé uzemie obchodného centra Danubia ma Styri
vstupy na parkovisko a jeden do zasobovacieho dvora

e z dalSej vetvy je pristup do aredlu Motor Car a Tesca, pricom Ccast’ tejto
vetvy tvori obsluzna komunikacia Budatinska

b) mimourovinova krizovatka Panonska — Rusovska

e do vetvy tejto krizovtky st priamo pripojené obsluzné komunikacie
Macharova a Wolkrova

¢) mimouroviova krizovatka Seneckd — odbocka do Vajnor

e vetva obopinajuca velkoobchodné sklady Kon-Rad mé dva vstupy do
tohto aredlu a pripravované su d’alSie dva vstupy do planovanych aredlov

e druha vetva obopina arealy obchodnych domov NAY a Koratex a CSPH
Slovnaft s dvoma krizovatkami

e projektované su d’alSie dve vetvy, ktoré tak isto buda zabezpecovat’ vstupy
do prilahlého uzemia

Z hore uvedeného vyplyva, Ze vtomto pripade ide predovSetkym o obsluznu
funkciu danej komunikécie - vetvy, ktord bude hlavne zabezpecovat’ pristup do uzemia
alen ciastocne bude vyuzivand aj ako vetva mimouroviiovej krizovatky. Okruzna
krizovatka vlozena do tejto vetvy bola zvolena preto, lebo podstatnym spdsobom
zjednoduSuje prednosti v jazde. Priese¢na Stvorramenna krizovatka by prave v tomto
mieste mala neprehl’adnejsi systém prednosti v jazde a tym aj zvySeny potencial vzniku
dopravnej nehody. Opravnenost’ tejto volby dokumentuje aj hore spomenuty virtudlny
model dynamickej dopravy. Zaverom k tomuto bodu uvaddzame, ze spravca komunikacie
Panénska cesta, hl. m. SR Bratislava stymto rieSenim a napojenim suhlasi, ¢o
dokumentuje aj stanovisko v prilohe €.1).

7. Vrozpore s ustanovenim ¢&l. 6.6.6. vysSie citovanej STN je aj umiestnenie CSPL,
podla ktorého sa v ploche mimouroviiovej KriZovatky, ohranifenej vetvami
kriZovatky umiestnenie obsluzného dopravného zariadenia neodporuca.

Odpoved’: 5
Akceptujeme. Z Cistopisu urbanistickej Stidie vypustame CSPH.

8. Zdovodu prislusnosti k Specidlnemu stavebnému uradu ziadame, aby bolo
predrokované usporiadanie siete navrhnutych komunikacii I. az IV. triedy (buditce
zaradenie do siete miestnych komunikacii) s prisluSnym cestnym spravnym
organom.



Odpoved’:
Akceptujeme. Do urbanistickej Stadie zapracujeme usporiadanie navrhnutych
komunikacii 1. az IV. triedy.

Zaroveii upozoriiujeme, Ze v si¢asnosti prebieha proces pripravy dokumenticie pre UR
nosného systému MHD-2. etapa usek Bosakova ulica — Janikov dvor, preto
odporucame s pracami na US pockat’ na vysledné rieSenie DUR.

Odpoved’:
Urbanistickd Stadia na zénu AB bola pripravené vzmysle zaverov Technicko-

ekonomickej $tidie vypracovanej spolo¢nostou Dopravoprojekt pre ZSR a v tizkej
spolupraci s pripravend a prerokovana s MDPT SR ako aj magistraitom hl. m. SR
(vyjadrenia v prilohe ¢. 1 a2). Urbanistickd Studia ponechdva priestorovi rezervu pre
nosny systém MHD a preto nevidime prekazku US schvalit’.

Vzhl'adom na vysiie uvedené fakty Zziadame komisiu UPVaD o opitovné nahliadnutie
do urbanistickej Stadie na zonu AB a prehodnotenie stanoviska k prepracovanej verzii Studie.

S pozdravom

Ing. DuSan Rajcani
manazér projektu Juzné mesto
Popper Quinlan Private s.r.o.

Bratislava, 24.09.2010



Juzné mesto: navrh hmotovo-priestorového usporiadania a rozdelenie na jednotlivé zony







Priloha ¢. 1

MAG

ISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY
oddelenie dopravného planovania a riadenia dopravy
Primacialne nam. 1, P. 0. Box 192, 814 99 Bratislava 1

Avestus Real Estate s.r.o.
Michalska 16

P.O.BOX 356

81101 Bratislava

Vs Est &islofzo dia Mage Gislo Vybevujedinka Bratiglava

20.9.2010 MAGSODPS3441/10-322671 Ing. Urbamovi/565 20.9.2010
ODP/186/10-bp Ing. Cernochovi/368

\ac

Juiné mesto — zona AB, Bratislava - Petrzalka

MNa zaklade Vase] podiadavky Vam zasielame stanovisko z hiadiska dopravného planovania k
prediofenédmu ndvrhu US , Jufné mesto — zana AB®, Bratislava - Petrfalka:

Konétatujerne:

1. Pre U3 bolo na zaklade stanoviska hl. mesta vypracované zadanie, solastou kiorého boli g
podiadavky na riesenie dopravy.

2. Ciefom cbstarania US belo spracovanie funkéného vyufitia zdujmového Uzemia a sizasne
spracovanie podkladu pré zmeanu a doplnky UPMN pre éacti C.2_ bod 2.2.3, 8ast' C.7. a C.8.

3. Soéastou ndvrhu verejného dopravného vybavenia Gzemia v predicZene) US o. | je:

umiestnenie a trasovanie hlavnych komunikacii -

- predi2end Jantérové cesta a NS MHD ako d-pruhova cbojsmema smerovo rozdelena
komunikacia s kelajovou drahou (elekiritka + rezerva na pripadni Zeleznidni dréhu) s
rozdiglnymi niveletami a so vzdjomngm mirodroviovim  krifovanim v juZnej tasti
riefengho dzemia
judnd prepojovacia komunikdcia zdny AB a 26ny B ako 4-pruhova obojsmemd smerovo
nerozdelend

napojenie Uzemia na jestvujicu  siet nadradenych komuenikacll (Pandnska cesta)
prostrednictvom  mimodroviovej kriZovatky (Panonska — Jantarové podfa UPN) ana
komunika&nd siet’ susednych z2én A a B

vylvorenie priestore pre vihfadovy stav varejného dopravngho vybavenia v silade s platnym
UPN (zberna a obsluZna komunikécia v Gzeml - prediena Jantarovs cesta, trasa NS MHD,
depd Janfkov dvor pre NS MHD) a sOcasne aj pre vihladovy stav vergjného dopravného
wybavenia v silade s aklualne prerokovavanymi zmenami a doplnkami 02 UPN

Ako priloha k US bolo prediofené aj dopravno-intinierske posidenie celého zdmeru Jutné
mesto - zony A, A/B, BaC - na dopravn situdciu v prifahlom Gzemi {DIC Bratislava, 5. r. o,
maj 2010), zo zaveru ktorého vyplyva, e navrhnutd komunikaénd siel’ v zéne A a AB, je
schopnd praniest dopravné zafafenie generované investiciou JuZné mesto; takiie? bola
preukazana potreba zmeny typu krizovatky Pandnska - Dolnozemska za ddelom dosiahnutia jej

vysEe] priepustnosti.

Laurinakd 7, I, poschodie, & dver 108 -
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Ma zaklade schvaleného zadania a v fiom stancvenych podiadaviek z hra&iska riedenia dopravy v US

upravit’ riefenie okruZnej kriZovatky Jantdrova cesta — juZna prepojovacia komunikacia zdny AB
{oznafena aj ako krifovatka K2g) podla dopravno-infinierskeho posidenia na kridovatku s 2
jazdnymi pruhmi v okruhu a 5 2-pruhovym viazdom od zony A

zmenil kategoriu obslufne] komunikdcie v judne] casti zony AB spristupfiujocy 3elezmitno
zastivku (navrhnutd kalegdra MO 7.5/30) t |. navrhndt jazdné pruhy v min. ke 325 m,
nakolke sa uvafuje na tejlo komunikicii s vedenim MHD (prestupovy uzol), sdfasne je
Z rovnakého ddwodu potrebne wpravil’ spdsob parkovania v dotknutom dzemi (kolmé parkovanie
na kemunikacii s MHD nie je vhodng)

v pripade, Ze sa.potvrdi vedenie MHD po uvedene] komunikacii, je toto potrebné zohfadnit' aj
v navrhu zmien a dopdnkov UPN

prediodit’ ndvrh na zatriedenie navrhovanych komunikécil v zmysle cestného zakena (miestne,
Utetove komunikacie),

S0éasne upozorfiujeme na drobné nedostatky v textove] prip. wwhresovej tasti US:

v kapitole 7.h na str. ¥ sa uvadza, fe zberna komunikacia zény A sa na navrhovand komunikaciu
MZE zény AB napaja..” - komunikacia v zéne A bola v doteraz predkladanych dokumentacidch
uvafovana ako komunikacia obsluZna

vo vykrese € 06 je objekt D03 zakresleny Cervenou farbou, &0 je podfa legendy vikresu
administrativa, podia dopliujice] tabulky je vBak objekt 003 oznadeny ako-parkovaci dom.

Ciefomn US Jugné mesto — 26na AB® bolo spracovanie funkéného vyuiitia zaujmového tzemia
a sitasne spracovanie podkiadu pre zmenu a dopinky UPN. KonStatujeme, e z dopravného
hfadiska po dopracovani v zmysle vy&Sie uvedenych pripomienok prediofend US stanoveny ciel
spini. V nasledujdcich stupfioch PD pre jednotivé etapy wistavby zdny bude patrebné
predkladat’  konkrétne technické riefenia navrhovanych komunikacil a kriovatiek na zakiade
diglciaho kapaciiného posudzovania podlia predpokladanej dopravng) zafade (vychodiskom pre
fiu bude vidy korekiny prepodet staticke| dopravy).

Ciefomn dopravno-indinierskeho posidenia ako neoddelitelne| sOfastl US bolo zistit' funkénost
navrhovaného dopravného redenia z hladiska priepustnosti komunikane] a zistit pripadné
nedostatky v jej navrhu, KonStatujeme, #e visledky dopravno-kapacitného posidenia
predmetného zameru s0 objektivne. Za stanovenych podmienck moZno ofakdval preukazani
dopravnd situdciu v dzemi. Mavrhnutd komunikaZna sief v zone A a AB je schopnd preniest
dopravné zafaZenie generované investiciou JuZné mesto. Sitasne bolo preukazané, e hlawvny
prablém vznika v kritovatke Dolnozemska — Pandnska — cesta 12, kde je nutné mavrhnif
opatrenia na zvidenie priepustnosti kriZovatky, aby dopravna situdcia v izemi bola uspokojiva,
Vzhladom na podiel dopravne| zatale v krifovatke, navrh opatreni treba riesil v sOviskosti
5 investitnou vistavbou v zénach Ba C.

Tolo stanovisko nenahrddza zawdené stanovisko hl. mests SR Bratislavy K investicne] Sinnost,
stanovisko cestného spravneha organu ani stanovisko spraveu dotknute] komunikécie,

wlagistral niavieho mese 5K Bratisivy
eddolonie: dopravfiatis plincviie o nadens Sty




Priloha ¢. 2

Ministerstvo dopravy, péit a telekomunikicii Slovenskej republiky
Niamestie slobody 6, 810 05 Bratislava 15, P. 0. BOX 100
sekcia stratégie, zileZitosti EU a medzindrodnych vztahov
odbor stratégie, oddelenie programovania dopravne] infrastruktury

ViZeny pan
Ing. Michal Ond rovié

Petond spol. s r.o.
Holubyho 28, P.O.BOX 50

90201 Pezinok 1

Vase dislo Nage Eislo Fyvbavuje Bratislava 20.7.2010
N3 UPPA-B2010/0n 142172010-SSZMV/z. 30188 Ing. Sisvald

Vec: Prerokovanie ndvrhu Urbanistickej itGdie Juiné mesto — Bratislava PetrZalka, Zoma
A-B a Dopravno-inZinierske posidenie zdmeru Juzné mesto - stanovisko MDPT SR

V odpovedi na Va3 list & 003/UPP/A-B/On zo diia 25.6.2010, ktorym predkladite
navrh ,,Urbanistickej &tidie JuZné mesto — Bratislava Petrfalka, Zéna A-B* a , Dopravno-
inZinierske postdenie zimeru JuZné mesto®, v ktorom Ziadate o stanovisko k predmetnym
nivrhom uvadzame:

Vzhladom na to. e &tadia riedi poiadavky rezortu dopravy (rozSirenie ziujmového
Gizemia Stidie zjuZnej strany za dnedni Zelezniéni trat’ Bratislava — Rajka o rieSenie
#eleznitného napojenia nosného dopravného systému na trat’ Bratislava - Rajka v smere
Janikov Dvor — Rusovee) nemame z hl'adiska zdujmov rezortu pripomienky k Stadii, ktord
bude slizit' ako podklad pri vypracovani zmien a doplnkov izemného planu mesta Bratislavy.

K Dopravno-inZinierskemu posideniu zimeru JuZné mesto, nemame z hladiska
ziujmov rezortu pripomienky. Posidenie preukazuje, Ze navrhované riesenie dopravnej
obsluznosti zony AB postatuje. Je potrebné upozornit', Ze pri rieSeni d'alsich z6n oblasti miZu
nastat’ problémy s kapacitou kriZovatiek.
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