Zaparkovany problém
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Mesta vedia, Ze kluc¢ je v parkovacich domoch, no nik ich nestavia. Bratislava chysta ako
prvy krok nové poplatky pre vodi¢ov

Bratislavskd Petrzalka, najvacsie sidlisko na Slovensku, ma vytypované viaceré lokality,
na ktorych by mohli vyrast parkovacie domy. Problém je, Ze tento stav trva uz niekolko rokov
(TREND 23/2008). Navrhy sa nedari premenit na parkovacie plochy. Zdaleka nielen na
sidlisku, ktoré je problémami s parkovanim povestné.

Nové autd pribadaju na Slovensku kaZdoro¢ne v desiatkach tisic, miesta na ich
odloZenie radovo v stovkach. Na otazku, ako rastlci rozdiel riesit, mesta od zapadu po
vychod krajiny odpovedaju zhodne. Vychodisko vidia vo velkokapacitnych garazovych
domoch. Hoci navod na riesenie rébusu lezi na stole, dostat ho do Zivota nie je jednoduché.
Vystavba sa zasekava - zvacSa na nedostatku penazi alebo mestam ¢i ich ¢astiam chybaju
vhodné pozemky.

Kolko chyba

Do stavania sa nehrnd ani sukromnici. "Ludia su zvyknuti parkovat zadarmo a kde sa im
zachce. Parkovaci dom na sidlisku by bol za su¢asnych podmienok nendvratna investicia,"
hovori konatel spolo¢nosti Vinci Park Mdério Grega. Firma prevadzkuje gardze v centre
hlavného mesta, ale aj v ndkupnom stredisku v Banskej Bystrici ¢i mestskd zénu v PreSove.
Veduca banskobystrického oddelenia udrzby miestnych komunikdacii Renata Hlaéikova mu
dava za pravdu. Kym budu mesta prizmurovat oci pred nedovolenym parkovanim, postavit a
prevadzkovat parkovaci dom je podla nej riskantna, stratova zaleZitost. Svoje tiez podla
Lubomira Kardosa z developerskej spolo¢nosti Byto¢ urobila kriza. Kym pred rfiou nebol
problém k velkému bytu v novostavbe predat aj dve garazZe, teraz si majitel kdpi najviac
jedno miesto. Aj to len ak musi.

Za minuly rok sa novym parkovacim domom pre necell péatstovku dut mézu pochvdlit
KosSice. Rovnaky pocet miest, ako vyrastol pri Steel Arene, ale v centre stale chyba. Na
sidliskach je to niekolkonasobok - zhruba 20-tisic stojisk. Priblizne taky isty nedostatok hlasi
aj Petrzalka, tisicky miest chybaju aj v ostatnych ¢astiach hlavného mesta. Takmer devattisic
miest by potrebovali [udia v Banskej Bystrici.

Ciastkovym rie$enim byva prieéne parkovanie ¢ zjednosmernenie ulice, v ktorej uz aj
tak stoja zaparkované auta braniace prejazdu v oboch smeroch. Ani osadenie znaciek pritom
nie je lacné. Ak sa tyka viacerych ulic, mbze vyjst mestsku ¢ast na 15- aZ 20-tisic eur. Zopar
parkovacich miest vedia Uradnici vycarovat zaberom zelene, rozSirenim existujicich ploch.
Par stoviek novych stojisk vSak pribudajicim vozidlam nestadi.

Kto si chce byt isty, Ze vefer po prichode z prace bude mat pred domom kde
zaparkovat, mozZe si zaplatit vyhradené miesto. Zvycajne je takto k dispozicii desatina
vsetkych stojisk, na banskobystrickom sidlisku Sdsova sa da odkupit az 40 percent vSetkych
miest. V niektorych uliciach sa pritom vsetky vypredali a dalsi ¢akaju v poradovniku. Ludia
Zijuci v lokalite zahltenej autami st ochotni za istotu platit ro¢ne par stoviek eur.

Bratislava radikalne



Casy bezplatného parkovania sa u? buduci rok mézu skonéit v hlavnhom meste - nielen v
centre, ale aj na sidliskach. "Kazdy Clovek, ktory vlastni auto, bude platit za to, Ze stoji,"
naznacil hlavny dopravny inZinier Bratislavy Tibor Schlosser. Chodniky by mali podla neho
zostat pre pesich, firmy by mali vyuZivat sikromné hromadné gardze. Mesto by chcelo
majitelov aut s trvalym pobytom vybavit elektronickymi kartickami, na ktoré by ziskali
parkovanie na prvé vozidlo zadarmo. Za kazdé dalSie vozidlo by platili poplatok. Ludi
prichadzajucich za pracou by chcelo mesto cez vysoké poplatky za parkovanie, ktoré by
prevysovali desat eur denne, zastavit na okrajoch a presunit na mestski hromadnu
dopravu. KedZe vhodné pozemky na zachytné parkoviska sa predali, tato ulohu by mohli
podla T. Schlossera prebrat nakupné centrd na kraji mesta. Vytazenost ich parkovisk je v
tyzdni 30 az 40 percent. Dochdadzajucich by cez symbolicky parkovaci poplatok mohli takto
pritiahnut do obchodov a pripadné nakupy odmenit odpustenim parkovného. Ulohou mesta
by bolo zabezpecit hromadnu dopravu v kratkych troj - az patmindtovych intervaloch.

Parkovacia politika by mala fungovat v celom meste jednotne. "Vyhradené parkovanie
by malo zaniknut. Preferencia bude na kratkodobom parkovani, na maximalne 2,5 hodiny,"
opisuje T. Schlosser. Zakladny poplatok by urcil magistrat, no mestské ¢asti by si mohli cenu
stanovit aj vyssie. Rovnako si mézu skratit casovy limit na parkovanie podla vytaZzenosti
jednotlivej ulice. Obyvatelia s trvalym bydliskom v Bratislave budd mat vyhodu v o nieco
nizSej cene parkovného ako ndvstevnici. Na jesen tohto roku by sa mali spustit pilotné
projekty v Styroch mestskych ¢astiach - v Starom Meste, Novom Meste, RuzZinove a Petrzalke
- vo vybranych lokalitach. Od januara by nové pravidla mali fungovat v celom meste, pricom
zavadzanie tohto systému bude trvat jeden aZ dva roky.

Parkovanie bude dovolené len tam, kde stoji dopravné znacenie. Na dodrZiavanie
predpisov budi mesto a mestské Casti dbat prisnejsie, pricom silnejsia represia vyvola podla
T. Schlossera tlak na vystavbu parkovacich domov. Tie by mohli rast na pozemkoch
mestskych casti, napriklad na existujucich parkovacich plochach. Investor by dostal k
dispozicii pozemok, postavil by garaz a dlhodobo by ju prevadzkoval. Podmienkou by bolo, Ze
na hornom nekrytom podlazZi by bol rovnaky pocéet miest ako na poévodnom parkovisku.
Rezidenti by tam mali parkovanie pre jedno auto len na elektronickd karticku, dalSie miesta
na nizsich poschodiach by investor predal alebo prenajal zaujemcom.

Mozné prekazky

Jednoduchy parkovaci dom sa da postavit za zhruba pol roka. Naklady na jedno miesto
vychadzaju na pat- aZ Sesttisic eur. K sume treba priratat zisk investora a naklady na
prevadzku. Mesta tvrdia, Ze zdujemcov o spolocny projekt na vystavbu parkovacich domov
maju. Okrem pozemkov sU ochotné "stimulovat" investora aj prisnejsim dozeranim na
dodrziavanie predpisov ¢i zmenou organizacie dopravy. V Kosiciach je na papieri Studia na
desat hromadnych garazi s kapacitou 2 600 miest, v Banskej Bystrici i v hlavhom meste
rokuju s moznymi investormi.

Firmy so skusenostami v parkovacom biznise si vedia predstavit, Ze by spolo¢nost
starajuca sa o parkovanie v centre, kde je ziskovd, na oplatku za dlhoro¢nd zmluvu s mestom
postavila nerentabilné garaze na sidliskach. Pripadne by investor staval s prislubom, Ze ak
[udia do garaze nepridu, mesto rozdiel v prijmoch doplati. Len vyhldsenia o prisnejSom
vynucovani pravidiel im nestacia. Zhoduju sa totiZz, Ze o parkovani nakoniec rozhoduje
politika. A volenych zastupcov zvykne chut vyberat od obéanov poplatky za parkovanie pred
volbami prejst. Postavené gardze by tak nakoniec mohli zostat poloprazdne.



Restrikcie vysSimi poplatkami
Ako to robi Vieden

Problémy s parkovanim neobisli ani susednu Vieden. Proti autdm v centre mesto bojuje,
od marca okrem iného aj zdrazenim kratkodobého parkovania o dve tretiny i vysSimi
pokutami. Hodina zdrazZie na dve eura. Na porovnanie, v centre Bratislavy stoji hodinové
statie cez parkovaciu kartu od decembra 80 centov. Pre fudi dochadzajucich do Viedne je pri
jej okrajoch desat zachytnych parkovisk s takmer 8 300 miestami. Za den tu majitelia vozidla
zaplatia tri eurd, za tyzden necelych 15 eur. Ak si prikupia "elektricenku" na viedensku
verejnu dopravu, dostanu zlavu. Pri vSetkych zachytnych bodoch stoji metro. Pre ludi, ktori
vo Viedni Ziju, od marca dlhodobé statie zlacnie. Vratane poplatku za Ziadost vyjde
parkovacie miesto rezidenta 179 eur za rok. Rovnaky pausal mesto pyta aj pre prvé firemné
vozidlo. Peniaze z parkovania musi Vieden pouZit na odlahCenie premavky v centre. SldZia
najma na vystavbu garazi a zlepSovanie verejnej dopravy. (ham)



