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Bratislava pripravuje nové pravidla parkovania, za statie v SirSom centre mesta sa ma
platit, pricom zvyhodneni by mali byt obyvatelia, ktori tu maju trvaly pobyt. O tom, ako riesit
problémy s parkovanim v Bratislave diskutovali v SRo Lubomir ANDRASSY, hovorca primatora
Bratislavy a dopravny analytik, Jozef DRAHOVSKY, &len komisie dopravy a informacnych
systémov mestského zastupitelstva hlavného mesta.

L. ANDRASSY na uvod pripomenul, Ze parkovanie je jeden z najvaznejsSich problémov,
obyvatelov 525 4ut, ¢o znamend 1,8 auta na $tvorclennt rodinu. Dal$im negativnym tGdajom
je zistenie, Ze len v kazdom Siestom aute sa vezie eSte niekto iny ako vodic. V Bratislave je
zhruba 170-tisic parkovacich miest, z toho len 85-tisic su vyznacené parkovacie miesta,
ostatné su rdzne statia pozdiz ciest, ktoré nie st oficidlnymi parkovacimi miestami. Na tento
pocet je len v Bratislave 220-tisic vozidiel, pricom dalSich zhruba 100-tisic denne prichadza z
okolia. Vsetky tieto fakty podla L. ANDRASSYHO jasne ukazuju, Ze problém s parkovanim je
akatny. Prvym rieSenim je novd zdkonnd Uprava, na zdklade ktorej sa k novym bytovym
jednotkam uZ musia budovat aj parkovacie miesta a to na 1-izbovy byt musi byt jedno
parkovacie miesto, na 2-izbovy 1,5 a na 3-izbovy dve parkovacie miesta, pricom uZ v
stavebnych povoleniach by malo byt uvedené, Ze parkovacie miesto je sucastou bytu. Ako
vsak zd6raznil L. ANDRASSY, ide o rieSenie do buducnosti, ale mesto musi riesit uz existujuce
automobily a starSiu bytova vystavbu. Pritom jedind mozZnost, ktord sa uplatnila aj v inych
krajinach, je ponuka alternativnych spésobov cestovania, teda zniZenie poétu automobilov
na cestach. Pri rieSeni statickej dopravy si tiez treba uvedomit, Ze tieto opatrenia nemozu ist
na ukor kvality byvania, to znamena, Ze parkoviskd nemozu zabrat vsetky zelené plochy,
detské ihriska a oddychové zony.

Ako doplnil J. DRAHOVSKY, v minulosti sa pri vystavbe sidlisk ratalo aj s parkovacimi
miestami. Po spolocenskych zmenach, ked na Slovensku nastal rozmach vystavby, skupili
investori aj mnohé parkoviska a postavili na nich nové objekty a tak sa stalo, Ze parkovat
nemaju kde nielen ndjomnici v novych budovach, ale ani tzv. starousadlici. Teraz je sice
povinnost budovat spolu s objektmi aj parkovacie miesta, ale neraz sa stava, Ze investor ich
neda tym, ktori v dome byvaju, ale snazi sa na nich zarobit a preda ich tretej strane.
Problémy niekedy spOsobuju aj restitucie, ked sa novi majitelia ploch, na ktorych su teraz
vybudované parkoviskd, snazia mat z nich nejaky zisk. J. DRAHOVSKY ale upozornil, Ze
Bratislava nema problém len so statickou, ale aj s dynamickou dopravou a obe su navzajom
prepojené. Pritom ak by sa podarilo znizit poCet aut na cestach, odlah¢i to aj dopravu v
meste. Vodi¢ vSak musi mat kde nechat auto a suc¢asne musi byt alternativna doprava na
takej Urovni, aby sa mu oplatilo vyuzit ju. Riesit treba podla J. DRAHOVSKEHO aj tych, ktori
kazdé rano prichadzaju do Bratislavy za pracou a vecer odchadzaju. Tu je potrebné, aby tito
svoje autd nechali na zachytnych parkoviskach, ruka v ruke s ich budovanim v3ak musi ist aj
dobudovanie mestskej dopravy z tychto oblasti do centra a sucasne aj spoplatnenie
parkovania v centra, aby sa fudom neoplatilo ist autom az sem.

L. ANDRASSY potvrdil, Ze mesto zvaZuje spoplatnenie parkovania, ako vsak zdéraznil,
nie je to hlavna cesta, ktorou sa chce magistrat uberat. Ludi treba podla neho viest k tomu,
aby svoje autd nechavali doma a vyuZivali viac mestsku dopravu. Uvedomuju si pritom, Ze ak
to chcl dosiahnut, musia mestski hromadnu dopravu zatraktivnit, zvysit jej kvalitu, ale



urobit ju aj rychlejSou ako je individualna doprava, k ¢comu by mali posluzit Specidlne jazdné
pruhy pre autobusy a trolejbusy. Pri spoplatneni parkovania chce magistrat zvyhodnit
obyvatelov danych oblasti, to znamena zadefinovat status rezidenta a rozhodnut o tom, ako
ich zvyhodnit.



