PARKOVANIE V HLAVNOM MESTE SA ZMENIi
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Dalibor UHLAR, moderator:

"Doplnkové informdacie o parkovani v centre Bratislavy mbZete pocut aj zo Zelenej viny.
Samosprava hlavného mesta chce parkovaci systém v metropole po novom systémovo riesit
na buduci rok. UZ su zname aj vysledky prieskumu medzi obyvatelmi. Podrobnosti
sumarizuje redaktor Milan JELUS."

M. JELUS, redaktor:

"Mesto si dalo urobit prieskum medzi bratislavskymi vodi¢mi o tom, aké su ich problémy s
parkovanim, aj o tom, ¢o su ochotni akceptovat pri regulacii parkovania. Prieskum robila
agentira MVK a vysledky predstavil $éf Pavel HAULIK. Vyplynulo z neho napriklad to, Ze
rodina v Bratislave ma priemerne viac ako jedno auto, asi tri Stvrtiny majitelov parkuju na
cestach, verejnych priestranstvach a verejnych parkoviskach, ¢ize tito musia svoju snahu o
zaparkovanie vyriesit. Vyse 90% opytanych sa vyjadrilo, Ze su za zmeny parkovacieho
systému. Hoci zatial nie je jasné, aké tie zmeny budu. Jednoducho su za to, aby sa z
parkovanim &osi urobilo. S, podla Pavla HAULIKA, vodi¢i ochotni pristupit k reguldcii?"

P. HAULIK:

"Asi dno, pretoZe naozaj ta saturacia autami prekrocila rozumna hranicu a v mnohych
miestach je vlastne takmer nemozné zaparkovat. SU ochotni, v pripade, Ze budi mat ako
rezidenti isté vyhody, isté privilégia, Ze teda doma budu moct parkovat za nejaké symbolické
rezijné poplatky a Ze nejaké vacsie poplatky sa budu tykat centra respektive SirSieho centra,
tam, kde chodi prilis vela navstevnikov, kde sa zhlukuje prilis vela dut. Takze sa ukazalo, Ze
ten problém parkovania vnimaju vsetci uz ako vainy a Ze to rieSenie okrem nejakych velkych
investiénych moZnosti prichadza do uvahy regulaciou. Ludia ako keby si uvedomili, Ze aj tou
reguldciou vlastne svojim sp6sobom pomo6zu sami sebe."

M. JELUS:

"Sdhlasili s regulaciou finanénou, ¢asovou, pripadne vstupuje do hry dalsi spbsob
regulacie, ktory sa sklofiuje uz niekolko mesiacov, a to je volné parkovanie jedného vozidla v
rodine, vyraznejsie spoplatnenie dalsich vozidiel."

P. HAULIK:

"Vacsina z tych poloziek ma nadpolovi¢nu podporu. Respektive, ak aj nem3, tak je to len
tesne pod hranicou 50%. Samozrejme, iny ndzor maju ludia, ktori maju v domdacnosti viac
aut, ale to je otazka nastavenia tych parametrov. Pokial bude prvé auto v podstate zadarmo
alebo teda za ten maly poplatok a to druhé auto bude za nejakd rozumnu cenu, tak myslim
si, Ze to nevyvola Ziadne problémy a pokial ide o to spoplatnenie, to ¢asové limitovanie,
podciarkujem, ide o SirSie centrum, tak tam viac-menej s tym ludia suhlasia. Ide o to, aby to
SirSie centrum bolo spravne vymedzené, pretoze zatial je to abstraktny pojem a to vlastne
ukaze Zivot, Ze odkial pokial aktudlne to SirSie centrum je a ako by malo byt zadefinované."

M. JELUS:

"Problém v Bratislave je to, Ze mnoho lfudi chodi do priace autom. Tam auto zaparkuje,
celé predpoludnie, popoludnie az niekedy do vecera to auto tam stoji, potom ide s nim
domov. Boli by ochotni ustupit z tohto komfortu a presadnut na autobus na bicykel?"

P. HAULIK:

"Je vela lfudi, ktori to nebudld moct urobit, pretoze vela ludi vozi do prace, do skoly,



manzelku, deti, kdekoho. (...) Ale ta verejnd doprava uréite ma vela moZnosti dalSieho
rozSirovania, najma, pokial sa ukaZe, Ze je dostatoCne pruina na to, aby mnohé z tych
problémov dokazala nahradit tak, aby ludia nemuseli auto pouzZivat. Samozrejme, doélezité
bude aj to financné hladisko. Ak ta regulacia bude taka, Ze presiahne hranice, povedzme,
toho, ¢o by sa dalo riesit mestskou dopravou, tak ludia zaénu zvaZovat aj to, ¢i teda mestsku
dopravu budu vyuZivat viac. Ja som, ja osobne, som priklad toho, ktory si to v stvislosti s
tymto vyskumom vyskusal. Ja som 20 rokov nepouzival mestski dopravu a vSade som chodil
autom. Ked sme dostali zadanie pre tento vyskum, tak som si povedal, Ze teda, kedZe sme
skumali aj mestsku dopravu, tak Ze to vyskusam. A zistil som, Ze moje predstavy boli velmi
zastaralé. Ze ta mestskd doprava nie je ani taka zIa, ani takd pomald, ani vonkoncom nie je
preplnend, Ze mnohé veci sa daju riesit aj takto a pri niektorych som aj zostal. Ako nieco uz
nerieSim autom, ale mestskou dopravou. Myslim si, Ze nebudem celkom osamoteny a Ze sa
postupne viac udi dostane aj na takuto vinovu dizku."

M. JELUS:

"Ma parkovaciu politikou v Bratislave zastreSovat magistrat, alebo kazda mestska Cast vie
najlepsie, o potrebuje? A malo by to zostat v réZii nizsich samosprdv? O tom sa hovori uz
dlhgie. Primator Milan FTACNIK prezentoval popri vysledkoch prieskumu verejnej mienky
zameraného na parkovanie, aj zakladné principy zmien v parkovacom systéme."

M. FTACNIK:

"Ten prieskum verejnej mienky podporil tie hlavné vychodiskd, s ktorymi sme pracovali v
rdmci dopravne] politiky. Pretoze my sme vychddzali z uprednostiiovania rezidentov.
Obcania povedali, Ze dno, s tym suhlasia. Hovorili sme o spoplatneni SirSieho centra, pretoze
chceme regulovat parkovanie v SirSom centre aj prostrednictvom poplatkov a da sa povedat,
Ze prekvapujuce vysoké Cislo Bratislav€anov s tym suhlasilo - 46% povedalo, Ze si to vie
predstavit a rozumie tomto principu, kde nejde o zbieranie perazi, ide naozaj skér o
reguldaciu parkovania a pouzité prostriedky pouzijeme na zlepSovanie moznosti parkovania v
meste, respektive ponuky iného druhu dopravy - ¢i to je verejna doprava, cyklistickd a dalsia.
Cize z tohto pohladu si myslim, Ze ten prieskum ndm ukazal, ako rozmyslaju Bratislavéania. A
z moOjho pohladu potvrdil tie hlavné principy, s ktorymi sme pracovali pri priprave parkovacej
politiky. V tych jednotlivostiach, ¢i budeme platit za jedno auto a jednu domacnost, alebo to
budeme riesit nejako inak, tam sme nasli rozdielne nazory aj na strane Bratislavéanov a
musim povedat, Ze rozdielne nazory su aj v odbornej komisii. A toto budi musiet rozhodnut
poslanci hlasovanim. Cize su niektoré veci, ktoré zostavaju otvorené, ktoré rozhodneme a
potom bude povedané ano, takto to je, toto je prijaty dokument, podla neho budeme pri
priprave parkovacej politiky, v tej praktickej rovine, postupovat. To je vlastne podpora, ako
rozmyslaju Bratislavéania. My nechceme takdto vaznu vec robit bez ludi. Preto sme vyvolali
verejnu diskusiu, dostali sme 3,5-tisica mailov, odoziev od ludi, ktorym zaleZi na tom, aby sa
rieSila parkovacia politika, plus sme urobili prieskum verejnej mienky. Vsetky tieto vysledky
budu predlozené poslancom, aby videli, ako rozmyslaju ti, ktorym je td parkovacia politika
uréend. Podla mfa, tak sa maju robit vaine rozhodnutia. Ze sa opytate aj na nazor ludi,
ktorych sa tie vase rozhodnutia tykaju. Toto sme urobili, ¢iZze poslanci budi moct pri tom
svojom rozhodovani zohladnit aj nazory Bratislavéanov."

M. JELUS:

"Prieskum mézZeme brat ako tedriu. Ale uz je dost vysoky datum na ta prax."

M. FTACNIK:

"V septembri urobime rozhodnutia s tym, Ze my sme to nepovedali, Ze zavadzanie



systému planujeme od 1. aprila 2013. To znamen3, Ze bude tam urcita doba na pripravu.
Pretoze potrebujete urobit vodorovné znacenia, potrebujete urobit zvislé znacenia,
vyznacenie rezidentskych zén. Proste vy musite urobit kopu prace takej, aby ten systém
mohol zacat fungovat. Ak teda v septembri poslanci rozhodnd, my budeme mat zhruba
polro¢nu lehotu na to, aby sme pripravili vSetko na to, aby sa systém mohol spustit a ako
sme povedali, budeme ho spustat postupne. Cize 1. aprila vstupia do platnosti tie
rozhodujlice zmeny a postupne budu prichddzat dalSie. Ale tie, ktoré boli schvélené v tej
parkovacej politike z septembra tohto roku."
M. JELUS:

"V tom aprili sa za¢ne s uréitym mensim poc¢tom mestskych Casti alebo len s urcitou
Castou opatreni a potom budu pribudat dalsie?"
M. FTACNIK

"Nie. Da sa povedat, Ze sa zacne vlastne v tych rozhodujucich mestskych ¢astiach. Urcite
zacheme v Starom meste, v Petrzalke, Novom meste, Ruzinove - to su ti klicovi hraci, ktori
maju najvacsie plochy svojich mestskych ¢asti, najvacsie problémy s parkovanim, ¢ize oni
sami maju zaujem riesit problémy parkovania. My hovorime, Ze to chceme riesit tiez, Cize
toto bude ten zaciatok. Zaéneme s uprednostiiovanim rezidentov, to bude od zaciatku, ten
princip chceme zaviest ako prvy. Chceme k tomu pridat opatrenia tykajlice sa verejnej
dopravy, chceme k tomu pridat opatrenia tykajuce sa preferencie verejnej dopravy,
cyklistickej dopravy. Cize taky komplex, ktory bude vytvarat ponuku pre Bratislavéanov a,
samozrejme, zacneme pripravovat zachytné parkoviska. My predpokladame, Ze v aprili
budiceho roka vsetky hotové nebudu, ale budeme mat vytipované lokality, budeme
pracovat na tom, aby sme ten reZim mohli spustit. Lebo sucasne rieSime problematiku
obyvatelov mesta, ale aj ndvstevnikov, teda tych, ktori prichadzaju do mesta za pracou. To
musime riesit suc¢asne. A toto bude nabiehat postupne. Napriklad zachytné parkoviska budu
mat postupny nabeh, pretoZze nevieme vsetky pripravit, spustit do praxe od aprila budiceho
roku."

M. JELUS:

"Kde si myslite, Ze je ta hranica, ked sa obyvatelovi Bratislavy neoplati uz ist autom do
prace, do inej mestskej casti?"

M. FTACNIK

"Ak to bude v SirSom centre, kde sa budu vyberat poplatky, tak si to bude musiet on
rozmysliet, ¢i da prednost verejnej doprave, alebo zaplati za parkovanie svojho auta pri préci
alebo mieste svojho pracoviska viac. To znamena, za¢ne ekonomicky rozmyslat. A o tom ten
systém je. My nechceme tahat fudom z vrecka peniaze, ale tento ekonomicky nastroj na
regulaciu parkovania pouzivaju vSetky eurdpske mesta. Ked prideme do iného mesta, vobec
nas neprekvapi, ak tam najdeme parkovacie automaty. Je to tieZz vlastne nastroj na
regulaciu - tu nestoj, alebo ked, tak len dve hodiny, pretoZe sa ti to neoplati, aby si tu bol
cely def, zaplatid prili§ vela. Cize tento systém bude vlastne menit dopravné spravanie
nasich obyvatelov. A oni si vlastne zvolia, ¢o je pre nich vyhodné. Ak pre niekoho je vyhodné
zostat a zaplatit, pretoZe potrebuje to auto mat k dispozicii, tak sa rozhodne inak, ako ten,
kto radsej presadne na verejnu dopravu, pretoze je to prenho lacnejSie a ako mozno zisti, aj
jednoduchsie."



