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Navrh uznesenia:

Miestne zastupitel'stvo mestskej Casti Bratislava-Petrzalka
odporuca

zobrat na vedomie material ,,Posudenie dopravno-technického riesenia a navrh prevadzkovo
organizacného zabezpecenia, Bratislava-Petrzalka, riesenie statickej dopravy™.



Dovodova sprava

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy V spojeni s neobmedzenym uzivanim verejného
priestranstva a nizkou represiou poriadkovych zloziek policajného zboru vedie vodicov k
odstavovaniu vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni, detskych ihriskach,
Sportoviskach, celkovo k nereSpektovaniu pravidiel cestnej premavky. Tento trend je hlboko
zakoreneny a vodic¢i budu aj nad’alej zo zvyku a finan¢nej pohodlnosti v tomto trende pokracovat’.

Z uvedenych dovodov sa mestska Cast’ rozhodla rieSit’ pretrvavajicu situaciu v oblasti
statickej dopravy na uzemi Petrzalky. Miestne zastupitel'stvo mestskej Casti Bratislava-Petrzalka
uznesenim ¢.66/2011 zo dna 31.5.2011 zobralo na vedomie postup rieSenia statickej dopravy
Vv mestskej Casti, kde boli stanovené jednotné podmienky pre realizdciu organizovania dopravy na
uzemi mestskej Casti a zaroven ulozilo starostovi mestskej Casti obstarat’ spracovanie koncepcie
statickej dopravy.

Na zaklade schvaleného uznesenia mestskd Cast’ obstarala materidl ,,Posudenie dopravno-
technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizacného zabezpecenia, Bratislava-Petrzalka,
riesenie statickej dopravy*, ktory spracoval Vyskumny ustav dopravny, a.s., Velky Diel 3323,
v Ziline v juli 2013.

Zakladnym cielom spracovaného materidlu je zaviest jednotni koncepciu organizacie
statickej dopravy na celom tzemi Petrzalky. U¢innym prostriedkom na dosiahnutie stanoveného
ciela je vtejto Stadii prezentovana celoploSna regulacia statickej dopravy prostrednictvom
dopravného znaéenia, Co v praxi znamena spoplatnenie parkovania Vv rieSenom tzemi V Case
zvySeného dopravného zat'azenia prostrednictvom dopravnej znacky ,, zona plateného parkovania“.

Prinosom t¢innej regulacie statickej dopravy bude:

e Zlepsenie zivotného prostredia humanizaciou uli¢nych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych tcastnikov cestnej premavky

e Skvalithovanie dopravnej obsluznosti

e Ochrana obyvatel'ov obytnych celkov

e Vefektivne zregulovanom systéme statickej dopravy néavStevnik nemusi hladat’” volné
parkovacie kapacity (zaroven dojde k zniZeniu objemu dynamickej dopravy)

e Ochrana mestského majetku zabranenim odstavovania automobilov na plochéach, ktoré nie su
stavebne prispdsobené na zat'az motorovych vozidiel

e Definovanie racionalnej ainvestine prijatelnej miery vystavby novych parkovacich
prilezitosti.

Tieto ciele su dosiahnutel'né nasledovnou stratégiou:
e Jednotnd organizacia dopravy so zrozumitelnymi parkovacimi pravidlami pre vsetky
uzivatel'ské skupiny platna na celom tzemi
e Rezidentské lokality s Cistou funkciou byvania v rieSenom tizemi su vyhradené pre rezidentov
Sjasnym zvyhodnenim obyvatelov ato spOsobom transparentnym pre kontrolny
mechanizmus (rezidentské pasmo zony). Rezident je:
a. Obyvatel' s pobytom v danej rezidentskej lokalite uzivajici vozidlo na sukromné
ucely
b. Podnikatel’ disponujuci prevadzkariou v danej rezidentskej lokalite
e Verejné parkovacie plochy s cielovou dopravou aj inych funkcii (obchod, administrativa) ako
byvanie v pretazovanych lokalitdich, maji regulovani obsluznost aj kratkodobym
spoplatnenim (zmieSané pasma zony)



V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani pocas pracovného dna, cena kratkodobého
parkovného zohladnuje skutocny dopyt tak, aby bolo umoznené viacndsobné uzivanie kazdého
parkovacieho miesta kratkodobo parkujucimi navstevnikmi (priemerna doba statia do dvoch hodin)
a minimalizovany ¢as na hl'adanie vol'ného parkovacieho miesta.

e Ceny parkovacich kariet musia koreSpondovat’ s cenami kratkodobého parkovania.
Zvyhodneni su obyvatelia s trvalym pobytom, najvyraznejSie pre prvé vozidlo na suikromné
ucely.

e (Obmedzenie poctu vyhradenych miest.

e Novovybudované objekty rezidentského parkovania st spoplatnené prijatelnou tarifou
dlhodobého parkovného pre obyvatel'ov zony.

e Vyuzivanie modernych technologickych prostriedkov V systéme prevadzky a riadenia
parkovania.

e Kontrola dodrziavania pravidiel cestnej premavky.

Negativnu situaciu v statickej doprave prehlbuje vSeobecny narast motorizacie a mimoriadny
rozvoj administrativnych a obchodnych funkcii na uzemi sidliskovej zastavby. Preto najkritickejSia
situdcia je prave v lokalitich, kde dochddza k ,vytlaCaniu“ obyvatelov zamestnancami
administrativno-obchodnych centier. Ide predovsetkym o lokality:

Dvory IV — ulice Cernysevského a Vavilovova

Dvory I-1l —ulice Sevéenkova a Belinského

Dvory V-VI —ulice Pe¢nianska, Zadunajskd a Rontgenova
Haje II — medzi ulicami Bosakova a Einsteinova

Na ulici Sevenkova je najzretelnejsia absencia dopravno-regulaéného systému organizacie
statickej dopravy. Lokalita disponuje velkokapacitnymi parkoviskami s voI'nymi kapacitami cez deii
a s garazovymi stojiskami pre firmy, ale vozidla masivne porusuju pravidla cestnej premavky
odstavovanim na ulici, chodniku, v zeleni.

Podobny vplyv na rezidentské parkovanie v neregulovanom dopravnom systéme ma vyssie skolstvo:
e Haje II — ulica Blagoevova, Mlynarovi¢ova
e Luky VI —ulica Tematinska

l. Objemova analyza:

Predkladané rieSenie statickej dopravy v Petrzalke je spracované na zdklade vykonanych analyz
statickej dopravy. Vymedzené rieSené lokality predstavuju dopravne samostatné sidliskové celky a
zviacsa suhlasia s uvedenymi urbanistickymi obvodmi:

1. Haje I — lokalita zahfiia aj Cast’ urbanistického obvodu Haje 11, a to po deliacu Stvorpruhovu
komunikaciu ulice Namestie hraniciarov.

Haje Il — lokalita v rozsahu urbanistického obvodu bez uzemia zaradené¢ho do lokality Haje I.
Haje III — lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu.
Dvory I-11-111 - lokalita v rozsahu rovhomennych urbanistickych obvodov.

Dvory IV - lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a ¢asti Malé centrum.
Dvory V-VI - lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a €asti Zadunajec.
Liky I-VI - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

Liky II-111 - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

Luky IV-V - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.
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10. Luky VII-VIII - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

Zakladnym cielom vykonanych analyz bolo ziskat’ udaje 0 mnozstve parkujtcich a stojacich
motorovych vozidiel. Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacndsobne v pracovné dni
Vv priebehu mesiacov marec az maj 2013. Scitania boli vykondvané v Casovych intervaloch so
zretelom na hlavnu funkciu byvania:

e Noc medzi 22:00 az 02:00 hod



e Deni medzi 10:00 az 15:00 hod
Aktuadlny kapacitny stav vychadza zpasportu mestskej cCasti Petrzalka azo zamerania
a dodefinovania kapacit v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej dispozi¢nej Struktiry
parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimélne rozmery parkovacich
stojisk. Tabul'ka obsahuje prehl'adne usporiadané zistené kapacitné tidaje aj s poctom bytovych

jednotiek podla uvedenych lokalit.

Lokalita v parkovacom systéme

1-Haje!

2-Haje

3. Hije M

4 - Dvory -

S - Dvory IV

Absolutna kapacita - pasport 3638 4260 1419 4069 2643
Bytovych jednotiek v lokalite 6699 7843 2142 5961 3958
Kapacita na bytovu jednotku 0,54 0,54 0,66 0,68 0,67
polet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
Dedi 756 650 557 1373 403
volna kapacita / deficit
20,78% 15,.27% 39,26% 33,75% 15,27%
podet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
-863 425 -69 -187 683
volnd kapacita / deficit
-23,72% 9.97% -4.85% -4,59% -25,82%

Lokalita v parkovacom systéme

6 - Dvory V-VI

7 - Liky IV

8 - Loky -0

9 - Luky V-V

10-Liky VI-VII

Absolutna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2168
Bytovych jednotiek v lokalite 5168 33 4009 oo 3541
Kapacita na bytowu jednotku 0,52 0,65 0,53 0,53 0,61
podet park, vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Ded 10 720 618 355 677
voind kapacita / deficit
0,39% 33,42% 29,24% 21,46% 31,25%
podet park. vozidiel (priemer) ion 2180 2572 2139 2584
478 -84 -525 -538 -485
volna kapacita / deficit
-17 84% 4.37% -24 B3% 32,56% -22,35%
PETRZALKA AKO CELOK
Absolutna kapacita - pasport 26 796
Bytowych jednotiek v lokalite 45725
Kapacita na bytowvi jednotku 0,59
polet park. vozidiel (priemer) 19828
Dedl 6121
volnd kapacita / deficit
22.84%
podet park. vozidiel (priemer) 3029
-4 345
volna kapacita / deficit -
-16,21%

Vysledna bilancia 0,6 miesta na bytovi jednotku vychddza z architektonického rieSenia sidliska
Petrzalka zo 70-tych rokov minulého storocCia, kedy projektanti pocitali s kapacitou pre parkujtice
vozidla hlboko pod sticasnu potrebu.

Vykonand analyza definovala nasledovné zékladné skuto¢nosti:

e Absolutna kapacita parkovacich miest je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre
miesta ZTP, ktoré svojimi Sirkovymi parametrami redlne redukuju absolutnu kapacitu o 6%.



e Zavedenim reZimu organizdcie statickej dopravy Statisticky poklesne zataz na dopravny
systém o 5% az 20% v zavislosti od objemu funkcii v lokalite (napr. v lokalite Dvory | az VI
je najvyssie zastipenie inych funkcii ako byvanie a preto sa tu rata s poklesom dennej zat'aze
min. 10%).

e Hrani¢nd obsadenost’ Uizemia pocas dina by mala dosahovat’ max 90% pre zabezpecenie

plynulej premavky, obsadenost’ v nocnych hodindch mdze dosahovat’ 100%.

Analyza konStatuje, Ze na uzemi Petrzalky pretrvava kapacitna nedostato¢nost’ parkovania pre
funkciu byvania vyplyvajica z noénych objemov statickej dopravy. Predbezny odhad potrebnej

vystavby je 3 500 parkovacich miest na uzemi Petrzalky.

Analyza konstatuje, Ze vysledna bilancia chybajucich parkovacich miest na pocet bytov pre

Petrzalku ako celok je 18 929.

Udaje ziskané s¢itanim boli spracované podl'a stanovenych lokalit aj mapovo. Mapy stdasne
obsahuju aj zapracovanie navrhu celoplo$nej regulacie statickej dopravy mechanizmami
moderného dopravného inzinieringu podl'a platnej legislativy a navrhy na investi¢nu vystavbu.

Legenda k mapovému spracovaniu:

Pardiine stitie poudl? komunikicie

Skmé stitie pordlt komurikicie

Kolmé stitie pardli kemunikicie

Uzavreté parkovisks (parkovade plochy s viastnou obslulnou komuniciciou)
Kapacita uzavretého parkoviska v rrmyshe STN 73 6056

Kapacita lniovej parkovace| plochy v emysle STN 73 6056 [1ikladed parametre)

Kapacita bndovef parkovace| plochy v zmysle STN 73 6056 - vynimka pre obsluiné komunkice [drka cbofsmerne) obshulne komunikacie S m)
Niektore miestre komunikicie 7 dovoda vysokej dynamicke) 2ifaie nie je mainé definovaf ako obskiné

Zberné mvestne komunikide o 4 jaadnyms probers, kde j 2audivanéd parkovanie na Gkor podtu jazdnyeh pruhov a frekvencia a radenie vazidiel
umeinuji dopravné vyznacenie takéhoto stitia. Kapacita v imysle STN 73 6056, Pardline radenie voikdiel v pomalom jardnom pruhu

Kapacita liniove| parkovace] plochy Liastolne na chodniku v zmysle STN 73 8056 - vynimia pee cbslulné komunitacie [dirka cbojsmerne obshubng
komunikidcie S m, chodnika 1,2 m|, Niektoré miestne komunikacie 2 divedu vysokej dynamicke] zi€ade nie je mainé definovat ako obsluiné

Nevyubvard, dlebo meimdine wyulivané chodaiky, alebo ich 2asti predefmovatelng na liniowe parkovskd o ich kapacita v rmysie STN 73 6056
Statie na “zj32dnom chodniky*

Noiné statie rezdentoy v 23sobovacich traktoch

Standardny profil obshuinej komunikace jednotivych obyinych oblasti Petrzaky je tvoreny 7 a2 7.5 metrovou cbosmemou komunikaciou
a5 metrovymi pasmi kolmého statia, V rémai takéholo radenia je modné na komunikdciu zaradt pozdiZne statie. V pripade Sikmého, 1010 mus! byt
iastoéne na chodndoy, tak aby ostalo minimaine S metrov vozovky, 8 fo aj v pripade Zednosmemenia, a 1o pre bezpeény viazd / vyjazd z kolmého
stitia (STN 73 6056). Minmndiny ostatok chodnika je 1.2 m. Takéto Skmé stdsie (pod uhlom 45 * - pds v Srke 4, Bm) jo malné zaradit len v nektorych
vyznaenych (sekoch miestnych komunkacil

NAVRH

Mapowé spracovanie névrhu riedenia statickej dopravy aznauje parkoviskd druhého tarifného pasma a definuje navrh vystavby nowyich parkovacich
kapacitv sulade s Gzemnym pidnom PetrZaka
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Uzawreté parkovisia s wanadendm kapacity, nawhovane v redime 2. tarfného pasma

Stitla poad|f komunikicl s vyznatenim kapacity - navrh vystavby

Podemné parkowiskad s wanadendm kapacity - ndwrh vystaviy

Garabove domy s vznalenim kapatity a polte podlali - nawrn vystavly



Mapové spracovanie lokality HAJE 1 — ukazka
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Tabulkové spracovanie analyzy - Kapacitna bilancia dopravného systému po zavedeni regulacie
statickej dopravy dopravno-organiza¢nymi pravidlami :

a) statim pozdiz komunikacii ich zjednosmernenim
b) statim na chodnikoch
C) optimalizaciou geometrickej dispozi¢nej Struktiry komunikacii a parkovisk.

Lokalita v parkovacom systéme

1-Hije |

2- Hijell

3 - Haje lll

4 - Drvory k=11l

5 - Dvory IV

Absolitna kapacita - pasport 3638 4 260 1419 4069 2643
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 g17 2567 2156
volnd kapacita / deficit =0 894 bl14 1630 613
v doprawne regulovanom sys. 26,11% 20,98% 43, 19% 40,06% 134M%
pocet park. vozidiel (priemer) 4336 4550 1443 4127 3242
volnd kapacita [ deficit -336 -106 Y 102 456
v dopravne regulovanom sys. | .15 8% -2.40% 2,7% 251% 17,24%

Lokalita v parkovacom systéme 6 -Dwory V-V 7 -Liky IVl 8- Liky D10 9 - Laky IV-V 10-Laky VIV
Absolitna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2 168
pocet park. vozidiel (prigmer) 2583 1366 1429 1246 1423
Defi | yalnd kapacita / deficit 263 816 718 a2 Ll
v dopravne regulovanom sys. [ 15 g3 37.86% 13,97% 26,74% 15,84%
podet park. vozidiel (priemer) ign 2180 25N 2139 2584
NOE  yalnd kapacita / deficit -263 a8 -345 -383 -304
v dopravne regulovanom sys. | g g1y 2,72% A16,31% 2350% -14.01%

PETRZALKA AKD CELOK

Absobitna kapacita - pasport 26 796
polet park. vozidiel |priemer) 19828

Defi volnd kapacita / deficit 1728
« dopravne zregulovanom sys. 78,84%

polet park. vozidiel |priemer) 30294

Noc volnd kapacita / deficit 214
v dopravne rregulovanom sys, -8,30%




Tabulkové spracovanie analyzy - Kapacitna bilancia po zrealizovani vystavby novych stojisk

v zmysle platného izemného planu :

d) pozdlz komunikacii

e) na pozemnych parkoviskach

f) v nadzemnych hromadnych garazach bez oplastenia

g) V podzemnych hromadnych jednopodlaznych garazach

Lokalita v parkovacom systéme 1- Hijel 2 - Haje ll 3-Hajell  4-Dvory HEII
Absoldtna kapacita - ndvrh 34975 4777 1419 4504 3348
poéet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
v dopravne regulovanom sys. 32,10% 29,19% 43,29% 45,55% 38,88%
poéet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
Noc volna kapacita / deficit -230 335 32 524 227

v dopravne regulovanom sys. -5,78% 8,26% 2,27% 11,62% 6,78%

Lokalita v parkovacom systéme 6 - Dvory V-V 8 - Laky 1IN 10-Laky VI-VII
Absolutna kapacita - ndvrh 2988 2353 2473 2052 2606
pocet park. vozidiel {priamer) 2583 1366 1429 1246 1422
Defi volna kapacita / deficit 569 1008 1066 828 1201
vdopravne regulovanom sys. | 1g,04% 42,85% 43,10% 40,37% 46,09%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc volna kapacita / deficit 33 251 3 -2 121
vdopravne regulovanom sys. | 1 Jg% 10,68% 0,12% -0,10% 4,63%

PETRZALKA AKO CELOK

Absolitna kapacita - navrh 30720

pocet park. vozidiel {priemer) 19 828

Defi volna kapacita / deficit 11528
v dopravne zregulovanom sys. 37,53%

pocet park. vozidiel (priemer) 30 234

Noc volna kapacita / deficit 1576
v dopravne zregulovanom sys. 5,13%

Navrhovany dopravno-regulacny rezim spolu s navrhovanou mierou vystavby determinovanou
predovsetkym uzemnym planom, poskytuje dopravny systém s dostato¢nou kapacitou parkovacich
stati aj s vyhl'adom na vSeobecny rast motorizacie. Nedostato€na situacia ostane len v lokalite Haje I,
kde uzemny plan na severozapade lokality planuje rozsiahlu nova vystavbu s obmedzenymi
moznostami parkovacich kapacit pre sufasné bytové jednotky. V tejto lokalite bude potrebné
dobudovat’ potrebnt kapacitu podmienenim investorov planovanych bytovych a polyfunkénych
jednotiek. Na zdklade predstavenych vplyvov regulacie statickej dopravy je opodstatneny
predpoklad, Ze aj v lokalitich Haje III a Luky II az Luky V bude navrhovany rozsah vystavby
kapacitne postacujuci v dopravne zregulovanom systéme statickej dopravy. Potreba pripadnej d’alSej
vystavby sa prejavi aZ po zauzivani dopravno-regulaénych pravidiel, bez ktorych by akakol'vek
vystavba bola nepostacujuca. Vozidla by nad’alej parkovali ,,nadivoko* a novovybudované objekty
hromadného parkovania by chatrali alebo hl'adali ndhradny ucel.
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1. Navrh organizacie statickej dopravy:

Organizacia dynamickej a statickej dopravy bude vykonavana vylu¢ne prostrednictvom
dopravného znacenia, dopravnych zariadeni a pokynov prislusnikov Policie SR a mestskej policie.
Uvedené nastroje definujii obmedzenia v parkovani nasledovne:

a) vyhradenie pre stanovené uzivatel'ské skupiny
b) obmedzenie spoplatnenim

C) obmedzenie ¢asového charakteru

d) ich kombinacie

Tento zékladny organizacny princip si vyzaduje prijat’ VSeobecne zavizné nariadenie mestskej
¢asti (az po schvaleni mestského VZN o parkovani), v ktorom buda definované prevadzkovo-
organiza¢né podmienky jednotlivych obmedzeni a taktiez musia byt zakotvené v prevadzkovom
poriadku prevadzkovatel’a.

Navrh dalej definuje organizaciu statickej dopravy prostrednictvom dopravného znacenia
V uzemi dopravne ozna¢enom ako ,,zona plateného parkovania“ (IP27a/b) a to nasledovne:

ZONA

>

v/

STATIE POVOLENE
LEN NA VYZNAGENYCH
PARKOVISKACH PRE VOZIDLA
D0 3,5ta55m DLZKY

IP27a IP27b

a) Lokality zmiesaného parkovania rezident + kratkodoby navstevnik

Verejné parkovacie plochy v navrhu oznacené dopravnou znackou IP16 s prislusSnym symbolom
0 spdsobe statia IP13a az IP15b a dodatkovou tabulou E13, informujicou o rezime vyhradenia. Ide
predovietkym o liniové parkovacie plochy pozdiz komunikacii a na malych parkoviskach v ramci
sidliskovej zastavby. Tieto plochy spadaju do tzv. 1.tarifného pdsma, ktoré cenotvorbou a ¢asovym
obmedzenim obmedzujii ich uZivanie pre navStevnicku verejnost a zabezpecujii kratkodobost
parkovania tejto uZivatel'skej skupiny. Cislo lokality vymedzuje platnost’ prislusnej rezidentskej
parkovacej karty.
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= alternativa dodatkovej tabule E13 pre lokality 10-08 h
s roztrisenou potrebou zasobovania (v ¢ase S PLATNOU
8 — 10 h je parkovanie bez obmedzenia): PARKOVACOU KARTOU
LOKALITA 2
ALEBO
S PLATNYM
PARKOVACIM LISTKOM
MAX 3 h
ﬁ
S PLATNOU
PARKOVACOU KARTOU S PLATNOU
LOKALITA 2 PARKOVACOU KARTOU
Po-Pia
ALEBO 06-08h a 12-15h
) * alternativa dodatkovej tabule E13 max. 15 min.
PARKS\;L:{:INI‘.?;TKOM (50x50cm) pre linie pri zakladnych BEZ OBMEDZENIA
t ych 3kolach:
MAX.3 h 3 materskych Skolac LOKALITA 2

b) Lokality zmieSaného parkovania rezident + dlhodoby navstevnik

Verejné parkovacie plochy vV navrhu oznacené ako ,,vel’kokapacitné zachytné navstevnicke* opatrené
dopravnou znackou IP16 s prislusnym symbolom o sposobe statia IP13a az IP15b a dodatkovou
tabulou E13, informujucou o rezime vyhradenia pred kazdym vjazdom na tieto plochy. Ide
predovsetkym o vel'koplosné parkoviskd na okrajoch jednotlivych sidliskovych lokalit. Tieto
parkovacie plochy spadaju do tzv. 2.tarifného pasma, ktoré cenotvorbou umozituje aj celodenné
parkovanie navstevnickej verejnosti. Cislo lokality vymedzuje platnost prislusnej rezidentskej
parkovacej karty.

S PLATNOU
PARKQVACOU KARTOU

LOKALITA 2

ALEBO

S PLATNYM
PARKOVACIM LISTKOM

c) Novovybudované parkovacie domy
d) Lokality uréené pre parkovanie $pecialnych skupin a ZTP

Pri inStitaciach (policia, posta a pod.) bude dopravnou znackou IP16 s dodatkovou tabulou E13
oznaceny celkovy pocet parkovacich miest vyhradenych pre danu institiciu
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Pri ozna¢ovani miest pre TAXI a aj miest pre ZTP bude ozna¢eny len celkovy podet vyhradenych

miest.

&
RESERVE

—

2X 10 x POSTA

—_—

e) Obsluzné zasobovacie statia a statia pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci

Navrh vymedzuje dobu zéasobovania na max. 30 minut a priestory budi oznacené dopravnou
znackou B34 alebo B1 s prislusnou dodatkovou tabul'ou E13.

* OKRE
ZASOBOVANA
MAX 30N

 OKRE
ZASOBOVANIA
MAK30MIN

08-18h
 OKREM
ZASOBOVANIA
MAX 30 MIN

18-08h
S PLATNOU
PARKOVACOU
KARTOU

LOKALITA 2

f) Vyhradené miesta pre komercné subjekty

Vyhradené miesto pre konkrétneho uzivatela znizuje celkova disponibilnu kapacitu lokality, preto

k uvedenému rezimovaniu treba pristupovat’ v obmedzenom pocte.
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Vypis z uznesenia zo zasadnutia komisie UPVaD konaného diia 10.09.2013

Pritomni poslanci ¢lenovia komisie:
Ing.B.Weigl-podpredseda
Ing.A.Hajkova
Ing.F.Stefani¢ka
Ing.arch.B.Sepsi
Ing.arch.E.Pdtoprsta
Ing.K.Hajkova

Pritomni neposlanci ¢lenovia komisie:
Ing.A.Komarcova
T.Augustin
M.Sebekova

K bodu:  Posudenie dopravno-technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizaéného
zabezpecenia Bratislava-PetrZalka, rieSenie statickej dopravy

Material v kratkosti pritomnym predstavila Ing.arch.Kordosova, veduca oddelenia izemného rozvoja
a dopravy.

Uznesenie:
Komisia  berie  informaciu o  spracovani  uvedeného  materidlu na  vedomie.
Hlasovanie:

Pritomni: 9
za: 9
proti: 0
zdrzal sa: 0

Uznesenie bolo schvalené.
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