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Névrh uznesenia
Miestna rada mestskej Casti Bratislava-Petrzalka
odporuca
miestnemu zastupitel'stvu mestskej Casti Bratislava-Petrzalka zobrat’ na vedomie material ,,Postidenie

dopravno-technického riesenia a ndavrh previdzkovo organizacného zabezpecenia, Bratislava-
Petrzalka, riesenie statickej dopravy*.



Dovodova sprava

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy V spojeni s neobmedzenym uzivanim verejného
priestranstva a nizkou represiou poriadkovych zloziek policajného zboru vedie vodicov k
odstavovaniu vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni, detskych ihriskach,
Sportoviskach, celkovo k nereSpektovaniu pravidiel cestnej premavky. Tento trend je hlboko
zakoreneny a vodic¢i budu aj nad’alej zo zvyku a finan¢nej pohodlnosti v tomto trende pokracovat’.

Z uvedenych dovodov sa mestska Cast’ rozhodla rieSit’ pretrvavajicu situaciu v oblasti
statickej dopravy na tzemi Petrzalky. Miestne zastupitel'stvo mestskej Casti Bratislava-Petrzalka
uznesenim ¢€.66/2011 zo dna 31.5.2011 zobralo na vedomie postup riesenia statickej dopravy
v mestskej Casti, kde boli stanovené jednotné podmienky pre realizdciu organizovania dopravy na
uzemi mestskej Casti a zaroven ulozilo starostovi mestskej Casti obstarat’ spracovanie koncepcie
statickej dopravy.

Na zaklade schvaleného uznesenia mestska Cast’ obstarala material ,,Posudenie dopravno-
technického riesenia a navrh prevadzkovo organizacného zabezpecenia, Bratislava-Petrzalka,
rieSenie statickej dopravy®, ktory spracoval Vyskumny ustav dopravny, a.s., Velky Diel 3323,
v Ziline v juli 2013.

Zakladnym cielom spracovaného materidlu je zaviest jednotni koncepciu organizacie
statickej dopravy na celom uzemi Petrzalky. U&innym prostriedkom na dosiahnutie stanoveného
ciela je vtejto Stadii prezentovana celoploSna regulacia statickej dopravy prostrednictvom
dopravného znaéenia, Co v praxi znamena spoplatnenie parkovania Vv rieSenom tuzemi V Case
zvySeného dopravného zat'azenia prostrednictvom dopravnej znacky ,, zona plateného parkovania“.

Prinosom t¢innej regulacie statickej dopravy bude:

e Zlepsenie zivotného prostredia humanizaciou uliénych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych ucastnikov cestnej premavky

e Skvalithovanie dopravnej obsluznosti

e Ochrana obyvatel'ov obytnych celkov

o V efektivne zregulovanom systéme statickej dopravy navStevnik nemusi hladat’ volné
parkovacie kapacity (zaroven dojde k zniZeniu objemu dynamickej dopravy)

e Ochrana mestského majetku zabranenim odstavovania automobilov na plochéach, ktoré nie su
stavebne prispdsobené na zat'az motorovych vozidiel

e Definovanie racionalnej ainvestine prijatelnej miery vystavby novych parkovacich
prilezitosti.

Tieto ciele su dosiahnutel'né nasledovnou stratégiou:
e Jednotnd organizacia dopravy so zrozumitelnymi parkovacimi pravidlami pre vsetky
uzivatel'ské skupiny platna na celom uzemi
e Rezidentské lokality s ¢istou funkciou byvania v rieS§enom uzemi stt vyhradené pre rezidentov
Sjasnym zvyhodnenim obyvatelov ato sposobom transparentnym pre kontrolny
mechanizmus (rezidentské pasmo zony). Rezident je:
a. Obyvatel' s pobytom v danej rezidentskej lokalite uzivajici vozidlo na sikromné
ucely
b. Podnikatel’ disponujuci prevadzkariou v danej rezidentskej lokalite
e Verejné parkovacie plochy s cielovou dopravou aj inych funkcii (obchod, administrativa) ako
byvanie v pretazovanych lokalitdich, maji regulovani obsluznost aj kratkodobym
spoplatnenim (zmieSané pasma zony)



V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani pocas pracovného dna, cena kratkodobého
parkovného zohladnuje skutocny dopyt tak, aby bolo umoznené viacndsobné uzivanie kazdého
parkovacieho miesta kratkodobo parkujucimi navstevnikmi (priemerna doba statia do dvoch hodin)
a minimalizovany ¢as na hl'adanie vol'ného parkovacieho miesta.

e Ceny parkovacich kariet musia koreSpondovat’ s cenami kratkodobého parkovania.
Zvyhodneni su obyvatelia s trvalym pobytom, najvyraznejSie pre prvé vozidlo na sukromné
ucely.

e (Obmedzenie poctu vyhradenych miest.

e Novovybudované objekty rezidentského parkovania st spoplatnené prijatelnou tarifou
dlhodobého parkovného pre obyvatel'ov zony.

e Vyuzivanie modernych technologickych prostriedkov v systéme prevadzky a riadenia
parkovania.

e Kontrola dodrziavania pravidiel cestnej premavky.

Negativnu situaciu v statickej doprave prehlbuje vSeobecny narast motorizacie a mimoriadny
rozvoj administrativnych a obchodnych funkcii na uzemi sidliskovej zastavby. Preto najkritickejsia
situdcia je prave v lokalitich, kde dochddza k ,vytlaCaniu“ obyvatelov zamestnancami
administrativno-obchodnych centier. Ide predovsetkym o lokality:

Dvory IV — ulice Cernysevského a Vavilovova

Dvory I-1l —ulice Sevéenkova a Belinského

Dvory V-VI —ulice Pe¢nianska, Zadunajskd a Rontgenova
Haje I — medzi ulicami Bosakova a Einsteinova

Na ulici Sevéenkova je najzretelnejsia absencia dopravno-regulaéného systému organizicie
statickej dopravy. Lokalita disponuje velkokapacitnymi parkoviskami s vol'nymi kapacitami cez den
as gardazovymi stojiskami pre firmy, ale vozidld masivne poruSuji pravidla cestnej premavky
odstavovanim na ulici, chodniku, v zeleni.

Podobny vplyv na rezidentské parkovanie v neregulovanom dopravnom systéme ma vysSie Skolstvo:
e Haje II — ulica Blagoevova, Mlynarovi¢ova
e Luky VI—ulica Tematinska

Predkladané rieSenie statickej dopravy v Petrzalke je spracované na zdklade vykonanych analyz
statickej dopravy. Vymedzené rieSené lokality predstavujii dopravne samostatné sidliskové celky a
zvécsa suhlasia s uvedenymi urbanistickymi obvodmi:

1. Haje I — lokalita zahfiia aj Cast’ urbanistického obvodu Haje II, a to po deliacu Stvorpruhovua
komunikaciu ulice Namestie hraniciarov.

2. Haje II — lokalita v rozsahu urbanistického obvodu bez izemia zaradeného do lokality Haje 1.
3. Haje Il —lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu.

4. Dvory I-11-111 - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

5. Dvory IV - lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a ¢asti Malé centrum.

6. Dvory V-VI - lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a ¢asti Zadunajec.

7. Laky I-VI - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

8. Luky II-11I - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

9. Luky IV-V - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

10. Liky VII-VIII - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.



Zéakladnym cielom vykonanych analyz bolo ziskat’ udaje 0 mnozstve parkujtcich a stojacich
motorovych vozidiel. Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v pracovné dni
V priebehu mesiacov marec az maj 2013. Scitania boli vykonavané v Casovych intervaloch so
zretel'om na hlavnu funkciu byvania:

e Noc medzi 22:00 az 02:00 hod
e Den medzi 10:00 az 15:00 hod



Aktuadlny kapacitny stav vychadza zpasportu mestskej cCasti Petrzalka azo zamerania
a dodefinovania kapacit v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej dispozi¢nej Struktiry
parkovacich miest v silade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimélne rozmery parkovacich
stojisk. Tabul'ka obsahuje prehl'adne usporiadané zistené kapacitné tidaje aj s poctom bytovych
jednotiek podla uvedenych lokalit.

0 a v parkovaco e aje aje e 4 - Dvo Dvo

Absolutna kapacita - pasport 3638 4260 1419 4069 2643
Bytovych jednotiek v lokalite 6699 7843 2142 5961 3958
Kapacita na bytovu jednotku 0,54 0,54 0,66 0,68 0,67
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2 567 2156
Der 756 650 557 1373 403
volna kapacita / deficit
20,78% 15,27% 39,26% 33,75% 15,27%
| pocet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
-863 -425 -69 -187 -683
volna kapacita / deficit
-23,72% -9,97% -4,85% -4,59% -25,82%
OK3 3 pa ovaco e 3 D Uvo 8 S U
Absolutna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2168
Bytovych jednotiek v lokalite 5169 3312 4009 3091 3541
Kapacita na bytovu jednotku 0,52 0,65 0,53 0,53 0,61
pocet park. vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Den 10 720 618 355 677
volnd kapacita / deficit -
0,39% 33,42% 29,24% 21,46% 31,25%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
-478 -94 -525 -538 -485
volnd kapacita / deficit
-17,84% -4,37% -24,83% -32,56% -22,35%
Absolutna kapacita - pasport 26 796
Bytovych jednotiek v lokalite 45725
Kapacita na bytovu jednotku 0,59
pocet park. vozidiel (priemer) 19828
Den 6121
volnd kapacita / deficit
22,84%
pocet park. vozidiel (priemer) 30294
-4 345
volna kapacita / deficit
-16,21%

Vysledna bilancia 0,6 miesta na bytovi jednotku vychddza z architektonického rieSenia sidliska
Petrzalka zo 70-tych rokov minulého storocCia, kedy projektanti pocitali s kapacitou pre parkujtice
vozidla hlboko pod sticasnu potrebu.

Vykonand analyza definovala nasledovné zdkladné skuto¢nosti:

* Absolutna kapacita parkovacich miest je v sulade s platnymi STN redukovana o 4% pre
miesta ZTP, ktoré svojimi Sirkovymi parametrami redlne redukuju absolutnu kapacitu o 6%.



e Zavedenim rezimu organizdcie statickej dopravy Statisticky poklesne zdtaz na dopravny
systém o 5% az 20% V zavislosti od objemu funkcii v lokalite (napr. v lokalite Dvory | az VI
je najvyssie zastupenie inych funkcii ako byvanie a preto sa tu rata s poklesom dennej zataze

min. 10%).

e Hrani¢nd obsadenost’ lizemia pocas dia by mala dosahovat max 90% pre zabezpecenie
plynulej premévky, obsadenost’ v nocnych hodindch mé6ze dosahovat’ 100%.

Analyza konstatuje, Ze na uzemi Petrzalky pretrvava kapacitna nedostato¢nost’ parkovania pre
funkciu byvania vyplyvajuca z noénych objemov statickej dopravy. Predbezny odhad potrebnej
vystavby je 3 500 parkovacich miest na izemi Petrzalky.

Udaje ziskané s¢itanim boli spracované podla stanovenych lokalit aj mapovo. Mapy su¢asne
obsahuju aj zapracovanie navrhu celoplosnej regulacie statickej dopravy mechanizmami
moderného dopravného inZinieringu podl'a platnej legislativy a navrhy na investi¢nu vystavbu.

Legenda k mapovému spracovaniu:.
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Pozdiine stitie pozdiz komunikacie

Sikmé statie pozdiz komunikécie

Kolmé statie pozdfi kemunikdcie

Uzavreté parkoviska (parkovacie plochy s viastnou obsluznou komunikdciou)
Kapacita uzavretého parkoviska v zmysle STN 73 6056

Kapacita liniove] parkovacej plochy v zmysle STN 73 6056 (zikladné parametre)

Kapacita liniovej parkovacej plochy v zmysle STN 73 6056 - vynimka pre obsluiné komunikacie (¥irka obojsmernej obsluinej komunikacie 5 m).
Niektoré miestne komunikdcie z dovodu vysoke] dynamicke] zataie nie je moiné definovat ako obsluingé

Zberné miestne kamunikacie so 4 jazdnymi pruhmi, kde je zauZivané parkovanie na ukor poctu jazdnych pruhov a frekvencia a radenie vozidiel
umoiiiuju dopravné vyznacenie takéhoto stitia. Kapacita v zmysle STN 73 6056. PozdlZne radenie vozidiel v pomal3om Jazdnom pruhu

Kapacita liniovej parkovacej plochy tiastoéne na chodniku v zmysle STN 73 6056 - vynimka pre obsluiné komunikdcie (Sirka obojsmerne] obsluinej
komunikacie 5 m, chodnika 1,2 m). Niektoré miestne kamunikacie z dévedu vysokej dynamickej zitaze nie je moiné definovat aka obsluiné

NevyuZivang, alebo minimalne vyuzivané chodniky, aleba ich gasti predefinovatelné na liniové parkoviska a ich kapacita v zmysle STN 73 6056
Statie na "zjazdnom chodniku”

Nocné statie rezidentov v zasobovacich traktoch

Standardny profil obsluZnej komunikécie jednotlivych obytnjch oblasti Petrzalky je tvoreny 7 a7 7,5 metrovou obojsmernou komunikaciou
a 5 metrovymi pasmi kolmého statia. VV ramci takéhoto radenia je mozné na komunikéciu zaradit pozdizne statie. V pripade Sikmého, toto musi byt
tiastotne na chodniku, tak aby ostalo minimaine 5 metrov vozovky, a to aj v pripade zjednosmernenia, a to pre bezpe&ny vjazd / vyjazd z kolmého
statia (STN 73 6056). Minimalny ostatok chodnika je 1,2 m. Takéto Sikmé statie (pod uhlom 45 ° - pas v Sirke 4,8m) je moZné zaradit len v niektorych
vyznacenych tsekoch miestnych kemunikécii.

NAVRH

Mapoveé spracovanie navrhu rie$enia statickej dopravy oznacuje parkoviska druhého tarifnéhe pasma a definuje navrh vystavby novych parkovacich
kapacitv stlade s Uzemnym planom PetrZalka.

Uzavreté parkoviska s vyznacenim kapacity, navrhované v refime 2. tarifného pasma
Statia pozdi? komunikdcii s vyznatenim kapacity - navrh vystavby
Pozemné parkoviska s vyznacenim kapacity - navrh vystavby

Garazové domy s vyznatenim kapacity a poctu padlai - navrh vystavby



Mapové spracovanie lokality HAJE 1 — ukazka

" BRATISLAVA MESTSKA CAST PETRZALKA
MAPOVE SPRACOVANIE KONCEPCIE RIESENI,
STATICKEJ DOPRAVY

; HAJE | - NAVRH




Tabulkové spracovanie analyzy - Kapacitna bilancia dopravného systému po zavedeni regulacie
statickej dopravy dopravno-organizacnymi pravidlami :

- statim pozdlz komunikécii ich zjednosmernenim
- statim na chodnikoch
- optimalizaciou geometrickej dispozi¢nej Struktiry komunikacii a parkovisk.

Lokalita v parkovacom systéme 2-Hajell 3-Hajelll  4-DvoryHIFIl  5-Dvory IV
Absolitna kapacita - pasport 3638 4260 1419 4069 2643
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
Deni volné kapacita / deficit 950 894 614 1630 619
v dopravne regulovanom sys. 26,11% 20,98% 43,29% 40,06% 23,42%
pocet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
Noc volna kapacita / deficit -556 -106 32 102 -456
vdopravne regulovanomssys. | 15 785 -2,49% 2,27% 2,51% -17,28%

Lokalita v parkovacom systéme  6-DvoryV-VI  7-Lukyl-VI  8-LukyIHIl  9-LakyIV-V  10-Luky VII-VIII
Absolitna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2168
pocet park. vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Defi volna kapacita / deficit 269 816 718 442 m
v dopravne regulovanom sys. [ 10 936 37,86% 33,97% 26,74% 35,84%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc volné kapacita / deficit -263 59 -345 -389 -304
vdopravne regulovanom sys. [ _g 8194 2,72% -16,31% -23,50% -14,01%

PETRZALKA AKO CELOK

Absolutna kapacita - pasport 26 796
pocet park. vozidiel (priemer) 19828

Den volné kapacita / deficit 7728
v dopravne zregulovanom sys. 28,84%

pocet park. vozidiel (priemer) 30284

Noc volna kapacita / deficit 2224
v dopravne zregulovanom sys. -8,30%




Tabulkové spracovanie analyzy - Kapacitna bilancia po zrealizovani vystavby novych stojisk

v zmysle platného izemného planu :

- pozdiz komunikécii
- napozemnych parkoviskach
- Vnadzemnych hromadnych gardzach bez oplastenia

-V podzemnych hromadnych jednopodlaznych garazach

Lokalita v parkovacom systéme 1- Hijel 2 - Haje ll 3-Hajell  4-Dvory HEII
Absoldtna kapacita - ndvrh 34975 4777 1419 4504 3348
poéet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
Defi volnd kapacita / deficit 1276 1354 614 2051 1302
v dopravne regulovanomsys. | 32 10% 29,19% 43,29% 45,55% 38,38%
poéet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
Noc volnd kapacita / deficit -230 335 32 524 227
v dopravne regulovanom sys. 5,78% 2,26% 2,27% 11,62% 6,78%

Lokalita v parkovacom systéme

6 - Dvory V-V1

8- Laky 1IN

10-Liky VII-VIII

Absolutna kapacita - ndvrh 2988 2353 2473 2052 2606
pocet park. vozidiel {priamer) 2583 1366 1429 1246 1422
Def voln kapacita / deficit 569 1008 1066 828 1201
vdopravne regulovanom sys. | 1g,04% 42,85% 43,10% 40,37% 46,09%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc volna kapacita / deficit 33 251 3 -2 121
vdopravne regulovanom sys. | 1 Jg% 10,68% 0,12% -0,10% 4,63%

PETRZALKA AKO CELOK

Absolitna kapacita - navrh 30720

pocet park. vozidiel {priemer) 19 828

Defi volna kapacita / deficit 11528
v dopravne zregulovanom sys. 37,53%

pocet park. vozidiel (priemer) 30 234

Noc volna kapacita / deficit 1576
v dopravne zregulovanom sys. 5,13%

Navrhovany dopravno-regula¢ny rezim spolu s navrhovanou mierou vystavby determinovanou
predovsetkym uzemnym planom, poskytuje dopravny systém s dostato¢nou kapacitou parkovacich
stati aj s vyhl'adom na vSeobecny rast motorizacie. Nedostato¢na situacia ostane len v lokalite Haje I,
kde uzemny pldn na severozapade lokality planuje rozsiahlu nova vystavbu s obmedzenymi
moznostami parkovacich kapacit pre sucasné bytové jednotky. V tejto lokalite bude potrebné
dobudovat’ potrebnt kapacitu podmienenim investorov pldnovanych bytovych a polyfunkénych
jednotiek. Na zdklade predstavenych vplyvov regulacie statickej dopravy je opodstatneny
predpoklad, Ze aj v lokalitich Haje III a Luky II az Luky V bude navrhovany rozsah vystavby
kapacitne postacujuci v dopravne zregulovanom systéme statickej dopravy. Potreba pripadnej d’alSej
vystavby sa prejavi aZ po zauzivani dopravno-regulaénych pravidiel, bez ktorych by akakol'vek
vystavba bola nepostacujuca. Vozidla by nad’alej parkovali ,,nadivoko* a novovybudované objekty
hromadného parkovania by chatrali alebo hl'adali nahradny tcel.
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