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Koncepcia cyklistickych tras
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1. Uvod

Uzemie mestskej ¢asti Bratislava — Petrzalka je svojou konfiguraciou pre cyklistickt
dopravu takmer idedlne. Zna¢na popularita bicykla ako dopravného prostriedku v
mnohych krajindch ukazuje, zZe pre ¢loveka je takyto spdsob dopravy uplne prirodzeny a
ak ma prilezitost sa mestom bezpecne pohybovat, vyuzivaju bicykel vsetky skupiny
obyvatelov vSetkych vekovych skupin.

Vyznamnou vyhodou cyklistickej dopravy st minimdlne ndklady na prevadzku,
pricom pri dneSnom spoOsobe zivota je pohyb mimoriadne ddlezity a prave bicykel moze
pomoct udrfovat zdravie populicie. Daldou vyhodou st nizke ndklady na tddrzbu
komunikdcii pre cyklistov. Ak sa trasy vybuduju v potrebnej kvalite, ich trvanlivost je
radovo dlhsia nez v pripade automobilovych komunikdcii. Chodec ani cyklista nemézu
vytvorit také zatazenie vozoviek, aby ich zni¢ili.

Vybudovanim kvalitnej a stuvislej siete cyklotras by ¢ast miestnych dopravnych tokov
mohla prevziat cyklistickd doprava, ¢im by sa zniZilo zataZzenie komunikdcii motorovou
dopravou, znecistenie exhaldtmi a hlukom, ako aj ndroky na MHD.

Vybudovanie siete cyklistickych tras bude mat pre mestsku cast Bratislava — Petrzalka
zasadny vyznam z hladiska jej d'alSieho udrzateIného rozvoja. Cyklistickd doprava by sa
mohla stat redlnou alternativou k individudlnej automobilovej doprave.

Dévody pre podporu cyklistickej dopravy

Hlavné dévody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky mozno rozdelit do
Styroch skupin, ako uvddza Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike (9):

=  Fkonomické

Neustdly ndrast cien pohonnych hmoét a cien cestovného, stdle castejsie dopravné
zapchy a z toho prameniace ¢asové straty pri preprave autom ¢i verejnou osobnou
dopravou ¢oraz viac zvyraziuju prednosti cyklistickej dopravy. Redlne sa prejavia tam,
kde si podmienky na jej bezpe¢né vyuzivanie. Zo vSetkych jazd automobilom je az 30%
krat$ich ako 3 km. Bicykel pritom moze byt v meste do vzdialenosti 5 km rychlejsi ako
automobil. Na druhej strane cykloturistika md potencidl tvorit vyznamny podiel na
cestovnom ruchu a stat sa prinosom pre ekonomiku $tatu, samosprav i podnikatelov.

* Ekologické

Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje ziadne $kodlivé emisie do
ovzdusia. Jeho prevadzku tiez sprevadza podstatne mens$i hluk a vibracie v porovnani s
motorovou dopravou. Pouzivanie bicykla nevyzaduje spotrebu ziadnej energie (s
vynimkou l'udskej), naopak prispieva k znizovaniu zavislosti na fosilnych palivach ak
znizovaniu emisii sklenikovych plynov.

= Zdravotné



V jednotlivych krajindch EU od 30 do 80% dospelej populacie trpi nadvéhou. Pritom
prave bicyklovanie sa odporuc¢a ako vyborny preventivny prostriedok, ktory vedie k
znizeniu rizika srdcovo-cievnych ochoreni, ochoreni na diabetes mellitus II. typu, k
znizeniu rizika vysokého krvného tlaku atd. Exhalaty z dopravy v sidelnych ttvaroch su
povazované za hlavnu pri¢inu ochoreni dychacieho systému a preto zastavenie rastu
automobilizacie v mestach priaznivo ovplyvni zdravie obyvatelov.

=  Socidlne

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vsetky socidlne
vrstvy a zarovell vedie k samostatnosti a podporuje nezavislost deti a mladych Tudi. Pri
navsteve mesta s klimou priatel'skou voci cyklistom a s va¢$im poctom cyklistov v uliciach
sa neda nevs$imnut si, ako tento fenomén pozitivne vplyva na spoloCenstvo a na kvalitu
zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor k vicSej socializdcii a bliz§im kontaktom medzi
Iud'mi.

2. Vychodiska pre navrh koncepcie cyklistickej dopravy

Technické normy a legislativa

V stcasnosti s v SR platné dve zakladné technické normy tykajice sa planovania,
vystavby a znacenia cyklistickej infrastruktary:

*= STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii
= STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 73 6110 definuje cyklisticki komunikdciu, cyklisticky pruh, cyklisticky pas, ich
parametre a d'al$ie podmienky ich vystavby.

Dopravné znacenie vyplyva z platnych vyhlaSok Ministerstva vnutra SR ¢. 9/2009
Z.z. a ¢. 361/2011 Z. z., ktoré reguluju premdvku na pozemnych komunikaciach a ich
priloh so zoznamom a vyznamom platného dopravného znacenia. Ide o nasledovné
dopravné znacenie suvisiace s cyklistickou dopravou:

= Zvislé dopravné znacenie — C8: Cesticka pre cyklistov, C12, C13: Cesticka pre
vyznacenych uzivatelov, IP6: Priechod pre chodcov, IP7: Priechod pre cyklistov,
Al6: Cyklisti, B11: Zakaz vjazdu bicyklov, C24a: Vyhradeny jazdny pruh, C24b:
Koniec vyhradeného jazdného pruhu, 1S40a-40i: Smerova tabula pred krizovatkou,
El6a-d: Dodatkové tabulky

* Vodorovné dopravné znacenie — V5d: Priestor pre cyklistov, V7 / V7a: Priechod
pre cyklistov / primknuty k priechodu pre chodcov, V8a, 8b: Cyklisticka $ipka,
V8c: Koridor pre cyklistov, S5c-d, S6b, S7a-c, S11c-d: svetelné signdly na riadenych
krizovatkach



Zikladné parametre cyklistickych tras

Standardna $irka cyklistického pruhu 1,5 m vychadza z priestorovych nérokov cyklistu (p.
obr. 1). Tato S$irka poskytuje dostatony priestor na manévrovanie cyklistu na
samostatnom jednosmernom pruhu aj na obojsmernej cyklistickej komunikacii s celkovou
S$irkou 3 m. V obluku pri polomeroch mensich ako 25 m a rychlosti vicsej ako 25 km/h je
vhodné cyklisticki komunikaciu rozsirit.

Oddelené jednosmerné komunikiacie na samostatnom telese je vhodné navrhnut ako
dvojpruhové tak, aby bolo mozné predbiehanie. V tomto pripade postacuje cyklisticka
komunikdcia v $irke 3,0 m. V stiesnenych pomeroch je mozné obojsmernu cyklisticku
komunikdciu zazif na 2,5 m bez bezpe¢nostného odstupu 0,5 m medzi oboma smermi.

Vynimoc¢ne pri lokdlnych ztzeniach disponibilného priestoru sa pouzije zizeny profil
komunikacie v $irke 2 m, ale len v dizke max. 50 m. Bezpe¢nostny priestor cyklistickej
trasy musi vzdy siahat min. 0,25 m za hranu komunikacie a do vysky najmenej 2,5 m. Do
tohto priestoru nesmu zasahovat ziadne pevné prekazky.

Na cyklistickych trasach krizujacich automobilové komunikacie je potrebné vybudovat
priechody pre cyklistov, ktoré podla miestnych podmienok mézu byt primknuté
k priechodom pre chodcov (s pouzitim vodorovného znacenia V7, V7a a zvislého znacenia
IP7).

Vybrané parametre cyklistickych tras:

* navrhova rychlost v beznych pomeroch: 25 km/h
* najmensie polomery smerovych oblikov:

* vtrase:8m

» pred krizovatkou so spomalenim jazdy: 5 m

* pred povinnym zastavenim: 3 m
= $irka cyklistickych komunikdcii:

= cyklisticky pruh v stiesnenych podmienkach, pri deliacom prazku, pri péase /
pruhu pre chodcov: 1,0 m

= cyklisticky pruh — samostatny a jednosmerny: 1,25 - 1,5 m

* cyklisticky pruh pri obojsmernych cyklistickych komunikdcidch: 1,5 m

* viacicelovy cyklisticky pruh ako stcast jazdného pruhu $irky min. 3,5m: 1,2 m
* priecny sklon (jednostranny / obojstranny; dostredny v smerovych oblikoch): 2%
* oddelenie cyklistickych pruhov:

* najmensi bezpe¢nostny odstup od jazdnych pruhov: 0,5 m

= zvySeny obrubnik a odstup: 0,5 m

* deliaci pas v extravildne: min. 1,0 m



Parametre cyklistickych tras vychddzaji zo zdkladnych priestorovych narokov cyklistu
v pohybe, ako ilustruje obr. 1.

Obr. 1 Priestorové naroky cyklistu v pohybe (Zdroj: 6)
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Typy cyklistickych tras

V tejto $tudii su navrhované nasledovné typy cyklistickych tras:
1. Mestské cyklotrasy mimo hlavného dopravného priestoru:

* samostatna cyklistickd cesticka — odportcana S$irka cyklistického pasu pre
obojsmernu premavku je 3 m

= cesticka pre chodcov a cyklistov:

* soddelenou prevadzkou — minimalna $irka je 4 m s odporti¢anym delenim 2 m
+2m

* so zmie$anou prevadzkou — najmensia odportcana Sirka je 3 m. Tato sirka
zabezpedi v pripade stretnutia jedného cyklistu a dvoch chodcov nevyhnutny
priestor 1 m pre cyklistu a 2x0,75 m pre chodcov.

2. Mestské cyklotrasy v hlavhom dopravnom priestore:

» cyklistické pruhy na vozovke (oddelené jednosmerné pruhy) — pridruzeny pruh
vyhradeny cyklistom; odportic¢ana Sirka pruhu vyznaceného na vozovke je 1,5 m +
0,25 m (vodiaci pruzok)

» cyklistické pdsy na vozovke — pridruzeny pas vyhradeny cyklistom, ktory je
zlozeny najmenej z dvoch cyklistickych pruhov sirky 1,25 m

» koridor pre cyklistov — koridor na vozovke oznaceny piktogramom (pikto-koridor)
— pouzité je vodorovné dopravné znacenie V8c

= cyklistickd trasa na upokojenej komunikacii:

* obojsmernd cyklotrasa — pre cyklisticki premavku je vhodné vyuzit len
komunikdcie s nizkou intenzitou dopravy

* jednosmerna upokojend komunikdcia s protismernym cyklistickym pruhom
3. Rekreacné cyklotrasy:

= cyklistickd trasa na polnej a lesnej ceste — pre cyklisticki premavku sa vyuzivaja
malo frekventované ucelové komunikdcie (spevnené alebo nespevnené) so sirkou
obvykle v rozpiti 2,5 -5 m



Obr. 2 Samostatnd cyklisticka cesticka (Zdroj: 6)
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Obr. 3 Cyklistické pruhy na vozovke — oddelené jednosmerné pruhy (Zdroj: 6)
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Obr. 4 Cyklistické pruhy na vozovke — priklad pouZitia v kombinacii s pozdiznym
parkovanim automobilov (Zdroj: 6)
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Obr. 5 Obojsmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii (Zdroj: 6)
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3. Suéasny stav cyklotras v M€ Bratislava-Petrzalka

V MC Bratislava-Petrzalka st vybudované cyklistické trasy prevazne v radidlnom smere.
Chybaju prie¢ne prepojenia a problémom je tiez, Ze existujuce trasy maju charakter
izolovanych a prerufovanych tsekov. Z velkej &asti si vedené pozdiz vodnych tokov,
preto nedostato¢ne pokryvaju hlavné dopravné ciele. Na trasach sa vyskytuju pocetné
bodové aliniové nedostatky — nevhodné upravy obrubnikov, problematické rieSenie
krizovatiek s automobilovymi komunikiciami. Cast cyklotras ma nevyhovujicu kvalitu
povrchového krytu alebo nedostato¢né $irkové parametre.

Prehlad cyklotras v MC Bratislava-PetrZalka so stru¢nym opisom stavu (zdroj: 4)

* Medzindrodna Dunajska cyklistickd cesta

Usek v k.4. Petrzalka zad¢ina na hrani¢nom priechode Berg. Cyklistickd komunikécia mé
$irku 3,6. Povrch je asfaltobetéonovy bez vyraznych poruch, v niektorych usekoch
cementobeténovy. Od krizovatky stucelovou komunikdciou (km 0,467) pokracuje ako
komunikacia so zdkazom vjazdu vSetkych motorovych vozidiel. Vkm 2,26 pri moste
Lafranconi sa pripaja Moravsko-Dunajska cyklotrasa. Na Viedenskej ceste vedie cyklotrasa
po obojsmernom pase v hlavnom dopravnom priestore. V km 4,505 je Bikepoint. Na
Klokocovej ul. si vybudované po stranach komunikdcie 1,0 m Siroké jednosmerné
cyklistické pruhy. Dalej je trasa na Kloko¢ovej ul. vedena v hlavnom dopravnom priestore
formou koridoru pre cyklistov (piktogramy na vozovke). Na konci koridoru pre cyklistov
pokracuju na Klokocovej ul. po stranach komunikdcie 1,0 m Siroké jednosmerné pruhy
pre cyklistov az po Viedensku cestu. Od km 5,743 trasa vedie po komunikacii so zakazom
vjazdu vSetkych motorovych vozidiel so $irkou 3 m. V takejto podobe pokracuje aj dalej,
za Pristavnym mostom, pricom priemerna Sirka dosahuje 3,8 m. V km 9,636 je podchod
pod Dolnozemskou cestou, cez ktory je mozné prejst na cyklotrasu na Starohdjskej ul.
Dalgi tsek cyklotrasy je uz ozna¢eny ako samostatna cesti¢ka pre cyklistov. Vedie stibezne
s hradzou, pricom na korune hradze je povoleny iba pesi pohyb. Pri ¢istiarni odpadovych
vod opidt zac¢ina spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov. Cyklotrasa dalej pokracuje
v k.. Jarovce a k.t. Cunovo. Celd cyklotrasa je stic¢astou Eurdpskej siete cyklistickych trés
(Eurovelo 6). Celkové di?ka trasy na tizemi hl. m. Bratislava je 15 852 m (z toho podstatna
Cast spada do k.u. Petrzalka).

= trasa pozdl# Chorvitskeho ramena (Ju¥n4 radisla)

Trasa za¢ina pri Medzinirodnej Dunajskej cyklistickej ceste. Uvodny tsek po km 0,055 je
spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov scementobeténovym povrchom, ktory je
znacne poskodeny. Priemernd Sirka je 1,9 m, ¢o je nevyhovujuce. Za precerpavacou
stanicou pokrac¢uje uz vo vyhovujucej $irke priemerne 3,0 m. Usek medzi Antolskou ul.
a Tematinskou ul. bol dobudovany vroku 2013. Za priechodom cez Pajstunsku ul.
pokracuje cyklotrasa so Sirkou 3,2 m. Cyklotrasa dalej prechadza na pravy breh
Chorvatskeho ramena po lavke s nevyhovujicou Sirkou. Za Rusovskou cestou cyklotrasa
pokra¢uje po komunikacii so zdkazom vjazdu vsetkych motorovych vozidiel pozdiZ
Chorviatskeho ramena az k jeho koncu pri Bosdkovej ul. Krizovania s automobiléovymi
komunikdciami nie su vyznacené ako priechody pre cyklistov, pricom problémové je
najmai krizovanie s Rusovskou cestou. Celkova di¥ka trasy (bez preruseni) je 5200 m.

10



* cyklotrasa Most SNP — Kopcianska ul.

Zatiatok cyklotrasy je pri Viedenskej ceste pod Mostom SNP. Usek je vybudovany ako
spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Protismerné pruhy su
v celej diZke rozdelené stvislou pozdiznou ¢iarou. Pas pre cyklistov mé $irku 3 — 3,5 m. Za
priechodom cez vjazd na vystavisko Incheba prechddza cyklotrasa na lavku cez
Einsteinovu ul. Na konci lavky este nie je dobudovany zjazd na Zadunajsku cestu a cyklisti
musia pouZit schody alebo vytah. Dalej trasa pokra¢uje po spolo¢nej cesti¢ke pre chodcov
a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Za priechodom cez Zadunajskd cestu vedie cez
Nobelovo nam. a Daliborovo nam. Priechody cez Gercenovu ul. a Zaporozsku ul. su voci
jazdnym pruhom prevysené, t.j. maji funkciu spomalovacieho prahu pre vozidld. Trasa
dalej pokracuje popri zelezni¢nej stanici Bratislava — Petrzalka. Od priechodu cez
Kopéiansku ul. v krizovatke s Udernickou ul. cyklotrasa pokracuje ako spolo¢na cesti¢ka
pre chodcov a cyklistov v pridruzenom priestore pozdl# Kopéianskej ul. Cesticka mé
dlazdeny povrch so sirkou 3 m. Od zastdivky MHD Zavod Matador pokracuje trasa po
cesti¢ke pre cyklistov oddelenej od hlavného dopravného priestoru pasom zelene. Sirka
cesticky je 2,5 m. Protismerné pruhy st oddelené preru$ovanou c¢iarou. Za Zelezni¢nym
priecestim sa cesticka rozdeluje na protismerné pruhy. Dalej st protismerné pruhy
oddelené pasom zelene. Sirka jednotlivych pruhov je 1,5 — 1,8 m. Za spojenim
protismernych pruhov pokracuje cyklotrasa ako samostatna cesticka pre cyklistov. Pri
cestnom nadjazde pokracuje priechodom na opa¢nu stranu ulice a dalej v hlavnom
dopravnom priestore po pase oddelenom vodiacou kolajnicou pre cyklistov a chodcov.
Povrch komunikdcie je v tomto useku poruseny a nerovny. Za zastavkou MHD Kopcéany —
Sidlisko vedie cyklotrasa po spolo¢nej cesticke pre chodcov a cyklistov so zmie$anou
prevadzkou v pridruZenom priestore Kopéianskej ul. Sirka cesticky je 2,5 m, ¢o by
v pripade zvy$enia intenzity cyklistov alebo pe$ich nemuselo postacovat. Po 160 m sa
rozdel'uje na cesticku pre cyklistov a chodnik pre pesich, resp. po spolo¢nej cesticke pre
chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou, neskdr opiat po samostatnej cesticke pre
cyklistov. Posledny usek po $tatnu hranicu nie je znadeny ako cyklotrasa a vyuziva sa
hlavny dopravny priestor miestnej komunikacie. Cela cyklotrasa je sucastou Eurépskej
siete cyklistickych tras (Eurovelo 13). Celkova di#ka trasy je 3576 m.

» cyklotrasa na Dolnozemskej ceste — ¢asti A, B

Trasa — ¢ast A zac¢ina na Dolnozemskej ceste pri Ekonomickej univerzite ako spolo¢na
cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Celd cyklotrasa je vedena
v pridruZenom priestore Dolnozemskej cesty, od ktorej je oddelena pasom zelene. Sirka
pruhu pre cyklistov je 1,5 m, ¢o nevyhovuje obojsmernej premavke cyklistov. Povrch je
asfaltobeténovy, na mnohych tsekoch prerusovany prie¢nymi nerovnostami a trhlinami,
pripadne zarasteny travou. Len na niekol'kych kratsich tsekoch je povrch novsi, dlazdeny.
Zvislé dopravné znacenie v niektorych usekoch absentuje, vodorovné dopravné znacenie
je starSie a miestami necitatelné. Na krizovatkdch nie si vyznacené priechody pre
cyklistov (iba priechody pre chodcov). Uprava na krizovatkich je bezbariérova. Na
niektorych miestach do trasy znac¢ne zasahuje prerastend neudrziavand zelen. Priechod
pre cyklistov nie je vyznaceny na krizovatke ulic Dolnozemska a Antolskd, ¢im vznika
prerusenie cyklotrasy. Dalej trasa pokraéuje cez krizovatku ulic Dolnozemska a Betliarska
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na Bzovickej ul. Ma nadalej charakter spolo¢nej cesticky pre chodcov a cyklistov s pasom
pre cyklistov $irky 1,7 m, ale s niekol’kymi lokdlnymi ztizeniami na $irku 1,0 m. Zvislé
dopravné znalenie tplne absentuje. Za krizovatkou so Zehrianskou ul. je vyzna¢eni
samostatna cesti¢ka pre cyklistov so $irkou len 1,0 m, ¢o je nevyhovujtce pre obojsmernu
premavku cyklistov. Cyklotrasa kon¢i na Jasovskej ul. pri areali Auto Alba. Celkova dizka
trasy (bez preruseni) je 3575 m.

Trasa — cast B zad¢ina na Dolnozemskej ceste hned za mimouroviiovou krizovatkou
Dolnozemskej cesty s Einsteinovou ul. ako spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov
s oddelenou prevadzkou. Ide o rozdelenie existujuceho chodnika v pridruzenom priestore
Dolnozemskej cesty na ¢ast pre chodcov acyklistov pozdiznu deliacou ¢&iarou
a vyznacenim piktogramov. Pas pre cyklistov ma $irku len 1,2 m, ¢o je nevyhovujtce pre
obojsmernu premdvku cyklistov. Asfaltobeténovy povrch sa vyznacuje pocetnymi
priecnymi nerovnostami a trhlinami. Na chodniku pred Ekonomickou univerzitou sa
nachddza zastivka MHD a mimouroviiovy podchod popod Dolnozemsku cestu, okolo
ktorych nie st cyklisti vhodnym sposobom prevedeni dalej a preto hrozi riziko kolizii
s chodcami. Za zastdvkou cyklotrasa pokra¢uje vrovnakych parametroch. Sirka
obojsmerného pasu pre cyklistov sa zvicsila na 1,3 — 1,5 m, ¢o vSak taktiez nevyhovuje.
Zvislé dopravné znacdenie absentuje. Za ¢erpacou stanicou je povrch novsi asfaltobeténovy
ale bez vodorovného dopravného znacenia. Cyklotrasa koné¢i v mieste napojenia na
Medzinirodnt Dunajskt cyklistickt cestu. Celkové dika trasy (bez preruseni) je 1387 m.

* cyklotrasa na Starohdjskej ul.

Trasa za¢ina pri krizovatke ulic Staroh4jska a Osuského. Pokrac¢uje pozdl2 Starohajskej ul.
az k Medzinarodnej Dunajskej cyklistickej ceste. Je vybudovana ako spolo¢na cesticka pre
chodcov a cyklistov so zmie$anou prevadzkou so $irkou 3,0 m. Priechod cez Dudovu ul. je
nevhodne odsadeny, navyse $irka priechodu je iba 1,5 m, ¢o nepostacuje pre obojsmernu
premavku. Za preruSenim Kutlikovou ul., cez ktori nie je vyznaleny priechod pre
cyklistov, pokracuje cyklotrasa len po parkovisko pri budove Bratislavskej vodarenskej
spolo¢nosti. Dalej je cyklotrasa prerusend (bez dopravného znalenia), s moZnostou
pokracovania po miestnej komunikacii. Posledny usek cyklotrasy tvori 46 m dlhda a 2,7 m
Sirokd samostatna cesti¢ka pre cyklistov, ktora sa pripaja na cyklotrasu vedent pozdi
Dolnozemskej cesty. Celkova dizka trasy (bez prerusenti) je 1104 m.

* cyklotrasa na Einsteinovej ul. — ¢asti A, B, C

Cyklotrasa — ¢ast A vedie v celej dizke okolo obchodného centra Aupark. Zadiatok tohto
useku sa nachadza pri Sade Janka Krala ned’aleko mosta SNP, z ktorého je mozné sa
k cyklotrase dostat len po chodniku pre chodcov. Trasa je preruSend vjazdom na
parkovisko pri ndkupnom centre (nie je tu vyznaceny ani priechod pre chodcov). Pruh pre
cyklistov md Sirku 1,8 m, dalej 2,0 m. Cyklotrasa je riesena ako spolo¢na cesticka pre
chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Usek konéi pri vyjazde z derpacej stanice
pohonnych hmét. Celkova dizka trasy je 703 m.

Usek cyklotrasy — ¢ast B (bez preruseni) je dlhy len 216 m. Tvori ho prepojenie cyklotrasy
zMosta SNP na Petrzalské korzo acyklotrasy na Einsteinovej ul. (medzi dvoma
krizovatkovymi vetvami). Ucelenému prepojeniu vSak brania prerusenia na zaciatku aj
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konci tseku, kde nie su vyznacené priechody pre cyklistov ani kritke useky spolocnej
cesticky medzi pripdjacimi a odbo¢ovacimi pruhmi z Einsteinovej ul. Cyklotrasa ma $irku
1,8 m.

Dalsf tsek cyklotrasy na Einsteinovej ul. (¢ast C) je vyzna¢eny vodorovnym zna¢enim na
juznej strane Einsteinovej ul. — od lavky pri Inchebe az po Zelezni¢né priecestie po
Bosakovu ul. v dizke cca 1400 m.

* cyklotrasa na Krasovského ul.

Zaciatok tejto cyklotrasy sa nachadza pri rampe k premosteniu Einsteinovej ul. na
Jantarovej ceste. Usek je vybudovany ako spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov
s oddelenou prevadzkou (pas pre cyklistov je od pasu pre pesich oddeleny iba rozdielnym
povrchom). Dalej sa rozdeluje na samostatné cesticky pre chodcov a cyklistov. Za
priechodom cez Krasovského ul. opdt pokracuje ako spolo¢na cesticka pre chodcov
a cyklistov s oddelenou prevadzkou.

Nevhodné je umiestnenie znacky Bl Zdkaz vjazdu vSetkych vozidiel, ktord zakazuje aj
vjazd cyklistov. Povrch trasy je dlazdeny, na jednom kratSom useku asfaltobeténovy.
Celkové dizka trasy je 163 m.

* cyklotrasa na Pajstinskej ul.

Cyklotrasa za¢ina pri krizovatke Pajstinskej ul. a Smolenickej ul. ako spolo¢nd cesticka
pre chodcov acyklistov so zmieSanou prevadzkou sirky 3,0 m. Cyklotrasa
s asfaltobeténovym povrchom s celkovou diZkou 279 m konéi pri krizovatke Pajittnskej
ul. a Brandskej ul.

* cyklotrasa na Holi¢skej ul.

Cyklotrasa za¢fna pri Sintavskej ul. a koné{ pri parkovisku pri bytovom dome na Holi¢skej
ul. Cyklotrasa ma asfaltobeténovy povrch, sirku 3,0 m a dizku 293 m

= cyklotrasa na Sintavskej ul.

Zatiatok cyklotrasy je pri krizovatke Sintavskej ul. a Budatinskej ul. Usek je ozna¢eny ako
cesticka pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevadzkou a ma $irku 2,9 m. Trasa je
prerusena pri vjazde na parkovisko, cez ktory nevedie priechod pre cyklistov ani chodcov
a su tu osadené bariérové obrubniky. Po preruseni cyklotrasa dalej pokracuje v rovnakych
parametroch az po parkovisko, kde odbocuje vpravo. Tu zac¢ina tsek v podobe spolo¢nej
cesticky pre chodcov acyklistov soddelenou prevadzkou. Nenachddza sa tu zvislé
dopravné znacenie; vodorovné dopravné znacenie rozdeluje cesticku na dva pruhy so
$irkou 1,5 m. Trasa koné¢i v blizkosti Strednej zdravotnickej s$koly. Cyklotrasa
ma asfaltobeténovy povrch a celkovi dizku 457 m.

* cyklotrasa na Bosdkovej ul.

Trasa s dizkou 181 m za¢ina pri Chorvétskom ramene a konéi pri krizovatke Bosikovej ul.
a Jantarovej cesty. Je vybudovana ako spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov so Sirkou
3,4 — 5,0 m. Povrchovy kryt je z asfaltobetonu.

* cyklotrasa na Gercenovej ul.
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Zaciatok cyklotrasy je na krizovatke Zaporozskej ul. s Rusovskou cestou a koniec pri
krizovatke s Rontgenovou ul. Usek je oznaleny ako cestitka pre chodcov a cyklistov
s oddelenou prevadzkou. Pas pre cyklistov je $iroky 1,9 — 2,3 m. Cez Gercenovu ul. chyba
priechod pre cyklistov. Celkové dizka cyklotrasy je 457 m.

* Moravsko-Dunajska cyklisticka cesta

Do rieseného tizemia zasahuje len vyjazdovou rampou (di*ka 84 m) a ¢astou mosta
Lafranconi. Na moste je cyklistom vyhradend samostatna cesticka pre cyklistov zlozena
z dvoch protismernych pruhov spolo¢nej sirky 2,7 m.

» cyklotrasa cez Most SNP

Do rieSeného tizemia zasahuje len vyjazdovou rampou s dizkou 24 m a sirkou 2,7 m
a ¢astou Mosta SNP. Povrch je asfaltobeténovy, trasu tvoria dva protismerné pruhy.

* cyklotrasa cez Most Apollo
Sirka cesti¢ky je 3,1 m povrchovy kryt je cementobeténovy.
* cyklotrasa cez Stary most

Nadvizuje na cyklotrasu pri Chorvatskom ramene (Juzna radidla). V sucasnosti prebieha
komplexna rekonstrukcia Starého mosta.

* cyklotrasa cez Pristavny most

Cyklotrasa je stucastou Dunajskej cyklistickej cesty. V k.i. Petrzalka za¢ina na
Medzindrodnej cyklistickej ceste. Na moste st dva protismerné cyklistické pruhy so $irkou
2,9 m.

Okrem uvedenych cyklotras sa zvy$sky vodorovného znacenia, vynimocne aj zvislého
znacenia, nachadzaju aj na dal$ich nestvislych tsekoch — Estakdda Pandnska cesta, na
Bosakovej ul. (od Chorvatskeho ramena po Sustekovu ul. a od Sustekovej ul. po krizovatku
pri Pristavnhom moste), na Jantarovej ceste pri Bille, kratke tseky na Lubovnianskej ul.,
Turnianskej ul., Zehrianskej ul.
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4. Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy

Kritérid pre ndvrh cyklotras

V zmysle zadania MC Bratislava — Petrfalka ma navrh siete cyklotras spiiat
nasledovné kritéria:

* Bezpecnost

Bezpecnost je pri vybere bicykla ako dopravného prostriedku jeden z najdolezitejsich
faktorov. Cyklista predstavuje v ramci prevadzky na automobilovej komunikdcii
najohrozenejsieho ucastnika, pricom miera ohrozenia sa zvySuje spolu s ndrastom
intenzity motorovej dopravy. Prevazujucim typom navrhovanych cyklistickych
komunikdcii st samostatné cesticky pre cyklistov — vedené bud v tesnom sibehu s peSim
chodnikom, pripadne ako oddelené samostatné komunikacie. Ukazuje sa, Ze vybudovanie
takéhoto typu cyklistickych komunikacii pomdha narastu cyklistickej dopravy — cast
cyklistov sice preferuje najrychlejsie alebo najkratsie spojenie po motorovej komunikdcii,
no presun po samostatnej komunikdcii je faktorom, ktory pomaha pritiahnut k cyklistickej
doprave novych zdujemcov (pri cestach do zamestnania alebo za rekredciou).

* Optimdlna obsluha izemia a dostupnost cielov (prepojenost trds)

Cielom ndvrhu je prepojenie vyznamnych dopravnych zdrojov a cielov tak, aby siet
cyklistickych komunikdcii prepdjala vyznamné zdrojové body (obytné zény) a ciele
(8koly, nakupné centra, zdravotnicke zariadenia, pracoviskd administrativy, rekrea¢né
plochy a $portové zariadenia). Dolezitou poziadavkou bolo doplnif existujucu siet
cyklotras o priecne prepojenia hlavnych cyklotras.

= Pohodlie

Pohodlie pri cyklistickej doprave predstavuje najma plynulost presunu (minimalizicia
bariér a konfliktnych bodov polas cesty). Ziaduce je realizovat vystavbu jednotlivych
usekov cyklistickych komunikédcii v spojitych celkoch, aby nedoslo k drobeniu
jednotlivych trds na mensie nespojité useky — takdto trasa potom nemusi byt v plnom
rozsahu vyuzita a prostriedky na jej vystavbu boli pouzité neefektivne. Dolezitd je aj
kvalita povrchu a udrzby cyklistickych komunikacii — zly stav povrchu znizuje rychlost
jazdy a zvySuje aj mieru ohrozenia a nepohodlia cyklistu. Délezitym faktorom pohody je
jednoznac¢né vedenie trasy.

=  Priamost

Priamost spojenia predstavuje dolezity faktor zvysujuci vyhodu cyklistickej dopravy
voci individudlnej automobilovej doprave a MHD.

» Atraktivnost prostredia a cielov

Atraktivnost prostredia je dolezitd nielen pri rekreaénej cyklistike. Cim je

atraktivnejSie prostredie trasy, pripadne ¢im atraktivnejs$ie body prepdja, tym vacsi j
zdujem cyklistov. Hlavné trasy by mali byt doplnené atraktivnou a udrziavanou zelernou,
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urbanistickym mobilidrom a sii¢asne prepajat miesta zvysenej koncentracie rekrea¢nych a
$portovych zariadeni.

* Zohladnenie tuzemnopldnovacej dokumentdcie a pripravovanych investi¢nych
a rozvojovych zamerov

Navrhovana koncepcia re$pektuje Uzemny plan hlavného mesta Bratislavy, ktory
definuje hlavné cyklistické trasy, Uzemny plin zény CMC, ktory tie# v predmetnom
tizemi navrhuje cyklistické trasy. Dalej boli zapracované pripravované, resp. vyhladové
rozvojové zamery (Juzné mesto, Kapitulské polia, zéna Matador), ako aj zdmer
vybudovania nosného systému MHD. Pri tvorbe koncepcie boli zohladnené aj ndmety a
podklady obcianskych zdruzeni, uvedené v kap. 7.

Hierarchia cyklotras

Cyklistické trasy z hladiska hierarchie mozno rozdelit do troch kategorii:
* A hlavné trasy — nadregiondlne, regionalne, celomestské
* vytvaraju systém medzindrodnych, regiondlnych a celomestskych tras

» prepdjaju jednotlivé mestské casti a moézu byt sucastou dialkovych a
nadregionalnych tras

* investi¢ne a realiza¢ne zabezpecuje prevazne hl. m. SR Bratislava
* B. vedTlajsie trasy — miestne
* nadvizujui na hlavné trasy
= vytvaraju zdkladnu struktdru cyklotras v mestskych castiach
* investi¢ne a realiza¢ne zabezpecuju mestské casti Bratislavy
* C. doplnkové trasy — lokdlne
* nadvizuju na vedlajsie trasy, zabezpecuji ich vzajomné prepojenie
= pristup k miestnym objektom, $koldm, obchodom a pod.

* investi¢ne a realiza¢ne zabezpecuju mestské Casti Bratislavy, pripadne sukromni
investori

Uvedena kategorizacia bola uplatnena aj pri tvorbe tejto koncepcie. V nasledujucom
prehlade st hierarchicky zaradené existujice anavrhované trasy podla oznacenia
pouzivaného v dalSom texte a grafickej casti. OznaCené st vSetky navrhované aj
vyhladové hlavné a vedlajsie trasy ¢islami od 1 do 32; vyhladové doplnkové trasy nie st
v tejto faze oznacované. Toto oznacenie sa pouziva dalej v textovej a grafickej Casti tejto
studie.

Pri realizacii cyklotrdas odporic¢ame znacit trasy podla celomestskej koncepcie
v zmysle manudlu Cyklokoalicie, so Specifickym oznacenim okruznych tras (O1 — Ox — od
centra k okraju mesta), radidlnych tras (R1 — Rx — ¢islované podla okruhu, na ktorom
zadinaju a podla smeru, ktorym vedd) avedlajsich tras aspojok (Sxxx — ¢islo tvori
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kombinacia okruhu, smeru a konkrétnej trasy). Navrhy uvedeného oznacdenia su
v zatvorkach v nasledujicom prehlade.

A. hlavné trasy:
= 1A (R18) — Petrzalska radidla
= 1B (R38) — trasa Chorvatske rameno
*= 2 (R19) — Most SNP — Petrzalské korzo — Kopcianska ul.
= 3 (R28) — Cunovska radidla
= 4 (R29) - Wolfstahlska radiala
= 5 (R48) — Starohijska ul. — Dolnozemska cesta
* 6 (R59) - Juhozapadnad radidla
= 7(03) — Most SNP — Einsteinova ul. — Most Apollo
= 8 (0O4) — Pristavny most — Majova ul. — Nam. hranic¢iarov — Rusovska cesta
= 9 (0O5) - Kutlikova ul. — Pajstinska ul. — Bratska ul.
= 10 (O6) — Chorvatske rameno — Antolska ul. — Lietavskd ul. — Zadné luky
* 11 (O7) — Juhomestsky okruh
B. vedTajsie trasy:
= 12 (S384) — Sustekova ul. — Haanova ul.
= 13 (S386) — Cernysevského ul. — Wolkrova ul.
= 14 (S482) — Romanova ul. — Starhradska ul.
= 15 (S590) — Budatinska ul. — Jiraskova ul.
= 16 (S393) — Sustekova ul. — Einsteinova ul. — Viedensk4 cesta
= 17A (S383) — Bosdakova ul. — Zadunajska cesta
= 17B (5480) — trasa po Dolnozemskej ceste
= 18 (5382) — trasa po Mamateyovej ul.
= 19 (S491) — Nam. hranic¢iarov — Matador
= 20 (5490) — trasa cez Dvory
= 21A (5590) — trasa cez Luky sever — juh
= 21B (S681) — trasa cez Luky vychod — zapad
= 22A (5592) — Pohrani¢na cyklotrasa sever — juh
= 22B (S781) — Pohrani¢na cyklotrasa vychod — zapad
C. doplnkové trasy:
= 23 (S680) — spojka po Lubovnianskej ul.
= 24 (S682) — spojka Luky IV a Luky VII
» 25 (S594) - spojka OC Danubia — Kop¢ianska ul.
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* 26 (S591) - spojka po Sintavskej ul. a Topol'¢ianskej ul.

= 27 (5481) — spojka po Bradacovej ul. a Dudovej ul.

= 28 (5390) — spojka po Viedenskej ceste po Rusovsku cestu
= 29A (S391) - spojka Einsteinova ul. A

= 29B (S393) — spojka Einsteinova ul. B

= 30 (S380) — spojka hradza — Ekonomicka univerzita

= 31 (S691) — trasa k bunkru S-15

= 32 (S681) — spojka po Betliarskej ul.

Hlavné trasy sui vedené prevazne na samostatnych cestickdch pre cyklistov (podobne
ako su realizované hlavné cyklistické komunikdcie v mestskej ¢asti v suc¢asnosti), niektoré
useky su vedené aj v cyklistickych pdsoch v spolo¢nom dopravnom priestore s
automobilovou dopravou, pripadne na spolo¢nych komunikacidch s chodcami (len na
miestach s nizkou intenzitou pohybu chodcov).

Vedlajsie trasy su vedené prevazne po existujucich komunikdciach — bud’ vo forme
vyhradeného cyklistického pasu v telese cestnej komunikacie alebo v spolo¢nom priestore
s motorovou dopravou (len na komunikaciidch s nizkou intenzitou pohybu motorovych
vozidiel).

Doplnkové trasy sa vyznacuju nizSou predpokladanou intenzitou pohybu cyklistov,
preto si vedené po existujucich komunikacidch, v spolo¢nom priestore schodcami,
pripadne s motorovymi vozidlami (cesty s nizkou intenzitou pohybu vozidiel).

Vzhladom k existencii dvojstupiiovej samospravy je pri vystavbe, ako aj pri sprave
a udrzbe cyklotras, potrebné koordinovat postup medzi hl. m. SR Bratislava (resp. Spravou
telovychovnych arekrea¢nych zariadeni hl. mesta SR — STaRZ) a Mestskou castou
Bratislava — Petrzalka. Vac¢$ina planovanych tras vedie vo verejnom priestore na
pozemkoch hl. mesta SR Bratislava, resp. mestskej casti. Sprava hlavnych tras by mala byt
zabezpecend na celomestskej trovni — hl. m. SR Bratislava (prostrednictvom STaRZ),
s vynimkou turistickych tras, ktoré si sicastou Medzinarodnej Dunajskej cyklistickej
cesty (trasy ¢. 2, 3). V pripade vedlajsich trds odport¢ame spravu cyklotras diferencovat
podla funkcie cestného spravneho orgdnu komunikdcii, v dopravnom priestore ktorych su
cyklotrasy vedené. Doplnkové cyklotrasy su vedené prevazne v dopravnom priestore
komunikacii spravovanych Mestskou ¢astou Bratislava — Petrzalka.

Etapy realizicie cyklotras

Realizacia celého systému cyklotras je ndro¢na ¢asovo aj financne, je preto vhodné ju
rozdelit do viacerych etdp — tak aby uz pri prvych krokoch doslo k zlepSeniu celého
systému cyklistickych komunikdcii a trasy boli ddvané do uzivania ako celky, nie ako
izolované useky. Predpokladame rozdelenie realizacie na I. etapu, II. etapu a vyhlad:

I. etapa zahffa realizdciu okamzitych opatreni a stavebnych tuprav a realizdciu
usekov, ktoré si nevyzaduju dlhodobu pripravu, ale prevazne len organiza¢né opatrenia.
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Sucasne by vI. etape mala byt dobudovand viadSina navrhovanych hlavnych trés,
s vynimkou tras mimo existujucej zastavby. I. etapu budu tvorit existujice cyklistické

trasy:

1B — trasa Chorvatske rameno

3 — Cunovska radiala

4 — Wolfstahlska radiala

5 — Starohdjska ul. — Dolnozemska cesta

17B — trasa po Dolnozemskej ceste

Dalej sa v I. etape sa dobuduju, resp. vybudujui nasledovné trasy alebo ich tseky:

1A — Petrzalska radiala (paralelne s Jantarovou cestou len v tseku Pajstinska ul.
— Jasovska ul.) v dizke 1685 m

7 — Most SNP — Einsteinova ul. — Most Apollo (bez useku cez planované
celomestské centrum) v dzke 1638 m

8 — Pristavny most — Majova ul. — Nam. hrani¢iarov — Rusovsk4 cesta v dizke
4430 m

9 — Kutlikova ul. — Pajstunska ul. — Bratskd ul. (len po Smolenickt ul. - t.j. po
trasu &. 15) v dizke 2115 m

10 — Chorvatske rameno — Antolska ul. — Lietavska ul. — Zadné luky (len po
trasu ¢&. 25) v dizke 3368 m

12 — Sustekova ul. — Haanova ul. v dizke 1475 m
13 — Cernysevského ul. — Wolkrova ul. v dizke 1182 m
15 — Budatinska ul. — Jirdskova ul. v dizke 1059 m

16 — Sustekova ul. — Einsteinova ul. — Viedensk4 cesta (len v tseku Sustekova ul.
— Digitalpark — po trasu 29B) v dizke 1329 m

17A — Bosakova ul. — Zadunajska cesta (len v tseku Sustekova ul. —
Cernysevského ul.) v dizke 1108 m

18 — trasa po Mamateyovej ul. v dizke 1457 m

19 — Nam. hrani¢iarov — Matador (len po Zelezni¢nt stanicu Petrzalka) v dizke
1908 m

20 — trasa cez Dvory v dizke 2079 m
25 — spojka Kop¢ianska ul. — OC Danubia v dizke 997 m
29A, 29B - spojka Einsteinova ul. v diZke spolu 875 m

V ramci II. etapy by malo pokracovat prepdjanie existujucich usekov cyklistickych
komunikdcii, resp. usekov dobudovanych v predchddzajicej etape. Realizovat by sa mali
vSetky navrhované vedlajsie a postupne aj doplnkové trasy, svynimkou trds mimo
existujucej zastavby. V pripade hlavnych trds je do II. etapy zaradeny len technicky
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a finan¢ne najnaroc¢nejsi usek (trasa ¢. 9). V II. etape sa vybuduju nasledovné trasy alebo

ich useky:

9 — Kutlikova ul. — Pajstinska ul. — Bratska ul. (od Smolenickej ul. po trasu ¢.
22A) v dizke 2264 m

14 — Romanova ul. — Starhradsk ul. v dlke 1852 m

16 — Sustekova ul. — Einsteinova ul. — Viedenska cesta (od trasy ¢. 29B aZ po
Wolfstahlsku radialu) v dizke 3694 m

17A — Bosakova ul. — Zadunajska cesta (v useku Cernysevského ul. — Zadunajska
cesta a Sustekova ul. — Gettingova ul.) v dizke 1629 m

19 — Nam. hrani¢iarov — Matador (od Zelezni¢nej stanice Petrzalka) v dizke
1777 m

21A, 21B - trasa cez Liky v dizke spolu 3207 m

22A, 22B — Pohrani¢nd cyklotrasa v dizke spolu 12894 m

23 — spojka po Tubovnianskej ul. v dizke 514 m

24 — spojka Liky IV a Laky VII v dizke 478 m

26 — spojka po Sintavskej ul. a Topol'¢ianskej ul. v dizke 981 m

27 — spojka po Bradacovej ul. a Dudovej ul. v dizke 747 m

28 — spojka po Viedenskej ceste po Rusovski cestu v dizke 1060 m
30 - spojka hradza — Fkonomick4 univerzita v dizke 817 m

31 - trasa k bunkru S-15 v diZke 2651 m

32 — spojka po Betliarskej ul. v dizke 703 m

Vyhladovo sa navrhuju cyklotrasy, ktoré je mozné realizovat az v suvislosti s

planovanym rozsirovanim zastavaného tizemia (predovsetkym v lokalitdich Juzné mesto,
Kapitulské polia, Zadné liky), pripadne st viazané na vicsie vyhladové investi¢né akcie,
ako napr. vystavbu nosného systému MHD, revitaliziciu starej priemyselnej zény
a budovanie mimouroviiového krizovania dopravnych koridorov, projekt celomestského
centra (CMC) a pod. Ide o nasledovné trasy:

1A — Petrzalska radidla (v nadvdznosti na nosny systém MHD a s pokracovanim na
Juzné mesto) v dizke cca 4900 m

6 — Juhozapadna radila (pozdl# §t. hranice s Rakiskom) v diZke cca 4600 m

11 — Juhomestsky okruh (v plénovanom rozvojovom tzemi Juzné mesto) v dizke
3200 m

napriamenie trasy ¢. 22A,B — Pohranié¢nd cyklotrasa v dizke cca 2200 m

prepojenie trasy ¢. 10 na trasy ¢. 6 a ¢. 22A,B ponad dialnicu a Zelezni¢na trat v
dlzke 600 m

prepojenie trasy ¢. 7 s mostom Apollo cez planované celomestské centrum v dizke
570 m
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prepojenie trasy ¢. 1B od Bosdkovej ul. po Stary most cez planované celomestské
centrum v dizke 1000 m

pokracovanie trasy ¢. 19 mimoudroviiovym krizovanim Zeleznice a Pandnskej cesty
cez uzemie byvalého zavodu Matador a dalej cez lokalitu Kapitulské polia (nahradi
¢ast trasy po Udernickej ul. a cez podchod pod Zeleznicou) v dizke 1200 m + 1000
m

pokra¢ovanie hlavnej radidlnej trasy ¢. 5 do lokality Juzné mesto v dizke 730 m
pokracovanie trasy ¢. 25 cez Kopc¢iansku ul. s vyustenim na Bratsku ul.
spojka po Sosnovej ul. s podchodom cez Dolnozemsku cestu

spojky z obytnych $tvrti Luky IV, Luky VII a Luky VIII do lokality Juzné mesto
a dalsie spojky v novych obytnych suboroch
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Obr. 6 Navrh cyklistickych tras — I. etapa
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Obr. 7 Navrh cyklistickych tras — I.+II. etapa

Stadia rozvoja cyklistickej dopravy v MC Bratislava-Petrzalka
Celkova situdcia - 1.+2.etapa
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Zdroje a ciele cyklistickej dopravy

V urbanistickej struktire mestskej Casti prevazuje obytné tizemie s vysokou hustotou
zastavby. Z hladiska zdrojov dopravy je tizemie mestskej Casti pomerne homogénne,
nemozno preto presne ohranicit bodové zdroje cyklistickej dopravy. Za ciele cyklistickej
dopravy mozno povazovat vybavenostné uzly ajednotlivé zariadenia obcianskej
vybavenosti. Su zvi¢sa miestneho vyznamu, len v pripade niekolkych mozno hovorit
o uzloch celomestského vyznamu (Zelezni¢nd stanica Petrzalka, Aupark + Digitalpark,
Ekonomicka univerzita).

Funkcie cyklotras

Podla funkcie mozno rozlisit cyklotrasy na:

* trasy véedného dila vyuzivané na cesty za pracou, do $koly, mensie nakupy a pod.,
umiestnené v zastavanom uzemi (obsluzné trasy)

* trasy rekreacné — cykloturistické a $portové, vyuzivané na rekredciu a turistiku
najmi v diloch volna, umiestnené prevazne mimo zastavaného tizemia

V niektorych pripadoch dochadza k prelinaniu funkcie cyklotrds — napriklad trasa
Chorvatske rameno plni predovsetkym rekrea¢nu funkciu, sicasne, ako geometrickd os
mestskej ¢asti (do vybudovania radialy pozdiZ nosného systému MHD), sa vyuziva aj ako
obsluznd trasa. V pripade niektorych tras dochadza v priebehu trasy k zmene hlavnej
funkcie; napriklad trasa Most SNP — Kopc¢ianska ul. ma v juZznej polovici po hranicu
s Raktuskom funkciu rekreac¢nej cyklotrasy, zvysny tsek ma funkciu obsluznej trasy.

Z hladiska polohy sa moze uplatnit iné ¢lenenie (pouzité aj v tejto koncepcii):
* radidlne trasy
» okruzné trasy

" spojovacie trasy

Sprievodna infrastruktura

Parkoviska a stojany pre bicykle

Stojany pre bicykle predstavuju statické prvky cyklodopravy, ktorych hlavnym
ucelom je bezpecné odlozenie bicykla jeho vlastnikom na dobu, pocas ktorej nie je
vyuzivany na aktivnu jazdu. Hlavne zvysenie bezpecnosti odstavenych bicyklov je jednou
z najcastejSich poziadaviek pravidelnych cyklistov a podmienkou castejSieho pouzivania
bicykla u ostatnej verejnosti.

Pri vsetkych cieloch cyklistickej dopravy sa predpokladd umiestnenie cyklostojanov.
V danej lokalite vsetky parkovacie miesta nemusia byt nevyhnutne koncentrované na
jednom mieste, ziaduce je rozmiestnenie siete stojisk s 5-10 parkovacimi miestami na viac
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miest v ramci danej lokality. Vhodnymi priestormi si napriklad nevyuziteIné casti
parkovisk pre motorové vozidla, pripadne casti spevnenych ploch pre chodcov pri
vstupnych priestoroch budov.

Vhodné stojany pre parkovanie bicyklov musia umoznovat uzamknutie celého ramu
bicykla, preto musia spliiat vys§kové parametre (vrchna ty¢ vo vyske minimalne 70 cm).
Zaroven musi byt kostra stojanu vhodnd na uzamknutie cez pevné zamky typu U. Z
bezpec¢nostnych dévodov s nevhodné stojany umoziujice uzamknutie iba kolesa. Tieto
stojany je pripustné pouzif len vynimocne, napriklad v pripade stiesnenych priestorovych
pomerov, za podmienky, Ze si umiestnené v bezpecnej zéne (priamy dohlad straznej
sluzby, kamerovy dohlad, priestor s obmedzenym vstupom).

Na najvyznamnejsich cieloch cyklistickej dopravy, resp. transformacnych uzloch
dopravy, odporucame zriadit parkoviska bicyklov (vyznacené v grafickej casti). Tu sa
okrem instalacie parkovacich stojanov na kratkodobé parkovanie predpoklada
umiestnenie priestorov na dlhodobé parkovanie bicyklov.

Pri dlhodobom parkovani musia byt odparkované bicykle dostato¢ne chranené pred
kradezou i pred vplyvmi pocasia. Stojany na bicykle by mali byt uz z dialky viditelné —
napr. ich oznacenim S$tandardizovanou znackou IP12 (prip. IP18). Pre dlhodobé
parkovanie sa okrem cyklostojanov odporuca zriadenie parkovacich pristreskov
(zelezni¢na stanica, obchodné centrd, vzdelavacie institucie, administrativa). V miestach
zdrojov, vo vhodnych polohich na sidliskach, odportcame zriadit uzamykatelné
parkovacie boxy.

Jeden parkovaci box zaberie plochu priblizne 15 m? a je vhodny pre umiestnenie 6 az
12 bicyklov v priestore pre kazdodenné dlhodobé parkovanie bicyklov (viac ako 8 hod.).
Ide o ndhradu miestnosti pre bicykle alebo pivnice zvycajne umiestnenej v suteréne so
zlozitym pristupom k bicyklu, ¢o obmedzuje uzivatela v kazdodennom pouziti bicykla.

Parkovaci pristreSok je tiez urceny pre 6 az 12 bicyklov, zaber plochy je rovnaky ako
pri boxoch, priblizne 15m?2. Ide o zabezpecenie kazdodenného strednodobého parkovania
bicyklov s kvalitnym stojanom na bicykel a strieSkou ako ochranou pred nepriaznivym
pocasim. PristreSok umoziuje lahké kazdodenné pouzivanie bicykla s Tlahkou
manipuldciou a moznostou uzamknutia bicykla.

Odpocivadla pre cyklistov

Cykloodpocivadld su miestami pre oddych a posedenie cykloturistov, ale i miestom
ukrytu pred zlym pocasim. Na existujucich a navrhovanych rekreaénych cyklotrasich sa
navrhuje vybudovanie odpocivadiel pre cyklistov. V navrhu je vytipovanych niekolko
bodov, kde je vhodna vystavba novych odpocinkovych alebo hygienickych zariadeni pre
cyklistov.

Uvazované body sa nachddzaju pri hlavnych cyklistickych trasich prevazne
rekrea¢ného vyznamu - pri existujucich (doplnenie vybavenia na Medzinarodnej
Dunajskej cyklistickej ceste, na trase Chorvatske rameno, na trase Most SNP — Petrzalské
korzo — Kop¢ianska ul.) ako aj pri navrhovanych (Pohrani¢nd cyklotrasa, trasa k bunkru S-
15). Zékladny rozsah predstavuje posedenie, pripadne pristre$ok s informa¢nym panelom s
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vyobrazenim mdp s prislusnymi cyklotrasami, doplnkovo sa odportca na vybranych
odpoc¢ivadlach zriadovat pitné fontanky, WC, prevadzky obcerstvenia a pod. Takéto
doplnky na cyklotrasich vyrazne zvysuju atraktivitu trasy a tym aj jej navStevnost a
vyznam pre cestovny ruch.

Cykloservisy

Cykloservisy predstavuju $pecializované miesta, kde je mozné vyuzit sluzby odbornej
kontroly a oprav bicyklov. Na tzemi mestskej casti su cykloservisy sucastou sluzieb
ponukanych v jednotlivych predajniach bicyklov a $portovych potrieb. Ide o komer¢né
sluzby poskytované sukromnymi prevadzkami, preto nie je mozné navrhnut ich presné
umiestnenie.

Pozi¢ovne bicyklov

Vhodné je postupne rozsirit ponuku sluzieb pre cyklistov o pozi¢ovne bicyklov.
Obvykle funguja tak, zZe cyklista si mdze bicykel na jednej strane pozicat a na opacnej
strane ho vratit. Spésob prevadzky pozi¢ovni bicyklov je potrebné koordinovat na
celomestskej trovni. Vhodné polohy predstavuju uzlové priestory, najmai transformacné
uzly dopravy — napr. Zelezni¢na stanica, v buducnosti aj na zastavkach nosného systému
MHD.

Cyklos¢itace

Na hlavnych cyklistickych trasdch (najprv na hlavnych radidlnych trasach)
odporu¢ame postupne instalovat cyklosc¢itace, ktoré umoznia presnejSie monitorovat
vytazenost jednotlivych trds a na zaklade tychto tdajov realizovat potrebné opatrenia.
Sucasne moézu sluzit ako podporny nastroj pri prezentacii prinosu cyklistickej dopravy.

Okrem verejnej sprievodnej infrastruktiry sa predpoklada, ze k jej budovaniu budu
prispievat najmid zamestndvatelia — zriadovanim parkovisk pre bicykle vlastnych
zamestnancov, prezliekarni a spfch.

Dopravné znacenie a informa¢né znacenie

Navrhované cyklotrasy je potrebné dosledne vyznaclit v teréne v silade s platnymi
vyhlaskami ¢. 9/2009 Z.z., priloha ¢. 1 a ¢. 361/2011 Z. z. Na vyznacenie sa pouzije
vodorovné a zvislé znadenie. Pri vodorovnom znaceni je osobitne dolezité vsetky
krizovania cyklistickych trds sautomobilovymi komunikdciami riesit a vyznacit ako
priechody pre cyklistov (mézu byt primknuté k priechodom pre chodcov).

Pri zvislom znaceni sa smerové tabule s cielmi (IS 40a-d) pouzivaju pred
krizovatkami cyklistickych tras v dostato¢nej vzdialenosti tak, aby cyklista dokazal tabulu
precitat pocas jazdy a pokracovat zelanym smerom bez nutnosti zosadat z bicykla.

Navest pred krizovatkou (IS 40e) je vhodné pouzit pred vicsimi ¢i zlozitej$imi
krizovatkami, kde sa krizuje viacero vyznamnych cyklistickych tras, pre jednotlivé smery
moze byt uvedenych aj viacero cielov. Tabule je taktiez potrebné umiestnit v dostato¢nej
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vzdialenosti pred krizovatkami, aby cyklista dokdzal tabulu precitat pocas jazdy
a pokracovat Zelanym smerom bez nutnosti zosadat z bicykla.

Smerové tabule pre cyklistov (IS 40f-i) sa pouZivaju pri zmendch smeru, na
potvrdenie jazdy po trase ¢i na oznamenie o jej ukoncéeni v medzilahlych dsekoch.

Ukazky zvislého dopravného znadenia na cyklistickych trasach st na obr. 8.

Obr. 8 Ukazka zvislého dopravného znacenia 1S40a-40i
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Okrem zvislého dopravného znacenia sa na cyklistickych trasich pouziva informac¢né

znacenie. Informac¢né znacky je potrebné

umiestnit predovSetkym na krizovatkdch

cyklistickych tras. Za sucast informa¢ného zna¢enia mozno povazovat aj exteriérové mapy

pre cyklistov so schematickym vyznacenim siete cyklotras. Odport¢ame ich situovat na

rekrea¢nych trasich v rdmci vyznacenych navrhov odpocivadiel pre cyklistov, ako aj na
vybranych hlavnych trasiach v blizkosti krizovatiek. Priklad informa¢ného znacenia je na

obr. 9.
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Obr. 9 Ukazka informa¢ného znacdenia na cyklotrasach

800 mm
- 160 mm -- 520 mm 120 mm.
l . 15 mm
( N 21 mm
200 Ciel A 12 | 429mm
w | B ol B S
b 1 B
r=20mm.ir S
& CiefA 17
fﬂ% Ciel B 9.5
= 1[5 Ciel A 255 =y | e
k(:;iIEI’B 95 &b

Mozné okamZzité stavebné opatrenia

Realizdciou tychto opatreni je mozné srelativne nizkymi nékladmi predizit
existujtcu siet cyklistickych komunikacii na tizemi MC Bratislava — Petrzalka a vytvorit
pomerne ucelenu sief tras. Ide prevazne o rieSenie existujucich problémovych miest,
kratsie prepojenia uz realizovanych tsekov cyklistickych komunikdcii. Len v minimalnom
rozsahu ide o vystavbu novych cyklistickych cesti¢iek. Okamzité opatrenia zahfmnaju
drobné stavebné a organiza¢né upravy:

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Rusovsku cestu na trase ¢. 1B — trasa
Chorvatske rameno

* odstrdnenie ostatnych koliznych tsekov na trase ¢. 1B — trasa Chorvatske rameno

* vybudovanie avyznacenie priechodov pre cyklistov na vSetkych ostatnych
existujucich cyklistickych trasach

* odstranenie koliznych tsekov na trase ¢. 10 — najmd nevyhovujiceho tseku pri
precerpavacej stanici

* prepojenie cyklistickych trds ¢. 5 a 10 pri Nemocnici sv. Cyrila a Metoda

* vybudovanie / obnovenie cyklistickej trasy od Mosta SNP pri nakupnom centre
Aupark a pozdiz Einsteinovej ul. (¢ast trasy ¢&. 7)

» prepojenie cyklistickych tras ¢. 9 a 1A a 1B (dsek Technopol — Chorvatske rameno
— Jantarova cesta)

» vyznalenie prepojenia tras PetrZalské korzo a Chorvitske rameno (pozdiZ
Rusovskej cesty a Halovej ul.)

* vybudovanie cyklistickej trasy Chorvatske rameno — Nam. hrani¢iarov, vratane
premostenia Chorvétskeho ramena pozdiz Rusovskej cesty
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5. Opis navrhovanych cyklistickych tras

Opis navrhovanych tras (s vynimkou vyhladovych tras) je Struktdrovany do
nasledovnych casti:

* funkcia trasy

* vedenie trasy

* atraktivity a ciele na trase

» predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia
= dika trasy

* finan¢né ndroky trasy

1A (R18) — Petrzalska radidla

Funkcia trasy

hlavni radidlna trasa

Vedenie trasy

Trasa bude kopirovat trasu buduceho nosného systému MHD. Zo Starého mosta bude
viest juznym smerom az do pldnovanej Stvrte Juzné mesto, pricom bude tvorit hlavnu os
cyklistickej dopravy MC Bratislava — Petrzalka. I. etapu predstavuje tisek zo Starého mosta
po Bosakovu ul. s napojenim na trasu ¢. 17A (hlavna vetva). Druha vetva je vedend najprv
na vozovke na miestnej komunikacii na Krasovského ul. a dalej po samostatnej
cyklistickej cesticke k lavke nad Einsteinovou ul., pricom zabezpecuje napojenie na
Medzindrodni Dunajskt cyklistickt cestu a trasu ¢. 7. V 1. etape sa d’alej dobuduje usek
pozdl? Jantarovej cesty v obytnych stiboroch Liky. Do vybudovania celej trasy 1A bude
funkciu ju?nej radidly plnit trasa &. 1B pozd{% Chorvétskeho ramena.

Atraktivity a ciele na trase

» zdravotné stredisko

* predajna Billa

» Sportova hala

* nakupné stredisko — Jantarova cesta

= vyhladovo: ob¢ianska vybavenost pozdiz hlavnej rozvojovej osi

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

* vyznacenie samostatnej cyklistickej cesticky zo Starého mosta po Bosdkovu ul.

* vybudovanie napojenia na trasu ¢. 7 kndajazdovej rampe na lavku nad
Einsteinovou ul.

* obnovenie znalenia cyklotrasy na chodniku pozdiz Holi¢skej ul. a
rekonstrukcia chodnika pozdiz Holi¢skej ul.
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» vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky po priechod na Sintavskej ul.

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Sintavskd ul. (primknuty k exist.
priechodu pre chodcov)

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cestitky od Sintavskej ul. po predajtiu
Billa

* roz$irenie a rekonstrukcia chodnika od Sportovej haly po nakupné stredisko
v obytnom stibore Liky IV

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku v tseku od $portovej haly
* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez krizovatkové vetvy Lietavskej ul.

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cestitky pozdlZ Jantdrovej cesty od
nakupného strediska az po trasu ¢. 21

DiZka trasy

1685 m + 1770 m — len I. etapa

Finan¢né naroky trasy

175 000 Eur (1. etapa)

1B (R38) — trasa Chorviatske rameno

Funkcia trasy

hlavni radidlna trasa

Vedenie trasy

Trasa vedie v zelenom pase pozd{? Chorvatskeho ramena. Odpéja sa od okruznej trasy
¢. 10, ktora vedie pozdiz Chorvéatskeho ramena aZ po zdravotnicke zariadenie Medissimo.
V st¢asnosti koné¢i na Bosakovej ul. pri predajni Albero. Vyhladovo sa predizi cez budtce
celomestské centrum, s napojenim priamo na Stary most. Do vystavby cyklistickej trasy ¢.
1A bude tvorit hlavnt juznt radialu.

Atraktivity a ciele na trase

» zdravotnicke zariadenie Medissimo

* Technopol (miestny urad BA-Petrzalka)
» Kaufland

* vyhladovo: celomestské centrum

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* vyznacenie cyklotrasy ako cesticka pre chodcov a cyklistov soddelenou
prevadzkou

* vybudovanie nového premostenia Chorvatskeho ramena s dostato¢nou $irkou
v blizkosti Romanovej ul.
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» zriadenie odpocivadiel pre cyklistov
* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Rusovsku cestu

DiZka trasy

3810 m (od trasy ¢. 10 po trasu ¢. 16)

Finan¢né naroky trasy

80 000 Eur

2 (R19) — Most SNP — Petrzalské korzo — Kopc¢ianska ul.

Funkcia trasy

hlavni radidlna trasa

Vedenie trasy

Samostatna cyklotrasa z Mosta SNP vedie pri vystavisku Incheba, lavkou prechadza
nad Einsteinovu ul., dalej vedie cez Nobelovo nam., Daliborovo nam., Gercenovu ul.,
krizuje Zaporozskud ul., podchodom prechadza pod Rusovskou cestou a# k Zelezni¢nej
stanici Petrzalka. V tomto tuseku prebieha paralelne s peSou trasou pod nazvom Petrzalské
korzo. Trasa od Zelezni¢nej stanice pokracuje po Kopcianskej ul., kde je vedena po
chodniku na l'avej strane cesty, za podjazdom pod Bratskou ul. prechadza na druht stranu.
Trasa dalej vedie po vozovke miestnej komunikdcie s pokracovanim do Kitsee (Rakusko).
Je sti¢astou trasy Eurovelo 13 — Cesta Zeleznej opony, ktor4 vedie z Nérska do Turecka.

Atraktivity a ciele na trase

= vystavisko Incheba

= ZS

= Kostol PovySenia sv. kriza

* Administrativne centrum Rontgenova
» Zelezni¢na stanica Petrzalka

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* dobudovanie zjazdu z lavky nad Einsteinovou ul. na Zadunajsku cestu
* vyznacenie priechodu pre cyklistov pri Zelezni¢nej stanici

DiZka trasy

4422 m (od krizovania s trasou ¢. 3)

Finan¢né naroky trasy

20 000 Eur

31



3 (R28) — Cunovsk4 radidla

Funkcia trasy

hlavna okruzna trasa
rekrea¢nd trasa medzinarodného vyznamu

Vedenie trasy

Medzinarodnd Dunajska cyklisticka cesta, v tseku zasahujucom do k.u. Petrzalka, je
pre tcely tejto $tdie rozdelend na trasu ¢. 3 — Cunovska radiala a trasu ¢. 4 Wolfstahlska
radidla. Cunovsk4 radidla za¢ina pri Starom moste na Viedenskej ceste. Po 200 m potom
uz vedie po korune dunajskej hradze. K.u. Petrzalka opusta ponize Cistiarne odpadovych
vod. V takmer celej svojej dizke je vyznadena ako samostatna cyklistick4 cesti¢ka. Len na
Viedenskej ceste vedie cyklotrasa po obojsmernom pase v hlavnom dopravnom priestore,
resp. na Klokocovej ul. v podobe jednosmernych cyklistickych pruhov v hlavnom
dopravnom priestore.

Atraktivity a ciele na trase

= Sad Janka Krala
* vyhladovo: celomestské centrum

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

= zabezpecenie dosledného znacenia cyklotrasy
» zriadenie odpocivadiel pre cyklistov

Di2ka trasy

6625 m (v k.u. Petrzalka)

Finan¢né naroky trasy

15 000 Eur

4 (R29) — Wolfstahlska radiila

Funkcia trasy

hlavna okruzna trasa
rekrea¢nd trasa medzinarodného vyznamu

Vedenie trasy

Medzinarodnd Dunajska cyklisticka cesta, v tseku zasahujucom do k.u. Petrzalka, je
pre tcely tejto $tdie rozdelend na trasu ¢. 3 — Cunovska radiala a trasu ¢. 4 Wolfstahlska
radidla. Wolfstahlska radidla za¢ina na Starom moste. V k.G. Petrzalka kon¢i na
hrani¢nom priechode Berg. V takmer celej svojej dizke vedie po korune dunajskej hradze
ako samostatna cyklisticka cesticka. Len na Viedenskej ceste vedie cyklotrasa po
obojsmernom pase v hlavhom dopravnom priestore.
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Atraktivity a ciele na trase

= Sad Janka Krala
= vystavisko Incheba

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* zabezpecenie dosledného znacenia cyklotrasy
» zriadenie odpocivadiel pre cyklistov

DiZka trasy

5639 m (v k.u. Petrzalka)

Finan¢né naroky trasy

15 000 Eur

5 (R48) — Starohdjska ul. — Dolnozemska cesta

Funkcia trasy

hlavnd radidlna trasa

Vedenie trasy

Trasa zac¢ina na krizovatke Starohajskej ul. s Osuského ul. a Furdekovou ul. Vedie po
uz vyznacenej trase na Starohdjskej ul. ako cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou
prevadzkou. Po krizovani Kutlikovej ul. pokrac¢uje kratko po chodniku a nasledne na
vozovke miestnej komunikdcie na Starohdjskej ul. Na konci cesty pokracuje samostatna
cesticka pre cyklistov az po Dolnozemsku cestu. Cyklotrasa potom vedie po chodniku
pozdl? Dolnozemskej cesty v pridruzenom dopravnom priestore, kde je v sti¢asnosti
vyznacena cyklotrasa (rozdelenim chodnika na pdas pre cyklistov a pas pre chodcov).
Cyklotrasa az po vyustenie na Betliarskej ul. sa navrhuje ako cesticka pre chodcov
a cyklistov so zmie$anou prevadzkou, ¢o je mozné vzhladom k nizkej intenzite pohybu
chodcov. Sucastou trasy je aj existujuce lavostranné odbocCenie na Medzinarodnu
Dunajska cyklisticku cestu s podchodom pod Dolnozemskou cestou. Pred mostom nad
Chorvatskym ramenom bude vyznacené odbocenie vpravo — po existujicej miestnej
komunikdcii, ¢im sa zabezpeli prepojenie s cyklistickou trasou ¢. 10. Po vytsteni na
Betliarsku ul. pokracuje po chodniku, krizuje Betliarsku ulicu a d’alej vedie po existujicich
chodnikoch v podobe cesticky pre chodcov a cyklistov soddelenou prevadzkou cez
obytny subor Luky VIII az po koniec trasy 21B. Vyhladovo bude pokracovat dalej juznym
smerom cez Panénsku cestu do planovanej $tvrte Juzné mesto.

Atraktivity a ciele na trase

* Obchodnd akadémia — Starohdjska ul.
* Studentsky domov EU — Starohdjska ul.

= dostihova dridha
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Nemocnica sv. Cyrila a Metoda — Antolska ul.

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

obnovenie znac¢enia na Starohajskej ul.

roz$irenie chodnika na Starohajskej ul. v tseku Osuského ul. — Dudova ul.
(vyhladovo)

vybudovanie nového priechodu pre cyklistov s Dudovou ul. — napriamenie trasy
na Starohajskej ul.

rekonstrukcia vozovky na Starohdjskej ul. vtseku medzi Kutlikovou ul.
a Dolnozemskou cestou a vyznacenie cyklotrasy na vozovke

obnovenie znacenia na Dolnozemskej ceste

roz$irenie chodnikov na Dolnozemskej ceste (vyhladovo)

odstranenie prie¢nych nerovnosti chodnika na Dolnozemskej ceste (lokalne)
oprava, rozsirenie chodnika na vyusteni z nadjazdu na Betliarsku ul.
odstranenie, resp. Upravy vegetacie zasahujicej do cyklistickej trasy

vyznacenie odbocenia vpravo na miestnej komunikacii k Nemocnici sv. Cyrila
a Metoda s prepojenim na cyklotrasu ¢. 10

rekonstrukcia a rozsirenie chodnika pozdl# Betliarskej ul. a vyznalenie
cyklotrasy

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Betliarsku ul. (suc¢asne sa odportca
presunutie priechodu pre chodcov o 15 m)

obnovenie znacenia cyklotrasy v obytnom subore Liky VIII na chodnikoch

DiZka trasy

3063 m

Finan¢né naroky trasy

95 000 Eur (I. etapa)

6 (R59) — Juhozapadna radidla

Funkcia trasy

hlavni radidlna trasa

Vedenie trasy

Zaciatok trasy bude na Viedenskej ceste, resp. na trase ¢. 4, pricom trasa bude
pokracovat v koridore planovanej zbernej komunikacie funk¢nej triedy B2.
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7 (O3) — Most SNP — Einsteinova ul. — Most Apollo

Funkcia trasy

hlavni okruzni trasa

Vedenie trasy

Trasa odboc¢uje pod Mostom SNP z trasy ¢. 2. Vedie paralelne s krizovatkovou vetvou
na Most SNP a dalej pozdi2 Einsteinovej ul. po spolo¢nej cesti¢ke pre chodcov a cyklistov
s oddelenou prevadzkou. Trasa je vedena po existujicom, resp. v ¢asti po navrhovanom
chodniku az po poslednt lavku nad Einsteinovou ul., kde sa napdja na trasu ¢. 12.
Vyhladovo, po vybudovani celomestského centra, bude pokracovat dalej severnym
smerom na dunajskd hradzu a d’alej cez Most Apollo po vyznacenej cyklistickej trase.

Atraktivity a ciele na trase

= Sad Janka Krala
* nakupné centrum Aupark
» vyhladovo: celomestské centrum

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky v useku od Mosta SNP po mala
okruznu krizovatku pri ndkupnom centre Aupark

* obnovenie znacenia na chodniku pozdlz Einsteinovej ul.

* vybudovanie cesticky pre chodcov a cyklistov (pripadne samostatnej cyklistickej
cesti¢ky) pozdiz aredlu betonirne (Ekobeton) po CSPH OMYV, na mieste
provizérneho chodnika

Dizka trasy

2206 m — po vyustenie na trasu ¢. 3 (z toho I. etapa 1638 m)

Finan¢né naroky trasy

100 000 Eur

8 (O4) — Pristavny most — Majova ul. — Nam. hrani¢iarov — Rusovska cesta

Funkcia trasy

hlavnd okruZna trasa

Vedenie trasy

Trasa z Pristavného mosta pretina dunajski hradzu a vedie po vozovke miestnej
komunikdcie na Mdjovej ul., za Ekonomickou univerzitou. Dalsia pripajacia vetva z
hradze je navrhovana zjuzného smeru. Trasa drovilovo krizuje Dolnozemsku cestu a
pokraéuje rovno po chodniku na Gettingovej ul. Dalej krizuje Mamateyovu ul. a taktie
vedie rovno po chodniku cez obytny stbor. Odtialto az po Furdekovu ul. ma podobu
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cesticky pre chodcov a cyklistov soddelenou prevadzkou. V tomto tseku sa krizuje
s cyklotrasami ¢. 12 a 18. Alternativne je mozné vedenie trasy cez Jankolovu ul. a po
asfaltovej ceste cez luzny les s vyustenim na Starohajskej ul. Trasa potom vedie po
chodniku na Furdekovej ul. Na Nam. hranic¢iarov odbocuje vpravo a vedie paralelne so
zbernou komunikdciou ako samostatna cyklisticka cesticka, vrdtane premostenia
Chorvatskeho ramena. Vyuziva koridor Chorvatskeho ramena apo 336 m odbocuje
vpravo na chodnik anésledne vedie po vozovke na Halovej ul. Dalej vedie po
lavostrannom chodniku na nadjazde nad Panodnskou cestou a Zeleznicou, ktory bude
vyhradeny vylu¢ne pre cyklistov ako samostatnd obojsmerna cesticka (pre chodcov sa
odporuca vyhradit pravostranny chodnik).

Atraktivity a ciele na trase

* Ekonomickd univerzita
* gymndzium a ZS Pankichova
* Administrativne centrum Réntgenova

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

* vybudovanie spevnenych vyjazdov na dunajskud hradzu v oboch smeroch
* vyznacenie cyklotrasy na miestnej komunikdcii na Mdjovej ul.

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Dolnozemsku cestu

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku na Gettingovej ul.

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Mamateyovu ul. (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov), vratane bezbariérovej upravy
obrubnikov

* vyznacenie cyklotrasy na vnutroblokovych chodnikoch na Haanovej ul.
a Polereckého ul.

* bezbariérova uprava obrubnikov pri vyusteniach Haanovej ul. na Furdekovu ul.

* vybudovanie priechodov pre cyklistov cez Starohdjsku ul. a Osuského ul.
(primknutych k exist. priechodom pre chodcov)

» vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky pozd{? komunikacie na Namesti
hrani¢iarov

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky (pripadne spolu s chodnikom pre
chodcov) pozdi# Rusovskej cesty — premostenie Chorvatskeho ramena

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku medzi Chorvitskym ramenom a Halovou ul.
a rozsirenie chodnika

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Halovej ul.

* vyznacenie obojsmernej cyklotrasy po existujicom lavostrannom chodniku az
po vyustenie na Petrzalské korzo

* bezbariérova tprava tseku od nadjazdu po vyustenie na Petrzalské korzo
(nahradenie schodov kontinudlnou ndjazdovou rampou)
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DiZka trasy

4430 m — od vyustenia Pristavného mosta (z toho 77 m spoloc¢ne s trasou ¢. 17B, 336
m spoloc¢ne s trasou ¢. 1B)

Finan¢né naroky trasy

270 000 Eur

9 — Kutlikova ul. — Paj$tinska ul. — Bratskd ul.

Funkcia trasy

hlavnda okruZna trasa

Vedenie trasy

Trasa zac¢ina na krizovatke Dolnozemskej cesty a Kutlikovej ul. Pokracuje dalej po
chodniku na Kutlikovej ul., pricom krizuje Starohdjsku ul. a Romanovu ul. V tomto useku
je rieSend ako spolo¢nd cesticka pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevadzkou. Od
Romanovej ul. po Chorvitske rameno a dalej, az po trasu ¢. 1A bude mat podobu
samostatnej cesticky pre cyklistov. Dalej pokra¢uje paralelne s Pajitinskou ul. po
existujucom chodniku ako cesticka pre chodcov a cyklistov so zmie$anou prevadzkou,
pripadne s oddelenou prevddzkou (v tomto pripade je potrebné rozsirenie chodnika).
Trasa krizuje Smolenickd ul. a od krizovania s trasou ¢. 15 vstupuje do zeleného pasu,
resp. medzery medzi protismernymi pruhmi zbernej komunikdcie na Bratskej ul. ako
samostatna cyklistickd cesticka. Na mimoudroviiovom krizovani Bratskej ul. a Kopc¢ianskej
ul. sa ndjazdom dostane na uroven Kopcianskej ul., s ktorou pokracuje v subehu viac ako
100 m. Samostatna cyklisticka cesticka bude dalej vedena v trase Zelezni¢nej vlecky
subezne s Bratskou ul. az po koniec Petrzalského cintorina, kde prechadza na druhu
stranu Bratskej ul. Dalej bude viest po chodniku na nadjazde nad dialnicou s vytstenim na
trasu ¢. 22A a vyhladovo na trasu ¢. 6. Okruznd trasa moze dalej pokrac¢ovat v subehu
s trasami €. 22A, 6, a 4, pri¢om sucastou okruznej trasy je aj trasa na moste Lafranconi.

Atraktivity a ciele na trase

* Technopol (miestny urad BA-Petrzalka)
» predajiia Terno

* Petrzalsky cintorin

* kultdrna pamiatka — bunker

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vyznacenie cyklotrasy po chodniku na Kutlikovej ul.
* rozsirenie a vyznacenie priechodu pre cyklistov cez Starohajsku ul.
* odstranenie prie¢nych nerovnosti chodnika na Kutlikovej ul. (lokalne)

* rozsirenie chodnika v blizkosti krizovatky Kutlikovej ul. a Romanovej ul.
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» roziirenie chodnika v celej dizke avybudovanie samostatnych pasov pre
chodcov a cyklistov (vyhlad)

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Romanovu ul. (primknuty k exist.
priechodu pre chodcov)

* vybudovanie novej samostatnej cyklistickej cesticky v useku Technopol —
Chorvatske rameno — Jantarova cesta po existujiici chodnik pozdl# Pajitinskej
ul. vtrase vyS$liapaného chodnika (odportca sa realizovat spolu s vystavbou
pesieho chodnika)

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Jantdrovu cestu (primknuty k exist.
priechodu pre chodcov)

» vyznacenie cyklotrasy na chodniku na Pajstinskej ul.

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Smolenicktd ul. (primknuty k exist.
priechodu pre chodcov)

» bezbariérova uprava obrubnikov na krizovani so Smolenickou ul.

* roziirenie chodnika na Pajittinskej ul. v celej d{Zke a vybudovanie samostatnych
pruhov pre chodcov a cyklistov (v II. etape)

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky v zelenom pase, resp. v medzere
medzi protismernymi pruhmi zbernej komunikacie na Bratskej ul.

* vybudovanie ndjazdovej rampy pre cyklistov na krizovatke Bratskd ul. —
Kopcianska ul.

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky pozdiz Bratskej ul.
* vyznacenie priechodu pre cyklistov na Bratskej ul.

* vyznacenie samostatného cyklistického chodnika na chodnikoch na nadjazde
nad dial'nicou

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky — odbocka k bunkru

DiZka trasy

4379 m — po vyustenie na trasu ¢. 22A (z toho I. etapa 2115 m, II. etapa 2264 m; 19 m
spolocne s trasou ¢. 1A, 119 m spoloc¢ne s trasou ¢. 2, 27 m spoloc¢ne s trasou ¢. 15)

Finan¢né naroky trasy

100 000 Eur (1. etapa), 500 000 Eur (II. etapa)

10 (O6) — Chorvitske rameno — Antolska ul. — Lietavska ul. — Zadné luky

Funkcia trasy

hlavni okruzni trasa

Vedenie trasy
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Zatiatok trasy je na Medzindrodnej Dunajskej cyklistickej ceste v blizkosti COV.
Vedie v zelenom pase pozdiz Chorvéitskeho ramena a% po zdravotnicke zariadenie
Medissimo. Tu odbocuje vlavo na zaslepend komunikdciu, na jej konci pokracuje ako
samostatna cyklistickd cesticka v trase nespevneného chodnika az po priechod na
Jantarovej ceste. Po kratkom subehu s trasou ¢. 1A pokracuje po Lietavskej ul., neskor
odbo¢i vpravo na Budatinsku ul., z ktorej potom odbo¢i vlavo smerom k OC Danubia. Na
Lietavskej ul. a na Budatinskej ul. bude mat podobu oddelenych jednosmernych pruhov
na vozovke v hlavnom dopravnom priestore. Vyhladovo bude pokrac¢ovat ponad dialnicu
a zeleznicu do lokality Zadné luky s moznym napojenim na trasy ¢. 6 a 22A.

Atraktivity a ciele na trase

* Nemocnica sv. Cyrila a Metoda — Antolska ul.
= zdravotnicke zariadenie Medissimo

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

» roz$irenie cyklistickej cesti¢ky v tiseku od Medzindrodnej Dunajskej cyklistickej
cesty po precerpavaciu stanicu v dizke 177 m

» vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky pozdiz Jantérovej cesty

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Jantirovu cestu (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov)

* vyznacenie oddelenych jednosmernych cyklistickych pruhov na vozovke na
Lietavskej ul. (reorganizdcia pévodne Stvorpruhovej komunikdcie na
dvojpruhovi s pozdiznym parkovanim a jednosmernymi cyklistickymi pruhmi
na kazdej strane)

* vyznacenie oddelenych jednosmernych cyklistickych pruhov na vozovke na
Budatinskej wul. (reorganizicia pdovodne S$tvorpruhovej komunikacie na
dvojpruhovi s pozdiznym parkovanim a jednosmernymi cyklistickymi pruhmi
na kazdej strane)

* vyznacCenie jednosmernych cyklistickych koridorov na vozovke miestnej
komunikdcie na nadjazde nad Pandénskou cestou

DiZka trasy

3368 m — len I. etapa (z toho 35 m spolu s trasou ¢. 1A)

Finan¢né naroky trasy

100 000 Eur

11 (O7) — Juhomestsky okruh

Funkcia trasy

hlavnda okruZna trasa

Vedenie trasy

39



Trasa bude viest v ochrannom pasme koridorov technickej infrastruktiry juzne od
sucasného zastavaného tuzemia. Bude viest planovanou S$tvrfou Juzné mesto a bude
prepdjat Medzinarodnu Dunajsku cyklistickd cestu, budicu Zelezni¢nu stanicu, trasy ¢.
1A, 6, 22A, 22B.

12 (S384) — Sustekova ul. — Haanova ul.

Funkcia trasy

vedlajsia radialna trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina na Einsteinovej ul., ktoru krizuje mimotrovriovou lavkou. Vyustuje za
bytovym domom na Sustekovej ul. Dalej pokra¢uje po upokojenej miestnej komunikécii
na Sustekovej ul., pri poliklinike (Zéna 30). Krizuje Bosakovu ul. a nésledne je vedena po
chodniku pozd{Z Sustekovej ul. ako spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou
prevadzkou. Po krizovani Mamateyovej ul. pokracuje na Haanovej ul., kde je vedend po
miestnej obsluznej komunikacii a od arealu gymnazia ako protismerny cyklisticky pruh na
jednosmernej upokojenej komunikdcii. Trasa kon¢i na zékrute Haanovej ul., kde sa napaja
na trasu ¢. 8. Alternativne je mozné vedenie trasy pri Salezidnoch a po chodniku cez
Polereckého ul.

Atraktivity a ciele na trase

= poliklinika Sustekova ul.
* predajnia Lidl
* gymndzium

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

» vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie na Sustekovej ul.

* vyznacenie priechodu pre cyklistov cez Bosikovu ul. (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov)

= vyznadenie cyklotrasy na chodniku na Sustekovej ul.
* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Haanovej ul.

Dizka trasy

1475 m

Finan¢né naroky trasy

65 000 Eur

13 (S386) — Cernysevského ul. — Wolkrova ul.

Funkcia trasy
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vedlajsia radialna trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina mimouroviiovou lavkou pre chodcov a cyklistov ponad Einsteinovu ul.

Livka vyudstuje na CernySevského ul, odkial cyklotrasa pokratuje po existujicej

upokojenej komunikacii (Zéna 30). Na konci CernySevského ul. odboduje vlavo a dalej

pokracuje po chodnikoch az po krizovanie Rusovskej cesty ako cesticka pre chodcov

a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Za krizovanim Rusovskej cesty sa kratkou

navrhovanou samostatnou cyklistickou cesti¢kou pri Chorvatskom ramene napoji na trasu

¢. 8.

Atraktivity a ciele na trase

ZS Cernysevského ul.
Zdruzena stredna skola Wolkrova ul.

Stikromna stredna umelecka $kola anim. tvorby / Akadémia filmovej tvorby
a multimédii — Vlastenecké nam.

$portova hala — Vlastenecké nam.

posta

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Cernysevského ul.

vyznacenie cyklotrasy na chodnikoch v obytnom subore Dvory IV (medzi
Cernysevského ul. a Rusovskou cestou)

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Rusovsku cestu (primknuty k exist.
priechodu pre chodcov)

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od krizovania s Rusovskou cestou
po cyklotrasu Chorvatske rameno (napr. v trase nespevneného chodnika)

Dizka trasy

1182 m (z toho 116 m spolo¢ne s trasou ¢. 17A)

Finan¢né naroky trasy

50 000 Eur

14 (S482) — Romanova ul. — Starhradska ul.

Funkcia trasy

vedlajsia radialna trasa

zabezpecenie pristupu do rekrea¢ného uzemia v okoli Malého Drazdiaka a chatovej

osady

Vedenie trasy
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Trasa je po Romanovej ul. vtakmer celej dizke vedend v hlavnom dopravnom

priestore v podobe oddelenych jednosmernych cyklistickych pruhov na vozovke. Lavy

pruh zac¢ina po navrhovanej samostatnej cyklistickej cesticke odpajajucej sa z trasy ¢. 19

a dalej pokracuje rovnako ako pravy pruh v hlavnom dopravnom priestore Romanovej ul.

az po krizovatku s Kutlikovou ul. Pravy pruh zadina na krizovatke s Osuského ul. Pri
budove Technopol trasa odbocuje na Kutlikovu ul., ktord po 187 m krizuje a vzapati
pokracuje po existujicej miestnej komunikdcii (Starhradska ul.). Vyustuje na chodnik na
Dolnozemskej ceste.

Atraktivity a ciele na trase

dom kultary
zdravotné stredisko
predajiia Albert
Technopol

Maly Drazdiak

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

vyznacenie cyklistickych pruhov v hlavnom dopravnom priestore na
Romanovej ul. (spolu skomplexnym prerieSenim hlavného dopravného
priestoru — zriadenie odstavného pruhu)

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od zdkruty na Romanovej ul. po
trasu ¢. 19

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Romanovu wul. (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov)

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Kutlikovu ul.

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od Kutlikovej ul. po Starhradsku
ul.

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Starhradskej ul.

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky — od konca Starhradskej ul. po
Dolnozemskd ul., vratane terénnych uprav na prekonanie vyskového rozdielu

DiZka trasy

1852 m (z toho 187 m spolo¢ne s trasou ¢. 9)

Finan¢né naroky trasy

105 000 Eur

15 (S590) — Budatinska ul. — Jirdskova ul.

Funkcia trasy

vedlajsia radialna trasa
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zabezpecenie pristupu k velkokapacitnym zariadeniam obchodu

Vedenie trasy

Trasa zac¢ina na Budatinskej ul. na odboceni trasy ¢. 10. Ma podobu oddelenych
jednosmernych pruhov na vozovke v hlavnom dopravnom priestore az po predajiu
Terno. Potom odbocuje vpravo na miestnu obsluzni komunikdciu, resp. parkovisko
a vyustuje na chodnik na Smolenickej ul. Krizuje Pajstunsku ul., vedie po chodniku
nasledne prechddza na druhd stranu Jirdskovej ul. a pokracuje po chodniku az po trasu ¢.
20.

Atraktivity a ciele na trase

= predajia Tesco
* predajiia Terno
» predajna Lidl

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

» vyznacCenie oddelenych jednosmernych cyklistickych pruhov na vozovke na
Budatinskej ul. (pripadne cyklistickych koridorov)

* vyznacenie cyklistickej trasy na vozovke upokojenej miestnej komunikacie a
parkovisku za predajniou Terno

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Pajstunsku ul. (primknuty
k existujicemu pesiemu priechodu)

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Jirdskovu ul.

» vybudovanie cesti¢ky pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou pozdi
Smolenickej ul. a Jiraskovej ul. (pripadne samostatnej cyklistickej cesticky)

DiZka trasy

1059 m

Finan¢né naroky trasy

90 000 Eur

16 (S393) — Sustekova ul. — Einsteinova ul. — Viedensk4 cesta

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina za Sustekovou ul. pod lavkou nad Einsteinovou ul. Vedie ako samostatna
cyklisticka cesticka v trase nespevnenej cesty a vyUstuje pri predajni Albero. Dalej
pokracuje po vozovke miestnej komunikacie, cez Zelezni¢né priecestie az po Einsteinovu
ul. Pozdi? Finsteinovej ul. adalej po chodniku pozdiz krizovatkovej vetvy pred
administrativinym komplexom Digitalpark az po koniec Zadunajskej cesty vedie ako
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cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Alternativne je namiesto trasy

pred administrativhym komplexom Digitalpark mozné zvolit diagonalnu trasu pred

gymndaziom, vedicu dalej cez existujuci podchod pod krizovatkovou vetvou. Na

Zadunajskej ceste trasa vedie po vozovke miestnej komunikacie az po Petrzalské korzo,

ktorym vedie po spolo¢nej trase az po odbocenie vpravo na Daliborovo ndm. Odtial vedie

najprv ako cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou a dalej po vozovke

miestnej komunikdcie na Kapicovej ul. Krizuje Rusovskd cestu a po navrhovanej

samostatnej cesti¢ke pre cyklistov az po Viedensku cestu. Na Viedenskej ceste ma podobu

obojsmerného cyklistického pasu az po napojenie na trasu ¢. 4.

Atraktivity a ciele na trase

predajna Albero

obchodny dom Atrium

obchodné centrum Ravak
administrativny komplex Digitalpark
Gymndzium Mercury

7S Nobelovo nam.

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi Bosdkovou ul.
a Sustekovou ul.

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie cez Zelezni¢ndu trat az
po Einsteinovu ul.

obnovenie znac¢enia cyklotrasy po chodniku pozdi Einsteinovej ul.; (vyhladovo
rozsirenie chodnika)

vyznacenie cyklotrasy po chodniku pozd{? krizovatkovej vetvy ako samostatnej
cyklistickej cesticky

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od Zadunajskej cesty cez podchod
pod Panénskou cestou

vyznacenie cyklotrasy na vozovke upokojenej miestnej komunikacie na
Zadunajskej ceste a cez Nobelovo ndm.

vyznacenie cyklotrasy na chodniku medzi Kapicovou ul. a Daliborovym
namestim

uprava parkovania na pozdlzne (namiesto sikmého) na Kapicovej ul.

vyznacdenie protismerného cyklistického pruhu na jednosmernej upokojenej
komunikacii na Kapicovej ul.

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od Kapicovej ul. po Rusovsku
cestu

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Rusovsku cestu (odportca sa posunut
aj priechod pre chodcov), vratane bezbariérovej upravy
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» vyznacenie cyklistického pasu na vozovke na Viedenskej ceste

DiZka trasy

5023 m (z toho I. etapa 1329 m, II. etapa 3694 m; 89 m spolo¢ne s trasou ¢. 2)

Finan¢né naroky trasy

85 000 Eur (I. etapa), 200 000 Eur (II. etapa)

17A (S383) — Bosdkova ul. — Zadunajska cesta

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa

Vedenie trasy

Trasa zadina na krizovatke Dolnozemskej cesty s Gettingovou ul. Najprv vedie po
Blagoevovej ul. Cyklotrasa bude vedena v protismere automobilovej dopravy, t.j. na
jednosmernej upokojenej komunikacii s protismernym cyklistickym pruhom az po
krizovanie s Bulikovou ul. Dalej vedie po chodniku pozdl# Bosakovej ul. a Farského ul. a
po krizovatku s Cernys$evského ul. a Vavilovovou ul. ako spolo¢na cesti¢ka pre chodcov
a cyklistov (v I. etape so zmie$anou prevadzkou, v II. etape po rozsireni s oddelenou
prevadzkou). Na Farského ul. vedie po upokojenej miestnej obsluznej komunikacii (Zéna
30). V II. etape bude dalej pokracovat najprv spolo¢ne s trasou ¢. 13 a dalej po miestnej
obsluznej komunikacii na Pifflovej ul. Navrhovanou samostatnou cyklistickou cestickou
prejde pod Pandnskou cestou a cez Zeleznicu a vyusti na Rontgenovu ul. Odtial sa po
vozovke miestnej komunikdcie napoji na trasu ¢. 16 na Zadunajskej ceste.

Atraktivity a ciele na trase

* odbocenie k Ekonomickej univerzite

* Tesco Expres — Blagoevova ul.

= predajne potravin — Bosdkova ul.

» odbotenie k poliklinike — Sustekova ul.
* trhovisko Bosdkova ul.

* predajiia TPD

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi koncom Blagoevovej ul.
a krizovatkou s Gettingovou ul.

* vyznacenie protismerného cyklistického pruhu na jednosmernej upokojenej
komunikdcii na Blagoevovej ul.

* dUprava parkovania na pozdlzne (namiesto $ikmého), pripadne obmedzenie
parkovania na Blagoevovej ul., v tiseku paralelnom s Dolnozemskou cestou
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» vyznalenie priechodov pre cyklistov cez Sustekovu ul., Gettingovu ul.,
Farského ul., Cernyéevského ul.

= vyznalenie cyklotrasy na chodniku pozd{ Bosikovej ul.
* vyznacenie cyklotrasy na chodniku na Farského ul.
» rozsirenie chodnika na Farského ul. (v II. etape)

» vyznaCenie cyklotrasy na vozovke upokojenej miestnej komunikidcie na
Farského ul.

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie na Pifflovej ul.

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi Pifflovou ul. a
Rontgenovou ul.

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Rontgenovej ul.

Dizka trasy

2737 m (z toho I. etapa 1108 m, II. etapa 1629 m; 116 m spoloc¢ne s trasou ¢. 13)
Financ¢né naroky trasy

40 000 Eur (I. etapa), 110 000 Eur (II. etapa)

17B (S480) — trasa po Dolnozemskej ceste

Funkcia trasy

vedlajsia radidlna trasa

Vedenie trasy

Trasa zadina na vyusteni Starohdjskej ul. na Dolnozemsku cestu. Trasa na
Dolnozemskej ceste dalej krizuje Kutlikovu ul. a Mamateyovu ul. Kon¢i na krizovani
Dolnozemskej cesty s Gettingovou ul., kde pokracuje ako trasa 17A Bosikova ul. —
Zadunajska cesta. Cyklotrasa sa navrhuje ako cesticka pre chodcov a cyklistov so
zmie$anou prevadzkou (vzhladom k nizkej intenzite pohybu chodcov).

Atraktivity a ciele na trase

= dostihova dridha

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vyznacenie priechodov pre cyklistov cez Mamateyovu ul., Kutlikovu ul.

* obnovenie znac¢enia na Dolnozemskej ceste

» roz$irenie chodnikov na Dolnozemskej ceste (vyhladovo)

* odstranenie prie¢nych nerovnosti chodnika na Dolnozemskej ceste (lokdlne)

DiZka trasy

1740 m
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Finan¢né naroky trasy

50 000 Eur

18 (S382) — trasa po Mamateyovej ul.

Funkcia trasy

vedlajsia radialna trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina na Dolnozemskej ceste tromi napdjacimi vetvami, z toho dve sa napdjaju
na trasu ¢. 17B a jedna krizuje Dolnozemsku cestu a zabezpecuje prepojenie na trasu ¢. 3.
V celej dizke vedie po Mamateyovej ul., kde budi vyznatené oddelené jednosmerné
cyklistické pruhy na vozovke. Konéi napojenim na trasu ¢. 12 na krizovani so Sustekovou

ul.

Atraktivity a ciele na trase

ZS Mamateyova ul.
predajiia Terno

Dom kultary Ovsiste
Saleziani Don Bosco

predajna Lidl

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

vyznacenie oddelenych jednosmernych cyklistickych pruhov na vozovke na
Mamateyovej ul. (reorganizicia povodne Stvorpruhovej komunikidcie na
dvojpruhovi s pozdiznym parkovanim a jednosmernymi cyklistickymi pruhmi
na kazdej strane)

vyznacenie priechodu pre cyklistov cez Dolnozemsku cestu

Dizka trasy

1457 m

Finan¢né naroky trasy

75 000 Eur

19 (S491) — Ndam. hrani¢iarov — Matador

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa

Vedenie trasy
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Trasa za¢ina na Nam. hranic¢iarov. Odtialto az po Fedinovu ul. ma podobu cesticky
pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Najprv vedie po chodniku na Osuského
ul., krizuje Hrobakovu ul. a po chodnikoch vnutri obytného suboru sa dostava na
Romanovu ul., ktord krizuje apotom pokracuje v trase vysliapaného chodnika ku
Chorvatskemu ramenu. Vedie najprv ako spolo¢nd cesticka pre chodcov a cyklistov po
chodniku, ktory stupa od Chorvatskeho ramena po bytovy dom na Fedinovej ul.
Dalej pokraduje po upokojenej miestnej komunikacii (Zéna 30). Na konci komunikacie
vchddza na chodnik, kde sa zakratko spdja s trasou ¢. 21. Alternativne je v tomto useku
mozné vedenie trasy po Jiraskovej ul. v oddelenych jednosmernych pruhoch na vozovke
az po CC Centrum a odtial po chodniku. Dalej vedie v stibehu s trasou ¢. 21 takmer 200 m,
potom odboduje vlavo na Sevéenkovu ul. k datiovému tradu. Tu vedie na vozovke
miestnej komunikdcie, potom na navrhovanej samostatnej cyklistickej cesticke pri
daniovom turade, krizuje Panoénsku cestu adalej vedie podchodom vyudstujicim
v priestoroch Zelezni¢nej stanice Petrzalka. Kratko pokracuje spolu s trasou ¢. 2, potom
odbo¢uje vpravo na Udernicku ul., kde je vedena na vozovke miestnej komunikacie a
dalej na vozovke na Kaukazskej ul. (vyhladovo ako samostatna cyklisticka trasa). Vyustuje

dvoma vetvami, jedna na Bratsku ul. — na trasu ¢. 9, druhd na Viedensku cestu — na trasu ¢.
16.

Alternativne je mozné (z dovodu zvySeného rizika dopravnych kolizii
a obmedzenych priestorovych moznosti na Udernickej ul.) vedenie trasy na vozovke
miestnej komunikécie na Vranovskej ul., s napojenim na Udernicku ul. po chodniku pri
kupalisku Matador.

Vyhladovo sa odporuca presmerovat trasu do samostatného koridoru, ktory bude
za¢inat na Sev¢enkovej ul. pri $portovej hale, dalej bude viest na chodniku a potom na
vozovke obsluZnej komunikécie na Svabinského ul. a odtial mimotiroviiovym kriZovanim
Panonskej cesty a Zeleznice az do lokality Matador a z nej po Dargovskej ul.

Atraktivity a ciele na trase

* dom kultiry na Romanovej ul.
* CC Centrum

* S$portova hala

* danovy urad

* Zelezni¢na stanica Petrzalka

= kupalisko Matador

* Petrzalsky cintorin

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

» rozsirenie chodnika na Osuského ul. a vyznacenie cyklotrasy
* bezbariérova tprava obrubnikov na vjazde z Romanovej ul. a na Hrobdkovej ul.
* vylucenie parkovania na chodniku na Hrobakovej ul.

* roz$irenie chodnika na Romanovej ul. a vyznacenie cyklotrasy

48



vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Osuského ul. (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov)

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od Chorvatskeho ramena po
krizovatku Romanovej ul. s Osuského ul.

rozsirenie / vybudovanie spolo¢nej cesticky pre chodcov a cyklistov po
chodniku od Chorvatskeho ramena po bytovy dom na Fedinovej ul.

vyznadenie cyklotrasy na vozovke upokojenej miestnej komunikidcie na
Fedinovej ul.

roz$irenie chodnika od konca Fedinovej ul. po napojenie na trasu ¢. 20
a vyznacenie cyklotrasy

bezbariérové tupravy bodov medzi prechodom cyklotrasy z miestnej
komunikacie na chodnik

vyznadenie cyklotrasy na miestnej komunikacii na Sevéenkovej ul.
vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky pri dafiovom trade
vyznacenie priechodu pre cyklistov na Pandnskej ceste

vyznalenie cyklotrasy na miestnych komunikdciach na Udernickej ul.
a Kaukazskej ul.

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi Kaukazskou ul. a Bratskou
ul. (vetva 1)

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi Kaukazskou ul.
a Viedenskou cestou (vetva 2)

Dizka trasy

3685 m (z toho I. etapa 1908 m, II. etapa 1777 m; vetva 2 = 223 m; 103 m spolo¢ne
s trasou ¢. 2, 188 m spolo¢ne s trasou ¢. 20)

Finan¢né naroky trasy

150 000 Eur (I. etapa), 120 000 Eur (II. etapa)

20 (S490) — trasa cez Dvory

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa

Vedenie trasy

Trasa zad¢ina pri Chorvatskom ramene, cez ktoré prechddza nad jeho prekrytym
korytom a dalej vedie ako samostatny cyklisticky chodnik pribliZzne v trase nespevneného
(vysliapaného) chodnika a existujiceho pesieho chodnika. Odtial vedie po vozovke
upokojenej komunikdcie na Tupolevovej ul. (Zéna 30), dalej ako samostatnd cyklistickd
cesti¢ka az po Jiraskovu ul., odbo¢uje vpravo a po vedie po chodniku pozdi? Jiraskovej ul.
ako cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Na vytsteni Svabinského

49



ul. krizuje Jiraskovu ul. a pokratuje po vozovke na Svabinského ul. (Zéna 30). Medzi
koncami obsluznych komunikécii Capajevova ul. a Prokofievova ul. je vedend po

chodniku ako spolo¢nd cesticka pre chodcov a cyklistov. Dalej vedie po vozovke na

Prokofievovej ul. a na jej konci je opdt vedend po chodniku ako spolo¢na cesticka pre

chodcov a cyklistov. Nasledne je vedena na vozovke upokojenej miestnej komunikdcie na
Belinského ul. az po Hélovu ul., kde sa napdja na trasu ¢. 8.

Atraktivity a ciele na trase

Pastora¢né centrum Jana Pavla II.
ZS Tupolevova ul.

ZS Prokofievova ul.

predajnia Lidl

zdravotné stredisko

danovy urad (Darové riaditel'stvo)

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky od Chorvatskeho ramena po
miestnu komunikaciu na Tupolevovej ul.

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie na Tupolevovej ul.

vyznacenie cyklistickej trasy na chodniku na Jirdskovej ul. arozsirenie
chodnika

vybudovanie priechodu pre cyklistov na Jiraskovej ul., vratane bezbariérovej
upravy obrubnikov

bezbariérova tprava obrubnikov na prechode medzi miestnou komunikaciou
a chodnikom na Prokofievovej ul. a na vytsteni na Svabinského ul.

vyznatenie cyklotrasy po existujicom chodniku medzi Svabinského ul. a
Prokofievovou ul.

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Prokofievovej ul.

vyznacenie cyklotrasy po existujucich chodnikoch medzi Prokofievovou ul. a
Sev¢enkovou ul.

vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikdcie na Belinského ul.

Dizka trasy

2079 m (z toho 188 m spoloc¢ne s trasou ¢. 19)

Finan¢né naroky trasy

140 000 Eur

21A (S590) — trasa cez Luky sever — juh

Funkcia trasy
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vedlajsia radialna trasa

Vedenie trasy

Trasa so zad¢iatkom na Sintavskej ul. vedie najprv po existujicom chodniku pozdi
Sintavskej ul. ako cestitka pre chodcov a cyklistov. Prevazna ¢ast trasy viak vedie
vnutornymi priestormi obytnych suborov Luky II, Luky III, Luky IV, Luky V. Vyustuje na
trasu ¢. 1A — Petrzalska radidla a d’alej pokracuje ako trasa 21B — trasa cez Luky vychod —
zdpad. Je vedend takmer vylu¢ne po existujucich chodnikoch v podobe cesticky pre
chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Po upokojenej miestnej komunikacii je
cyklotrasa vedena len v kratkom useku na Viglasskej ul.

Atraktivity a ciele na trase

* vnutroblokové oddychové priestory v obytnych siboroch Liky III a Liky V
* strednd zdravotna skola

= 7S Budatinska ul.

» cirkevna ZS s gymnaziom

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

= vyznacenie cyklotrasy na chodniku pozd{Z Sintavskej ul.

» vyznacenie cyklotrasy po existujucich chodnikoch v obytnych stiboroch Luky
I, Luky III, Luky IV, Laky V

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Lietavskd ul., vritane bezbariérovej
upravy

* rozsirenie chodnika na Viglasskej ul.

* bezbariérovda uprava obrubnikov na prechode zchodnika na miestnu
komunikaciu na Viglasskej ul.

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie na Viglasskej ul.

DiZka trasy

2178 m

Finan¢né naroky trasy

70 000 Eur

21B (S681) — trasa cez Luky vychod — zdpad

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa

Vedenie trasy

Trasa nadvdzuje na trasu 21A od krizovania s Jantdrovou cestou. Je vedena takmer
vylu¢ne po existujucich chodnikoch v podobe cesticky pre chodcov a cyklistov
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s oddelenou prevadzkou. Po upokojenej miestnej komunikdcii je cyklotrasa vedend len
v kratkom useku na Jasovskej ul.

Atraktivity a ciele na trase

* nakupné stredisko na Jasovskej ul.
= 7S Humenské ném.
= $pecialna ZS

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Jantarovu cestu

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikacie na Jasovskej ul. az po
Turniansku ul.

* obnovenie znacenia cyklotrasy v obytnych siboroch Liuky VII a Luky VIII na
chodnikoch

DiZka trasy

1029 m

Finan¢né naroky trasy

35 000 Eur

22A (5592) — Pohrani¢nd cyklotrasa sever - juh

Funkcia trasy

vedlajsia radidlna trasa
rekreano-poznavacia trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina pri Moste Lafranconi a vedie prevazne po tucelovej asfaltovej ceste so
S$irkou 3-5 m, vynimoc¢ne po nespevnenej lesnej a polnej ceste. Pri hrani¢nom priechode
Berg vedie spolo¢ne s trasou ¢. 4. Krizuje Viedensku cestu a dalej pokracuje po asfaltovej
ucelovej komunikacii az do miestnej casti Jarovce. Trasa priblizne kopiruje $tatnu hranicu
s Rakiiskom asucasne byvali petrzalski pevnostnu liniu. Na trase navrhujeme tri
odbo¢ky ku kultirnym pamiatkam -—zachovalym objektom bunkrov. Vyhladovo sa
vyrovnd smerové vedenie trasy.

Atraktivity a ciele na trase

* kultdrne pamiatky — bunkre

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

» vyznacenie cyklotrasy na ucelovej asfaltovej ceste
* Uprava pristupovych polnych a lesnych ciest k bunkrom

* vyhladovo uprava smerového vedenia trasy
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DiZka trasy

10 303 m v k.4. Petrzalka pred vyrovnanim; (z toho 269 m spolo¢ne s trasou ¢. 4; 909
m = odboc¢ky 1 - 3)

Finan¢né naroky trasy

50 000 Eur

22B (S781) — Pohrani¢na cyklotrasa vychod — zdpad

Funkcia trasy

vedlajsia okruzna trasa
rekrea¢no-poznavacia trasa

Vedenie trasy

Trasa za¢ina na Medzindrodnej Dunajskej cyklistickej ceste pod C(istiartiou
odpadovych vod. Vedie po tcelovej asfaltovej ceste. Krizuje cestu I/2 a Zeleznicu a d’alej
pokracuje v k.u. Jarovce, kde je potrebné vybudovat tusek za nadjazdom nad dialnicou
pozdl? vetrolamu v dizke cca 800 m. V k.. Jarovce sa napoji na trasu 22A, s ktorou
vytvori uceleny okruh. Vyhladovo sa vyrovna smerové vedenie trasy pri COV.

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vyznacenie cyklotrasy na ucelovej asfaltovej ceste

* vyhudovanie samostatnej cyklistickej cesticky v k.i. Jarovce na prepojenie
s trasou ¢. 22A

* vyhladovo tprava smerového vedenia trasy

Dizka trasy

2591 m v k.. Petrzalka pred vyrovnanim

Finan¢né naroky trasy

20 000 Eur

23 (S680) — spojka po Cubovnianskej ul.

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 10 a ¢. 21B

Vedenie trasy

Trasa za¢ina pri Chorvatskom ramene odbocenim z trasy ¢. 10. Najprv vedie po
miestnej komunikacii po moste, d'alej prechidza na chodnik pozdiZ Betliarskej ul., ktort
vzapiti krizuje. Pokracuje po existujucom chodniku ako spolo¢nd cesti¢ka pre chodcov
a cyklistov, dalej po upokojenej miestnej komunikacii. Posledny usek bude samostatna
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cyklisticka cesticka v trase vysliapaného chodnika az po napojenie na trasu ¢. 21B.
Vyhladovo méze trasa pokracovat juznym smerom po Jasovskej ul., s napojenim na trasu
¢.5

Atraktivity a ciele na trase

* Chorvatske rameno
* odbocenie k Nemocnici sv. Cyrila a Metoda

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke miestnej komunikicie na premosteni
Chorvatskeho ramena

» vyznadenie cyklotrasy na chodniku pozdi? Betliarskej ul. a rozsirenie chodnika
* vyznacenie priechodu pre cyklistov cez Betliarsku ul.

* Upravy obrubnikov na krizovani s Betliarskou ul.

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku na Cubovnianskej ul.

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky medzi Lubovnianskou ul.
a Humenskym ndmestim

DiZka trasy

514 m

Finan¢né naroky trasy

35 000 Eur

24 (S682) — spojka Luky IV a Luky VII

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 1A a ¢. 21B

Vedenie trasy

Trasa zadina v obytnom subore Luky VII. V zadiatotnom useku je vedena po
existujucom chodniku ako cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou, d’alej
pokracuje po upokojenej komunikdcii na Krdsnohorskej ul. (zéna 30), dalej opit po
chodniku a# po krizovanie s Betliarskou ul. Pokratovat bude pozdl# parkoviska pri
predajni Lidl aZ po existujuci priechod pre chodcov na Jantdrovej ul. ako samostatna
cyklisticka cesti¢ka, kde sa napoji na trasu ¢. 1A.

Atraktivity a ciele na trase

* kostol
* predajnia Lidl

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* vyznacenie cyklistickej trasy na chodniku v obytnom stibore Luky VII
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» vyznacenie cyklistickej trasy na vozovke upokojenej miestnej komunikdcie na
Krasnohorskej ul.

* vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Betliarsku wul. (primknuty
k existujicemu priechodu pre chodcov)

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky (resp. spolu s chybajicim
chodnikom pre chodcov) pozdl? parkoviska pri predajni Lidl aZ po existujici
priechod na Jantarovej ul.

* vyznacenie priechodu pre cyklistov cez Jantdrovd cestu (primknuty
k existujucemu priechodu pre chodcov)

Dizka trasy

478 m

Finan¢né naroky trasy

50 000 Eur

25 (S594) — spojka OC Danubia — Kop¢ianska ul.

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 2 a ¢. 10

Vedenie trasy

Trasa zac¢ina odpojenim ztrasy ¢. 10 pri obchodnom centre Danubia, kde bude
vyznacena v podobe cyklistického koridoru na vozovke v hlavnom dopravnom priestore
a dalej pozdlz hranic vyrobnych aredlov ako samostatna cyklisticka cesti¢ka. Pred
vyustenim na Kopciansku ul. prejde cez zabezpecené Zelezni¢né priecestie. Vyhladovo
bude prediZend po vetve Kopé¢ianskej ul. s vytstenim na trasu ¢&. 9.

Atraktivity a ciele na trase

=  obchodné centrum Danubia

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vyznacenie jednosmernych cyklistickych pikto-koridorov na vozovke miestnej
komunikacie

* vybudovanie samostatnej cyklistickej cesticky (od predajne Ford po Zelezni¢né
priecestie)

DiZka trasy

997 m

Finan¢né naroky trasy

100 000 Eur
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26 (S591) — Spojka po Sintavskej ul. a Topol'¢ianskej ul.

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 21A, ¢. 1A ac. 1B

Vedenie trasy

Trasa za¢ina odbol¢enim ztrasy ¢. 21A na Sintavskej ul. Vedie po existujicom
chodniku pozdlz Sintavskej ul. ako cestitka pre chodcov a cyklistov so zmieganou
prevadzkou. Od krizovania so Stre¢nianskou ul. bude viest po navrhovanej samostatnej
cyklistickej cesti¢ke. Spolu s trasou ¢ 1A krizuje Sintavskd ul. a pokraduje na vozovke
miestnej komunikécie na Topol¢ianskej ul. (Zéna 30). Pred ZUS odboc¢uje vpravo na
chodnik ako cesticka pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevadzkou a cez premostenie

Chorvatskeho ramena vyustuje na trasu ¢. 1B.

Atraktivity a ciele na trase

= Tesco
= 7S Holi¢ska ul.
= 7ZUS

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* Upravy obrubnikov na krizovaniach s miestnymi komunikaciami
= vyznalenie cyklotrasy na chodniku pozdiz Sintavskej ul.

» vybudovanie samostatnej cyklistickej cesti¢ky pozdl# Sintavskej ul. v tseku od
vyustenia Stre¢nianskej ul.

* vyznadenie priechodu pre cyklistov cez Sintavsku ul.

* vyznaCenie cyklotrasy na vozovke upokojenej miestnej komunikidcie na
Topol¢ianskej ul.

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku a ldvke nad Chorvatskym ramenom

DiZka trasy

981 m (z toho 26 m spoloc¢ne s trasou ¢. 1A)

Finan¢né naroky trasy

40 000 Eur

27 (S481) — spojka po Bradacovej ul. a Dudovej ul.

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 14a ¢. 5

Vedenie trasy
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Trasa za¢ina na Romanovej ul. — vedie po vozovke upokojenej miestnej komunikacie
na Bradacovej ul. (Zéna 30). Na zakrute komunikacie pokracuje rovno po chodniku ako
cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Po vyusteni na Dudovu ul. opét
vedie po vozovke upokojenej miestnej komunikacie az na Starohajsku ul.

Atraktivity a ciele na trase

» 7S Dudova ul.

=  (Obchodni akadémia Hrobdkova ul.

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke na miestnej komunikdcii na Bradadcovej ul.

* bezbariérova duprava obrubnikov pri prechodoch cyklotrasy z miestnej
komunikacie na chodnik

* vyznacenie cyklotrasy na chodniku medzi Bradd¢ovou ul. a Dudovou ul.
* dprava dopravnych retardérov na miestnej komunikdcii na Dudovej ul.
* vyznacenie cyklotrasy na vozovke na miestnej komunikdcii na Dudovej ul.

Dizka trasy

747 m
Finan¢né naroky trasy

35 000 Eur

28 (S390) — spojka po Viedenskej ceste po Rusovsku cestu

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 4 a ¢. 16

Vedenie trasy

Trasa za¢ina odbocenim z Medzinarodnej Dunajskej cyklistickej cesty, ktora
z Viedenskej cesty d’alej pokracuje po dunajskej hradzi. Az po napojenie na trasu ¢. 16 je
v celej dlzke vedena na Viedenskej ceste v podobe obojsmerného cyklistického pasu.

Atraktivity a ciele na trase

= vystavisko Incheba

Predpoklady realizacie, stavebné upravy a opatrenia

* vyznacenie cyklistického pasu na vozovke na Viedenskej ceste

DiZka trasy

1060 m

Finan¢né naroky trasy

50 000 Eur
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29A (S391) - spojka Einsteinova ul. A

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 2a ¢. 7

Vedenie trasy

Trasa predstavuje spojnicu medzi krizovatkovymi vetvami po severnej strane
Einsteinovej ul. Je vedend po existujucom chodniku ako spolo¢na cesticka pre chodcov
a cyklistov so zmie$anou prevadzkou.

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* obnovenie a dobudovanie znacenia
* vyznacenie priechodov pre cyklistov cez krizovatkové vetvy

Dizka trasy

345 m

Finan¢né naroky trasy

10 000 Eur

29B (S393) — spojka Einsteinova ul. B

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 2 a ¢. 16

Vedenie trasy

Trasa je vedend po juznej strane Einsteinovej ul. na existujuicom chodniku ako
cesticka pre chodcov a cyklistov so zmiesanou prevadzkou .

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

* vyznadenie cyklotrasy na chodniku pozdiZ Einsteinovej ul.
* vyznacenie priechodov pre cyklistov cez krizovatkové vetvy

Di2ka trasy

530 m

Finan¢né naroky trasy

15 000 Eur

30 (S380) — spojka hrddza — Ekonomicka univerzita

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 3 a ¢. 17A
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Vedenie trasy

Existujica trasa za¢ina po odbo¢enim z Medzindrodnej Dunajskej cyklistickej cesty,
najprv ako samostatna cyklistickd cesticka, pri Ekonomickej univerzite ako cesticka pre
chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou. Podchodom cez Dolnozemsku cestu sa
napdja sa na trasu ¢. 17A.

Atraktivity a ciele na trase

=  FEkonomicki univerzita

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* dobudovanie pristupovej cesticky z Pristavného mosta / Medzinarodnej
Dunajskej cyklistickej cesty

» rekonstrukcia existujicej cyklistickej cesticky
» roziirenie existujiceho chodnika pozdl# Dolnozemskej cesty
* dobudovanie vhodného napojenia podchodu na existujuci chodnik

Di2ka trasy

817 m

Finan¢né naroky trasy

70 000 Eur

31 (S691) — trasa k bunkru S-15

Funkcia trasy

rekrea¢no-poznavacia trasa

Vedenie trasy

Trasa odbocCuje z dunajskej hradze vlokalite Ovsiste. Vedie po existujlcej
nespevnenej lesnej ceste, dalej pozdi# toku Dunaja do lokality Stary héj a k bunkru S-15.

Atraktivity a ciele na trase

=  bunker S-15

Predpoklady realizacie, stavebné tpravy a opatrenia

* {prava lesnej cesty a vyznacenie cyklotrasy

Dizka trasy

2651 m

Finan¢né naroky trasy

5000 Eur

59



32 (S681) — spojka po Betliarskej ul.

Funkcia trasy

prepojenie tras ¢. 5a ¢. 10

Vedenie trasy

Trasa sa odpaja od trasy ¢. 10 na premosteni Chorvatskeho ramena a vedie najprv po
tcelovej komunikicii pozdf? Chorvatskeho ramena. Dalej pokraduje po chodniku na
Betliarskej ul. (za predpokladu jeho rozsirenia). Alternativne je mozné predizenie trasy po
chodniku na Betliarskej ul. az po Lubovniansku ul. — t.j. po spojku ¢. 23.

Atraktivity a ciele na trase

= Poliklinika ProCare Betliarska ul.
* kultirna pamiatka — bunker S-13

Predpoklady realizdcie, stavebné ipravy a opatrenia

* roz$irenie / vybudovanie chodnika pred Poliklinikou ProCare na Betliarskej ul.

* vyznacenie cyklotrasy na vozovke ucelovej komunikacie pozdlz Chorvétskeho
ramena

* vybudovanie spevneného povrchu na premosteni Chorvatskeho ramena

DiZka trasy

703 m

Finan¢né naroky trasy

45 000 Eur
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6. Opatrenia na podporu cyklistickej dopravy

Okrem vystavby samotnej infrastruktiry je potrebné systematicky implementovat
podporné opatrenia, reprezentujuce ucelenu stratégiu podpory cyklistickej dopravy. Ide o
rozne skupiny opatreni:

* komunikacné opatrenia
* organizacné opatrenia
* technické opatrenia

Vidsinu z odporuc¢anych opatreni pre dosiahnutie ziaducej efektivity je potrebné
realizovat na celomestskej irovni a mnohé dokonca na nirodnej rovni (to sa tyka najma
komunikaénych opatreni a kampani).

Komunika¢né opatrenia

Vzhladom na stcasny nepriaznivy stav vnimania cyklistov ostatnymi tcastnikmi
cestnej premavky ale aj zamestnancami institucii, ktoré ovplyviiuju rozvoj cyklistiky,
bude v nasledujucich rokoch vel'mi délezitd snaha o zmenu ich postojov. Dolezitd ulohu v
tomto bude zohravat osveta. Osvetovd ¢innost by mala byt zamerand na odstrafiovanie
predsudkov, omylov a nepravd o cyklistike a propagaciu jej pozitivnych dopadov. Bicykel
by mal byt postupne aj na Slovensku vnimany ako prakticky, uzito¢ny a efektivny
prostriedok na pohyb v mestach a ich okoli, ako aj spoznavanie krajiny (Narodna stratégia
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR).

Spolo¢nym cielom tychto opatreni je zmena postavenia a povedomia o cyklistickej
doprave, aby sa sformovala klima priatelskd k cyklistom a cyklistickej doprave.
S viacerymi nastrojmi pocita aj Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR vrdmci Opatrenia 4.1.3 ZvySovanie povedomia obyvatelov
aucastnikov  cestnej premavky o vyhodich aprinosoch pouzivania bicykla
v kazdodennom zivote a o rizikdch spojenych so zranitelnymi tucastnikmi premavky
(osvetova c¢innost, vzdeldvanie verejnosti, rozne kampane, napr. ,Eurdpsky tyzden
mobility®, ,Do prace na bicykli“, kampane na zvysenie bezpec¢nosti cyklistov na cestach...

Komunika¢né, resp. marketingové ndstroje by mali podchytit vSetky relevantné
cielové skupiny. Potrebnd je komunikdcia smerom k obyvatelom (r6znym vekovym
skupindm obyvatelov) —propagdciou zdravého Zzivotného Stylu, udrzatelnych foriem
mobility. Pre kazdu cielovu skupinu je vhodné vypracovat posolstva, ktoré oslovia ich
potreby a tuzby. Je potrebné uvedomit si, ze aj cyklisticka doprava je urcity produkt, ktory
je potrebné dostat k Tudom a preto aj cyklistickd doprava potrebuje marketing, pricom
jeho klIi¢ovou zlozkou su kampane.

Nemenej dolezita je komunikacia a budovanie vztahov s potencidlnymi partnermi,
ktori by sa mohli spolupodielat na budovani cyklistickej infrastruktury — developermi,
zamestnavatelmi, sponzormi. Aj ked z hladiska vys$ky zdrojov na rozvoj cyklistickej
infrastruktiry bude zrejme tazisko nakladov spocivat na samosprave a tloha sikromnych
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zdrojov bude skor doplnkova, participacia sukromného sektora méze vyrazne zvysit
efektivnost komunika¢nych aktivit a zvysit podiel cyklistov v uliciach mesta.

Uvadzame nasledovné ndmety, resp. priklady dobrej praxe:
» Kampane ,na bicykli do price”

Kampane podobného zamerania je vhodné realizovat v spolupraci so
zamestnavatelmi. Okrem samotnej komunikacie kampane je potrebné nastavit systém
benefitov, zvysujucich zdujem zamestnancov o dochddzanie do prace na bicykli. Podporu
je vhodné zamerat aj na samotnych zamestndvatelov — napriklad organizovanim
grantovych sutazi pre firmy zo strany samospravy. Inicidtorom preto mdze byt aj samotna
mestska Cast.

Kampane by mali byt zamerané aj na dalsie cielové skupiny — napr. kampan ,do skoly
na bicykli“ — osobitny vyznam md na strednych skoldch, kde moze studentov motivovat
k samostatnosti a zodpovednym environmentalnym postojom. Pre ziakov nizsich
ro¢nikov ZS je vhodné zavedenie sprevadzania Ziakov na bicykloch z domu do $koly
a spat.

Marketingovy potencidl ma aj spolupraca s velkokapacitnymi zariadeniami obchodu,
finan¢énymi institdciami (varianty kampane ,na bicykli za ndkupmi®, ,na bicykli do
banky®, z ktorych moéze vzniknut dlhodobejsia spolupraca v podobe PPP projektov pri
vystavbe cyklotrds aich vybavenia sprievodnou infrastruktirou (informacné znacenie
a odpocivadld si moznymi nositelmi reklamného obsahu sponzorov).

* Vzdeldvacie kurzy a cyklistické tréningy pre deti a dospelych

Kurzy by mali byt zamerané predovSetkym na bezpecné bicyklovanie, vzdjomnu
ohladuplnost medzi r6znymi ucastnikmi premavky. Vhodné je posilnenie dopravnej
vychovy predovSetkym u deti, ato uz od materskych $ko6l (Opatrenie 4.3.1 Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR). Stym suvisi aj potreba
obnovenia / budovania dopravnych ihrisk. Kampane moézu byt zamerané aj na dospelych,
prevazne starSie vekové skupiny, ktoré maju obavy jazdit na bicykli v intenzivnejsej
premavke.

* Vytvorenie kédexu cyklistu

Kédex cyklistu by obsahoval hlavné etické zasady jazdy na bicykli, ¢im moze zvysit
bezpe¢nost premdvky a eliminovat riziko kolizii medzi cyklistami achodcami, ¢i
vozidlami. Koédex stucasne podporuje zdielanie hodnét a postojov, ¢im prispieva
k formovaniu cyklo-komunity. Priklad 10-bodového kédexu cyklistu: Klub prazskych
cyklistdt www.klubcyklistu.cz

* Webové sluzby na podporu cyklistiky
V ramci webovych sluzieb na podporu cyklistiky je vhodné zriadif webovy portal
s informa¢nymi systémami, interaktivnymi mapami, umoznujucimi online pldnovanie tras
(vyhladava¢ tras). Sucastou portalu moézu byt aj dalSie interaktivne sluzby — napr.
nahlasovanie problémov na trasach. Prevadzkovanie systému je vhodné na celomestskej
urovni, pricom podmienkou je existencia relativne ucelenej siete trds. S vytvorenim
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narodného webového portalu pocita aj ak¢ény pldan Ndrodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v SR (Opatrenie 4.1.1). Priklad webového vyhladavaca tras:
http://prahounakole.cz

* Organizovanie cyklojizd

Cyklojazdy na bicykloch, kolobezkach, korc¢uliach a dal$ich nemotorovych
dopravnych prostriedkoch ulicami miest svojou podstatou vyvoldvaju vinu pozornosti. Su
nielen oslavou slobodného pohybu mestom a prilezitostou zazit ulice inak ako plné aut,
ale su aj podnetom k sirsej diskusii o cyklistike ako modernom, efektivnom a zdravom
sposobe dopravy v meste. Cyklojazdy zvyCajne organizuji obcianske zdruzenia
v spolupraci so samospravami.

Organizacné opatrenia

Organiza¢né opatrenia predstavuji finan¢ne pomerne nenaro¢né projekty,
koordinujuce usilie réznych subjektov. Tym zvy$uju efektivnost investicii do samotnej
infrastruktiry. Mozno sem zaradit aj rozne sluzby pre cyklistov, ktoré im pomadhaju
sprijemniovat a zjednoduSovat pouzivanie bicyklov a posiliiuji vyhody cyklistiky ako
sposobu dopravy v prostredi miest.

* Systém prendjmu / zdielania bicyklov

Prendjom alebo zdiel'anie bicyklov je systém rozsireny v mnohych krajinach zapadne;j
Eurépy (napr. v mestach Aalborg, Frankurt, Stockholm). Systémy obvykle funguja ako
pozi¢ovne s obsluhou alebo castejsie samoobsluzné, na vymedzenych stanovistiach,
pricom bicykel je mozné zapozicat a vratit na odliSnych stanovistiach. Existuju rdzne
pristupové systémy prendjmu (karty, kodové pristupy, kltice, peniazna zdloha — analdgia
s nakupnymi kosikmi). Systémy zdielania bicyklov vyzaduju registraciu, aby sa predislo
stratdm bicyklov sposobenych anonymnymi uzivatelmi. Prevadzkovatelmi moézu byt
samospravy, ale aj podnikatelské subjekty, zdruzenia, reklamné spolo¢nosti. Bicykle je
mozné pouzit ako udinny reklamny nosi¢. V podkapitole ,Sprievodna infrastruktara® su
uvedené vhodné lokality pre umiestnenie takychto stanovi§t v ramci MC Bratislava —
Petrzalka.

* Opatrenia na prevenciu kradezi bicyklov

V krajindch strednej a vychodnej Eurdpy je (okrem nedostatocnej infrastruktdry)
najvac¢Sou bariérou rozvoja cyklistickej dopravy vysoké riziko kradeze bicykla. Mozné
opatrenia na prevenciu kradezi bicyklov predstavuju posilnenie hliadok pred doélezitymi
cielmi cyklistickej dopravy, zabezpelenie strdzenia parkovisk bicyklov. Namety
organiza¢nych opatreni na prevenciu kradezi bicyklov dalej predstavuju napr. pocitacové
programy pre ndjdené bicykle (priklad uplatnitelny najméd v oblastiach s masivnym
roz$irenim cyklistickej dopravy: automaticky vyhladdva¢ bicyklov v meste
LentNijmegen), systémy registracie bicyklov (www.registerbicyklov.sk), vydavanie
miestnych poznavacich znaciek pre bicykle (Piestany). Okrem organiza¢nych opatreni st
vhodné aj fyzické opatrenia — vybavenie parkovisk a verejnych priestranstiev kamerovymi
systémami, $pecidlne stojany a zamky na bicykle a pod.
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* Dopravno-organiza¢né opatrenia

V ramci tychto opatreni sa odporuc¢a na krizovatkidch so svetelnou signalizaciou
umoznit prednostnu zelend pre cyklistov, zladenie svetelnej signalizacie na blizkych
krizovatkdch v podobe ,zelenej vlny“, povolenie odbocovania cyklistov vpravo aj na
¢ervenu a pod.

* Previzanie bicyklov v prostriedkoch mestskej a primestskej dopravy

V Bratislave prostriedkoch MHD je podporovana preprava bicyklov (2 bicykle
sucasne v 1 vozidle) atento stav treba udrzat. Na vybranych linkach MHD je vhodné
zvysit podiel nizkopodlaznych vozidiel svys$Sou kapacitou prepravovanych bicyklov,
pripadne pocas vikendov vyc¢lenit Specidlne vozidla s privesmi na tento ucel. Z hladiska
MC Bratislava — Petrzalka je uvedeny projekt vhodné realizovat na linkach pokryvajticich
hlavné ciele primestskej rekredcie (najmi linky MHD do Cunova), perspektivne aj na
linkach primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy. Vo vseobecnosti integrovanie
verejnej dopravy s cyklistickou siefou moze priniest vyhody pre verejni dopravu
a cyklistiku, ktoré ako udrzatelné druhy dopravy sa mézu vhodne dopitat. S vyuzitim
kombinacie verejnej dopravy a cyklistickej dopravy je mozné uskutoc¢nit dlhsie trasy aj za
hranice mestskej casti.

Technické opatrenia

Tato skupina opatreni sa tyka prevazne sprievodnej infrastruktury, ktorda ma osobitny
synergicky potencidl podporit cyklisticki dopravu a zvysit zdujem verejnosti o tuto formu
dopravy. Okrem uvedenych progresivnych rieSeni je pre rozvoj cyklistickej dopravy
kIti¢ové budovanie kvalitnych odkladacich miest pre bicykle, parkovisk a garazi —
podrobnejsie opisané v podkapitole ,Sprievodna infrastruktdra®.

* Instalovanie cyklos¢itac¢ov

Zariadenia na automatické scitanie cyklistov mozno vyuzit nielen pre ucely
projektovania a vystavby optimdlnej siete cyklotras, ale priamo aj ako ndstroj na podporu
cyklistickej dopravy azvy$ovanie povedomia o cyklistike. Sirokej verejnosti tieto
zariadenia moézu ukdzaf, kolko cyklistov vyuziva denne bicykel a necyklistov moézu
povzbudit k zmene spravania. Pravidelnym cyklistom potvrdzuju spravnost ich dopravnej
volby.

» Zriadovanie cyklistickych bodov

V ramci budovania sprievodnej infrastruktiry je vhodné okrem odpocivadiel, resp.
namiesto nich zvazit aj budovanie cyklistickych bodov, tzv. cyklopointov, bike-pointov.
Cyklisticky bod moze zahrfiiat rézne sluzby pre cyklistov — napr. samooprava bicyklov,

informa¢né plochy a materidly, posedenie, dobijanie elektrickych bicyklov (priklad:
projekt komunity Utépia www.utopia.sk).
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7. Zoznam vychodiskovych podkladov

Koncepcné dokumenty

1. Pasportizdcia sucasného stavu cyklistickych tras Mestskd cast Bratislava —
Petrzalka, DIC Bratislava s.r.o., 1995

2. Cyklistick4 doprava v Bratislave, Utvar dopravného inZinierstva hl. m. SR
Bratislavy, 1990

3. Z6ny 30 Petrzalka — Liky, Utvar dopravného inZinierstva hl. m. SR Bratislavy,
1993

4. Pasport mestskych cyklotras a cyklistickej siete v meste Bratislava, Vyskumny
tistav dopravny, Zilina, 2113

5. Analyza podmienok v oblasti rozvoja nemotorovej dopravy s déorazom na
cyklodopravu v samospravnych celkoch SR s ciefom nastartovania implementdacie
Narodnej cyklostratégie 2013-2020, Vyskumny dstav dopravny, Zilina 2013

6. Manudl pre navrhovanie cyklistickych ciest na tzemi Bratislavy, DIC Bratislava,
2013

7. Parkovaci manual, Cyklokoalicia 2011
8. Cyklisticka doprava v Bratislave — rozvojovy dokument, BicyBa / ArTUR, 2003

9. Ndrodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike, MDVaRR SR, 2013

10. Mapa odportcanych cyklotras v Bratislave (Cykloguerilla): dostupné na:
http://cykloguerilla.blogspot.sk/2010/06/mapa-odporucanych-cyklotras-v.html

11. Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy v zneni zmien a doplnkov
12. Uzemny plan zény CMC - ¢ast Petrzalka, MARKROP
13. Koncepcia cyklistickej dopravy v Bratislave, Cyklokoalicia, 2011

14. Navrh znacenia a ¢islovania mestskych cyklotras v Bratislave, Cyklokoalicia,
2013

15. Cyklodopravna enCYKLOpédia. Vzdeldvaci material projektu Mobile2020

Mapové podklady

16. katastralna mapa
17. satelitnd mapa

18. dokumentdcia z prieskumov suc¢asného stavu

Legislativa a technické normy

19. Vyhlaska ¢. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
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20. Vyhlégka ¢. 361/2011 Z.z., ktorou sa meni a dopliia vyhlaska MV SR ¢. 9/2009
Z.z., ktorou sa vykondva zakon o cestnej premdvke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskor$ich predpisov

21. STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikdcii
22. STN 01 8028 Cykloturistické znacenie
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Priloha - Sumarizédcia navrhovanych cyklistickych tras

Oznac. trasy Di*kavm Naklady v Eur Spravca
celkom stav I. etapa II. etapa vyhlad celkom I. etapa II. etapa
1A (R18) 4900 1685 1770 4900 175000 175000 HLMSRBA/STaRZ
1B (R38) 3810 3810 80000 80000 HLMSRBA/STaRZ
2 (R19) 4422 4422 20000 20000 HLMSRBA/STaRZ
3 (R28) 6625 6625 15000 15000 SCK/BSK
4 (R29) 5639 5639 15000 15000 SCK/BSK
5 (R48) 3063 3063 95000 95000 HLMSRBA/STaRZ
6 (R59) 4600 4600 HLMSRBA/STaRZ
7 (03) 2206 1638 100000 100000 HLMSRBA/STaRZ
8 (04) 4430 4430 270000 270000 HLMSRBA/STaRZ
9 (05) 4379 2115 2264 600000 100000 500000 :HLMSRBA/STaRZ
10 (O6) 3368 3368 100000 100000 HLMSRBA/STaRZ
11 (O07) 3200 3200 HLMSRBA/STaRZ
12 (S384) 1475 1475 65000 65000 MC BA-PE
13 (S386) 1182 1182 50000 50000 MC BA-PE
14 (5482) 1852 1852 105000 105000 MC BA-PE
15 (5590) 1059 1059 90000 90000 HLMSRBA/STaRZ
16 (S393) 5023 1329 3694 285000 85000 200000 MC BA-PE
17A (S383) : 2737 1108 1629 150000 40000 110000 MC BA-PE




Oznad. trasy Di¥ka v m Naklady v Eur Spréavca
celkom stav I. etapa II. etapa vyhlad celkom I. etapa II. etapa
17B (S480) 1740 1740 50000 50000 HLMSRBA/STaRZ
18 (S382) 1457 1457 75000 75000 MC BA-PE
19 (S491) 3685 1908 1777 270000 150000 120000 MC BA-PE
20 (S490) 2079 2079 140000 140000 MC BA-PE
21A (S590) @ 2178 2178 70000 70000 MC BA-PE
21B (S681) 1029 1029 35000 35000 MC BA-PE
22A (S592) : 10303 10303 (2200) 50000 50000 MC BA-PE
22B (S781) @ 2591 2591 20000 20000 MC BA-PE
23 (S680) 514 514 35000 35000 MC BA-PE
24 (S682) 478 478 50000 50000 MC BA-PE
25 (5594) 997 997 100000 100000 MC BA-PE
26 (S591) 981 981 40000 40000 MC BA-PE
27 (5481) 747 747 35000 35000 MC BA-PE
28 (S390) 1060 1060 50000 50000 HLMSRBA/STaRZ
29A (S391) 345 345 10000 10000 HLMSRBA/STaRZ
29B (5393) 530 530 15000 15000 HLMSRBA/STaRZ
30 (S380) 817 817 70000 70000 MC BA-PE
31 (S691) 2651 2651 5000 5000 MC BA-PE
32 (S681) 703 703 45000 45000 MC BA-PE
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