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ZOZNAM SKRATIEK

Skratka / | Vysvetlenie

Pojem

ZPP Zébna plateného parkovania

Dz Dopravné znacenie

VvDZ Vodorovné dopravné znacenie

Dz Zvislé dopravné znacenie

PA Parkovaci automat

PM Parkovacie miesto

Absolutna Celkové kapacita Gzemia realizovatelnd DZ v stlade sSTN bez kalkuldcie ZTP
kapacita miest

Z4kon 8/2009 | Zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

ECV Eviden&né ¢&islo vozidla

STN Slovenska technicka norma

TPZOV Technicky prostriedok k zabraneniu odjazdu vozidla —, papuca”

ZTpP Oznacenie vozidla prepravujuceho osobu zdravotne tazko postihnutud
ZAS Vozidlo zdsobovania

RzP Vozidla rychlej zdravotnej pomoci

PZ SR Policajny zbor Slovenskej Republiky

Hazz Hasi¢sky a zachranny zbor

MsP Mestska policia
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1. UVODNE SLOVO

Civilizovana spolo¢nost funguje iba vtedy, ak ti ktori vyuzZivaju jej vyhody, su pripraveni zaroven
niest svoj podiel nakladov azodpovednosti. Ludia afirmy ktori sa vyhybaju plateniu dani
a poplatkov miestnej infrastruktury, su preto oprdvnene tfiom v oku. Preto aj organizacia
statickej dopravy mestského parkovacieho systému musi Cerpat a nadvidzovat na jednotny
legislativny systém Slovenskej Republiky a byt transparentna a spravodliva pre vietky uzivatelské
skupiny.

Tento material je komplexnym zozndmenim s problematikou statickej dopravy. Predstavené su
medzinarodne uzndvané a overené Standardy moderného dopravného inZinieringu pre riesSenie
otazky odstavovania motorovych vozidiel na sidliskach vychodnej Eurdpy. Uvedené postupy
a fundamenty vedného odboru, ktory sa zacal vyvijat s narastom motorizacie v druhej polovici 20.
storodia, nasledne aplikujeme na Uzemi mestskej Casti Petrzalka. Cielom je Citatela zoznamit
s odbornymi postupmi organizacie statickej dopravy v Specifikdcidach jednotlivych riesenych lokalit
tak, aby bolo mozné stanovit jednotni koncepciu mestskej ¢asti Petrzalka ako celku.

1.1 ZAKLADNE INFORMACIE PRE ZRIADENIE ZONY PLATENEHO
(REGULOVANEHO) PARKOVANIA

Moznost zastavit a zaparkovat dopravny prostriedok podmieriuje obsluznost daného priestoru
mesta a ma nemaly vplyv na celkovd mobilitu dzemia. Ak to nie je mozné, lokalita straca svoju
hodnotu, pretoze neplni potreby navstevnikov a rezidentov. Ide o dve zdkladné skupiny uzivatelov
parkovacich stati v mestach. Kapacitna nedostato¢nost miestnych komunikacii v kombinacii s nie
Uplne optimalnym dopravnym rieSenim spOsobuje ich preplnenie a vozidld parkuju ¢o najblizsie
k cielu svojej dopravy, mimo vyznacené parkovacie plochy na miestnych komunikaciach, na
chodnikoch, nespevnenych plochach, alebo na zeleni. V urbanizovanom priestore potom ¢asto
nastdva zdsadny stret peSej, statickej a dynamickej dopravy. Vo velkej miere je tu poruSovany
Zakon o cestnej premavke, a to ako vo svojej vSseobecnej, tak aj miestnej Uprave.

Na sidliskach vychodnej Eurépy 60-tych az 90-tych
rokov 20. storocCia, projektanti pocitali s kapacitou
pre parkujuce vozidld hlboko pod sucasnou
potrebou. Na prvy pohlad kritickd situaciu
sucasnosti prehlbuju zauzivané ndvyky spoloc¢nosti
v pristupe k sidliskovému parkovaniu. Spoloc¢nost je
presvedcend, Ze ak nasi rodicia dostali byt pred
dvadsiatimi rokmi od S$tatu s priemerne 0,8
parkovacim miestom na bytovlu jednotku,
v sicasnosti mame dostat 1,2 parkovacieho miesta
na bytovd jednotku a najlepSie ,priamo pod
branou”. Votazke sukromného vlastnictva sme sa naucili vnimat kapitalistické principy
spolocnosti. V otdzke verejného priestranstva vSak pretrvavaju zauZivané socialistické nazory na
»pravo spolocnosti“.

Pre redlne vyrieSenie problematiky statickej dopravy na sidliskdch je potrebné pristupovat
k projektu vo vsetkych fazach s filozofiou: ,Ak si obyvatelia financuji narast motorizdcie o 50%,
musia znasat aj ostatné naklady s tym spojené vratane riesenia odstavnych pléch.” Ak nahradime

pojem ,musia“ slovom ,mob6zu”, spolo¢nost bude sice modernym riesenim uspokojend, ale
novopostavené objekty hromadného parkovania budd chatrat bez mozZnosti finanénej navratnosti.
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Vodi¢i budd nadalej zo zvyku a finanénej pohodinosti parkovat na zeleni, detskom ihrisku,
prechode pre chodcov, zastavke MHD, kontajnerovom stojisku a podobne.

Nastrojom organizacie dopravy v slovenskom legislativnom prostredi je vyluéne dopravné
znacenie, pricom jediny ucinny mechanizmus regulacie statickej dopravy v mestskom dopravnom
systéme s problematickou statickou dopravou, je celoplo$né zregulovanie / spoplatnenie
parkovania v riesenom Gzemi v ¢ase zvySeného dopravného zatazenia prostrednictvom dopravnej
znacky ,,zéna plateného parkovania” IP 27 a/b. Regulatnym nastrojom je tu cenotvorba a ¢asové
obmedzenia pre jednotlivé skupiny uzivatelov. Ich cielom je zabezpecit rovhomerné rozptylenie
statickej dopravy a vhodnu dochadzkovu vzdialenost pre vsetky uzivatelské skupiny. Jediny orgéan
ktory ma opravnenie a zaroven povinnost zo zdkona kontrolovat dodrziavanie tohto miestneho
dopravného znacdenia je MsP, pricom pokuty za nedodrzanie su prijmom mesta resp. mestskej
Casti v stlade so Zakonom o obecnej policii ¢. 564/1991 Zb.

Prinosom a cieflom ucinnej regulacie statickej dopravy zriadenim zény regulovaného parkovania
podla modernych eurdpskych trendov je najma:
» ZlepSovanie Zivotného prostredia humanizaciou ulicnych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych Ucastnikov cestnej premavky.

» Skvalitriovanie dopravnej obsluznosti pri zniZzeni neZiaduceho vysokého bodového objemu
statickej dopravy jej rovhomernym rozptylenim na celom rieSenom tGzemi.

» Ochranou obyvatelov obytnych celkov dotknutych dopravnou zatazou z vonku,
uprednostfiovanie narokov dopravnej obsluhy.

» V efektivne zregulovanom systéme statickej dopravy navstevnik nemusi hladat volné
parkovacie kapacity, kdekolvek v ramci rieseného Uzemia (zaroven déjde k zniZeniu
objemu dynamickej dopravy a tym aj celkovému zniZzeniu emisii).

» Ochrana mestského majetku transparentnym a celoplosnym zabranenim odstavovania
automobilov na plochéach, ktoré nie su stavebne prispésobené na zataz motorovych
vozidiel (peSie zény, chodniky, zelen, ...).

» Koncepcény rozvoj celoplosného systému parkovania, definovanie racionalnej a investi¢ne
prijatelnej miery vystavby novych parkovacich prileZitosti.

Tieto ciele su dosiahnutelné nasledovnou stratégiou:

» Jednotnd organizacia statickej dopravy so zrozumitelnymi parkovacimi pravidlami pre
vsetky uZivatelské skupiny musi byt platnd na celom zatazovanom tzemi.

» Rezidentské lokality scistou funkciou byvania vrieSenom uUzemi si vyhradené pre
rezidentov sjasnym zvyhodnenim obyvatelov ato spésobom transparentnym pre
kontrolny mechanizmus (rezidentské pasmo zony). Rezident je podla Standardu pri rieseni
statickej dopravy:

a. Obyvatel s pobytom v danej rezidentskej lokalite uZivajlci vozidlo na sukromné
Ucely.

b. Podnikatel disponujuci prevadzkarriou v danej rezidentskej lokalite.
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O miere striktnosti v chdpani pojmu rezident rozhoduje miestna samosprava.

> Verejné parkovacie plochy s cielovou dopravou aj inych funkcii (komeréna funkcionalita —
obchod, administrativa, ...) ako byvanie v pretaZovanych lokalitdch, maju regulovand
obsluznost aj kratkodobym spoplatnenim (zmiesané pasma zony).

V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani pocas pracovného dna, cena kratkodobého
parkovného zohladnuje skutocny dopyt tak, aby bolo umoznené viacndsobné uzivanie kazdého
parkovacieho miesta kratkodobo parkujicimi navstevnikmi (priemerna doba statia do dvoch
hodin) a minimalizovany ¢as na hladanie volného parkovacieho miesta.
» Ceny parkovacich kariet musia korespondovat scenami kratkodobého parkovania.
Zvyhodneni su obyvatelia strvalym pobytom, najvyraznejSie pre prvé vozidlo na
sukromné ucely.

» Celkové obmedzenie poctu vyhradenych miest. Vyhradené parkovacie miesta znizuju
celkovu disponibilnu kapacitu lokality a moZnost obsliZenia viacerych uZivatelov nielen u
zmiesaného pasma zény. Preto tato forma musi svojou cenou zohladriovat tuto
skutoénost vo vztahu k cendm kratkodobého parkovného. V rezidentskych lokalitach je
opodstatnenym len vyhradenie miest v pracovnom case, a to pre zakaznikov firiem, ktoré
tvoria obciansku vybavenost danej lokality.

» Novovybudované objekty rezidentského parkovania su spoplatnené prijatefnou tarifou
dlhodobého parkovného pre obyvatelov zény.

» VyuiZivanie modernych technologickych prostriedkov v systéme prevadzky a riadenia
parkovania, pri vybere parkovného, ako aj pre bezpecnost a dohlad nad parkovacimi
plochami.

» Kontrola dodrZiavania pravidiel cestnej premavky musi byt transparentna a spravodliva.

» Vozidla s nizkymi emisiami (elektromobily, hybrid) si zvyhodnené v systéme organizacie
statickej dopravy.

1.2 PRAVNE A METODICKE VYCHODISKA

Spracovany projekt reSpektuje aktudlnu legislativu Slovenskej republiky a platné technické normy:
» Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
» Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
» Zakon €. 564/1991 Zb. o obecnej policii
>

v

Zakon ¢. 447/2008 Z.z. o penazinych prispevkoch tazkého zdravotného postihnutia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Zakon ¢.513/1991 Zb. Obchodny zdkonnik

Zakon €. 250/2007 Z.z. o ochrane spotrebitela a o zmene zikona Slovenskej ndrodnej rady
¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov

» Zéakon ¢.372/1990 Zb. o priestupkoch
Zéakon ¢. 595/2003 o dani z prijmov

» Zakon ¢&. 563/2009 Z.z. o sprave dani (dariovy poriadok) a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov

» STN 73 6056
» STN 736110

vV VvV

A\
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Projekt dalej vychadza z metodickych podkladov:
» Volne licencovany mapovy podklad Openstreetmap.

» Pasport parkovacich kapacit - dopravny projekt vypracovany spol. DS — projekt s.r.o. v roku
2008.

» Lokalne dopravné projekty riesiace parkovanie vozidiel spracované po roku 2008.

Y

Pocty bytovych jednotiek rieSeného Uzemia podla Statistiky mestskej ¢asti Petrzalka.

» Spracovany pasport azameranie parkovacich stojisk aliniového parkovania v celom
rieSenom Uzemi.

» Spracovana Statistika parkovania a obsadenosti v jednotlivych lokalitach rieseného Uzemia.

1.3 DEFINICIA ZONY PLATENEHO / REGULOVANEHO PARKOVANIA

Zbna plateného / regulovaného parkovania v zmysle dopravnej znacky IP27a/b (ZPP):

ZONA

STATIE POVOLENE LEN NA
VYZNACENYCH PARKOVISKACH

IP27a IP27 b

Znacky ,,Zéna s platenym alebo regulovanym statim“ (¢. IP27a) a ,Koniec zény s platenym alebo
regulovanym statim“ (¢. IP27b) vyznacuju oblast, kde statie vozidiel je dovolené len na
vyznacenych parkovacich miestach a za dodrzania podmienok vyplyvajucich z pouzitého symbolu
prislusnej znacky a spresnujucich Udajov. Spresnujiucim textom je vhodné vyclenit Gzemia
sidliskovych celkov pre parkovanie vyluéne osobnych motorovych vozidiel do 5,5m dizky (nie
dodavky): ,statie povolené len na vyznacenych parkoviskach vozidldam do 3,5t a 5,5m dizky“.
KedZe v zone sa vyskytuju parkovacie plochy rézneho charakteru, doplfiujice informdcie, ktoré sa
uvadzaju pri dopravnom oznaceni konkrétnych parkovacich ploch a nie zény su:
e (as spoplatnenia alebo reguldcie

e spo6sob Uhrady alebo regulacie
e (as a sposob vyhradenia

Mimo oznacenych parkovacich ploch je vodicom vozidiel na takto oznadenom uUzemi stat
zakazané. Dopravna znacka IP 27 a/b je jedinou, ktord sa vztahuje na celé oznadené Uzemie, a to
aj priestory mimo cestnu siet. Symbol znacky ¢. IP 17a mozZno v pripade potreby zamenit za
symbol znacky €. IP17b.
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IP17 a IP17b

Casto je dopravna znacka IP27a/b (zéna plateného / regulovaného parkovania) nespravne
nahradzana znackou IP24a/b so symbolom B33 atextom ,okrem oznacenych parkovisk” (zéna
s dopravnym obmedzenim — zakaz statia okrem oznacenych parkovisk). Tato dopravnd znacka sa
nevztahuje na iné priestranstva v zéne okrem cestnej siete.

y

ZONA ZON

STATIE POVOLENE IBA
NA OZNACENYCH PARKOVISKACH
S PLATNYM PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

TIE POVOLENE IBA
ACENYCH PARKOVISKACH
PLATNYM PARKOVACIM
STKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

IP24a IP24b (vuvedenom vyhotoveni)

To znamen3, Ze v takto oznacenom Uzemi je mozné statie na chodniku pri dodrzani vSeobecnych
Sirkovych parametrov a nevztahuje sa na statie na inych plochach, ¢o znaéne staZuje pracu
mestskej policie pri zabezpecovani verejného poriadku. V praxi to spdsobuje ,divoké statie”
vozidiel a ni¢enie mestského majetku.

Dolezité je aj aby ZPP ,aktivneho” Uzemia (vid. niZsie) zahfnala vidy celi oblast s riesenou
problémovou statickou dopravou, vratane ,naraznikového rezidentského stitu“, ktory vymedzuju
hranicné pesie dochadzkové vzdialenosti alebo prirodzené prirodné Ci urbanistické prekazky pesej
dopravy. ZPP ,pasivneho” Uzemia tvori spravidla len samotny rieSeny urbanisticky celok.
Zakladnym stavebnym kameriom kazdej ZPP je legislativne spravne dopravné znacenie.

Uzemie Petrialky je rozsiahly urbanisticky celok, kde sa striedaju pasivne lokality s nepravo
aktivnymi. V nepravo aktivnych Uzemiach je prevladajiuca funkcia byvania doplnend o funkcie
administrativy a obchodu do takej miery, Ze kapacitna nedostato¢nost je tu preukazatelnd nielen
v no¢nom ale aj dennom C¢ase. Z pohladu spravneho oznacenia ZPP PetrZzalka dopravnou znackou
IP27a/b, je potrebné ohranicit celé urbanizované Uzemie s prevladdajicou funkciou byvania tak,
aby medzi jednotlivymi sidliskovymi celkami nevznikali nezaradené uUzemia s ponechanou
moznostou ,,divokého parkovania®“.
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Jednotlivé parkovacie lokality ZPP su v ramci rieSenia sidliskovych celkov ¢lenené na:
> Lokality zmieSaného parkovania (rezident plus kratkodoby ndavstevnik), s obmedzenim
parkovania ndvstevnikov cenou a ¢asom.

» Lokality zmiesaného parkovania (rezident plus dlhodoby navstevnik), s obmedzenim
parkovania navstevnikov cenou.

A\

Lokality rezidentského parkovania v oblasti zakladnych a materskych skél v stanovenych
¢asoch na 15 minut bez obmedzeni.

Lokality urc¢ené pre parkovanie Specidlnych skupin (Policia SR, TAXI, Posta...).
Obsluzné zasobovacie statia a zasobovacie dvory.
Miesta pre ZTP.

YV V VYV

» Vyhradené miesta pre komercné subjekty.

Navrhnutd cenova politika a éasové obmedzenia jednotnej ZPP budu reflektovat atraktivitu
jednotlivych Uzemi a definovat prevadzkovo - organizaény poriadok pre zabezpelenie maximalnej
obsluznosti vietkych uZivatelskych skupin so zretelnym zvyhodnenim obyvatelov.

V rdmci rieSenia sidlisk podla alternativneho organiza¢ného variantu (vid. strana 36) je potom ZPP
¢lenend podla charakteru parkovania do jednotlivych lokalit:
» Parkovacie lokality bez obmedzeni (riadne oznacené existujlce parkoviska lokalit s Cistou
funkciou byvania).

> Lokality ¢asovo regulovaného parkovania (parkovacie plochy pri obcianskej vybavenosti,
kde tieto objekty nemaju svoje kapacity, je parkovanie v ¢ase prevadzky obmedzené
casom).

> Lokality hromadného plateného parkovania tvoria novovybudované parkovacie kapacity.

> Lokality uréené pre parkovanie $pecialnych skupin (sprievod deti do Skolskych zariadeni,
Policia SR, vozidla RZP, ...)

Definicia ,,aktivnheho” Gizemia
Uzemie s aktivnou statickou dopravou v ¢asoch dopravnej $picky (pracovny ¢as).

Spravidla ide o Uzemie centrdlnej mestskej zény alebo iné Uzemia s prevlddajicou funkciou
administrativy a obchodu. Problematika statickej dopravy je tu tvorend vysokym dopravnym
zatazenim réznorodej uzivatelskej Struktury. Dand aktivna oblast zahffia okrem samotného
Uzemia aj jeho okolie, ktoré je zatazované jeho statickou dopravou, a to az po hranice tvorené
prirodzenymi prekdzkami pesej dopravy, ktorymi najcastejsie su:

e hrani¢né dochdadzkové vzdialenosti (v SR cca. 500 metrov od cielov dopravy)

e urbanistické prekazky (vysokofrekventovana viacpruhovd komunikacia, odvodnovaci
kanal, ...)

e prirodné prekazky (vodny tok, les, ...)

Preto ak hovorime o rieseni statickej dopravy centrdlnej mestskej zény, mame na mysli jej
dopravne aktivne Uzemie. Na Uzemi Petrzalky mnohé sidliskové celky (Dvory IV, Dvory I-II, ...)
vykazuju aktivnu statickd dopravu v pracovnom case a to napriek prevladajicej funkcie byvania.
Tu ide o nepravo aktivne Uzemia, kde tieto funkcie vznikli neskér, nie s v prevahe a maju
centralizovany charakter. Jednotlivé centrd administrativy a obchodu disponuju alebo mali by
disponovat parkovacimi kapacitami pre svoje aktivity. Fakt, Ze skuto¢nost sa tak nejavi, spésobuje
celoplosné neorganizovanie statickej dopravy, a tym priestor pre Spekuldcie tychto komeréno —
administrativnych centier vo veci vyuZivania a vystavby vlastnych parkovacich kapacit.
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Definicia ,,pasivneho - neaktivheho” tzemia
Uzemie s pasivnhou - neaktivnou statickou dopravou v pracovnom ¢ase.

Spravidla ide o Uzemia sidlisk z druhej polovice 20. storocia, kde problematika statickej dopravy je
generovana vyraznou historickou zmenou stupfia motorizacie. Kriticky rozmer sucasného stavu
parkovania tu prehlbuje aj zauzivané vnimanie verejného parkovacieho priestranstva a historicky
dlhodoba absencia kontroly dodrZiavania pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania
motorovych vozidiel.

Hranice neaktivneho Uzemia su spravidla dané samotnym Uzemim. Pri rieSeni dopravy vsak aj tu
treba dohliadat na previazanost v rdmci vonkajsich komunikacénych vazieb.

Definicia pojmu ,rezident” z pohladu riesSenia statickej dopravy

Osoba ktord ma rezidenény vztah k danej lokalite, je jej rezidentom. Reziden¢ny vztah k lokalite je
z pohladu legislativy SR vo veci rieSenia statickej dopravy:
e Obyvatel (FO) - trvaly alebo prechodny pobyt.

e  Zivnostnik podnikajlci v obytnej $tvrti - zapis prevadzkarne v Zivnostenskom registri SR.

e Podnikatel (PO) aktivny v obytnej Stvrti — zdapis sidla v Obchodnom registri SR, alebo
prevadzkarne v Zivnostenskom registri SR. Tato skupina uZivatelov je rezidentom
z pohladu rieSenia statickej dopravy len v Cisto pasivnom uUzemi. Inde tvori dopravnu
aktivitu, ktoru je nutné regulovat vyraznejsimi obmedzeniami.

Rezidentom vznikd prednostné pravo uzivania parkovacieho miesta pre vozidlo zabezpecujuce ich
potreby vychadzajlce zo Statutu rezidenta v danej rezidentskej lokalite. Regulaciu aj tu tvoria
obmedzenia cenou a poctom, pricom najzvyhodnenejSou skupinou su obyvatelia pouZivajuci 1
vozidlo na sikromné ucely.

V pripade fyzickej osoby (FO) ide o obyvatela, ktory pouZiva vozidlo na sukromné ucely
a potrebuje parkovat v mieste svojho bydliska, alebo Zivnostnika (drobny podnikatel, napr.
miestna oprava obuvi, krajcir,...), ktory tvori miestnu obdciansku vybavenost. Zabezpelenie
funkéného kontrolného mechanizmu pri rieSeni statickej dopravy, poZaduje od rezidentov — FO
pre ziskanie prav na parkovanie v prisluSnej rezidentskej lokalite:

e Doklad o Statute obyvatela:

o obciansky preukaz (trvalé bydlisko),
o alebo potvrdenie o prechodnom pobyte z Policie SR nie starsie ako tri mesiace,

e Doklad o uzivani vozidla obyvatela na sukromné Uucely (rezidentské parkovanie sa vidy
vztahuje na konkrétne vozidlo)
o technicky preukaz (vlastnik alebo drzitel vozidla),
o alebo vydokladovanie o uZivani sluzobného vozidla na sukromné ucely (V zmysle
legislativy SR - Zakon o dani z prijmu 595/2003 Z.z. a/alebo Zakon ¢. 563/2009 Z.z.
o sprave dani (danovy poriadok) a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. Mnoho
zamestnancov uZivajucich sluZzobné vozidlo nema toto zazmluvnené u zamestnavatela
na stikromné Ucely a tym neodvadza prislusnd dan z nepenazného prijmu. Rovnako
vacSina podnikatelov neeviduje sukromné uZivanie svojich vozidiel ako nedanovy
naklad, a preto aj tu sa nejednd o pouzivanie vozidla na sikromné ucely).

e Alebo u Zivnostnika:
o vypis so Zivnostenského registra s prislusnou prevadzkarriou

o technicky preukaz (vlastnik alebo drzitel vozidla).
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Moznost priznania rezidentského prava bez trvalého alebo prechodného pobytu obyvatela
neodporu¢ame a je na zvaZzeni zdstupcov mestskej Casti. Samosprdva tu straca nemalé prijmy
v ramci prerozdelovania dani tychto obyvatelov, ktoré maju sluzit aj na zveladovanie Zivotného
prostredia danej rezidentskej lokality. DéleZité je aby rovnaké organizacné pravidld platili na
celom rieSenom dopravnom celku, tie ¢erpali z komplexnosti prdvneho systému a prispievali tak
k vychove obcanov vreSpektovani jeho pravidiel. Ziskavanie lepSieho Zivotného prostredia
reguldciou statickej dopravy je aj vychovnym ndstrojom, kde uvidi obcan previazanost
legislativnych procesov a zmysluplnost dodrZiavania svojich zdkonnych povinnosti (prihlasovanie
sa na trvaly pobyt, priznavanie ndjomnikov bytov, legitimne uzivanie sluzobného vozidla na
sukromné Uucely, ...). V pripade nedodrZiavania ide o porusovanie zdkonov SR, ¢im miestna
samosprava prichadza o finanéné prostriedky v systéme prerozdelovania dani.

V pripade pravnickej osoby (PO) ide o podnikatela (s.r.0., a.s., k.s., v.0.s.), ktory disponuje sidlom /
prevadzkarfiou v danej rezidentskej lokalite, a tym tvori jej obliansku vybavenost. To neplati pre
uzavreté samostatné komercno — administrativne celky, ktoré nevyuzivanim alebo nevytvorenim
vlastnych parkovacich kapacit vytvdraji nepravé aktivne UGzemia vramci sidliskovych
celkov. V takychto lokalitaich je potrebné tuto uzZivatelskd skupinu podriadit dopravno -
organizacnym Standardom pre aktivne Gzemia ako komercnu zlozku.

Najliberdlnejsi kontrolny mechanizmus pri rieSeni statickej dopravy, pozaduje od rezidentov — PO
pre ziskanie prav na parkovanie v prislusnej rezidentskej lokalite:
e Vypis zo Obchodného registra SR a/alebo doklad o zriadeni predmetnej prevadzkarne.

e Technicky preukaz vozidla vo vlastnictve rezidenta — PO (rezidentské parkovanie sa vidy
vztahuje na konkrétne vozidlo)

Je vhodné obmedzit pocet vozidiel parkujucich na jedného rezidenta nie len regresivnou sadzbou
za druhé a dalSie vozidlo, ale aj celkovym obmedzenim na maximalny mozny pocet tri vozidla na
jedného rezidenta a samozrejme na parametre vozidiel do 3,5 t a 5,5 m dizky. Dalej plati pravidlo
nasobne vyssej sadzby pre rezidentov — PO ako pre rezidentov — FO ato v pripade, Ze sa bude
zvyhodriovat skupina rezidentov — PO oproti komer¢ne regulatnym tarifdm kratkodobého
a dlhodobého parkovania. Vzhladom na zloZitost Struktury uZivatelskych skupin niektorych lokalit
mestskej Casti PetrZalka a nutnost jednotnej schémy organizacie statickej dopravy na celom
rieSenom Uzemi, je vhodné pristupovat krezidentom — PO ako ku komerénym zlozkdm
podriadenych pod jednotnu regulaciu statickej dopravy.

Uvedeny model reguldcie rezidentskych vozidiel je optimalizovany vysledok dlhodobého
pretvarania pravidiel organizacie statickej dopravy na zdklade skusenosti prevadzkovatelov
parkovacich systémov a inZinierov statickej dopravy. Obmedzenia rezidentského parkovania, ktoré
sa vztahuju na bytovu jednotku, rodinu a iné, vedu k $pekulativnemu spravaniu verejnosti, alebo
k diskrimindcii niektorych uzivatelskych skupin, ¢o sa prejavi vinou silnej nevéle a neporozumenia.

Definicia pojmu ,,0bjektivna kapacitna nedostato¢nost*

Ide o redlne absentujicu kapacitu parkovacich miest v aktualnom case pre potreby zabezpecenia
funkcii danej lokality z pohfadu motoristického uZivania verejného priestranstva v dopravne
regulovanom systéme. To znamena, Ze nezahfna parkovacie naroky uzatvorenych samostatnych
komercnych subjektov (napr. Digital park, Tatrarezidence, ...) avychadza z predpokladu
optimalneho vyuZivania parkovacich kapacit verejnej komunikacnej siete.

Optimdlne vyuZivand parkovacia kapacita verejnej komunikacnej siete v dopravnom systéme
s kapacitnou nedostato¢nostou je v pripade aplikacie oboch zékladnych fundamentov:
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e Uzemie sregulovanou statickou dopravou podla $tandardu dopravného inZinieringu
vymedzuje jednotlivé parkovacie kapacity ucelu, pre ktory maju sluzit. Okrem
rovhomerného zataZenia Uzemia parkujldcou verejnostou je tym zamedzené odstavovaniu
vozidiel, ktoré maji mat iny ciel dopravy atu su odstavované vyluéne z pohodinosti
vodicov (napr. firemné dodavky, ktoré maju k dispozicii firemné dvory a v prilahlej obytnej
Stvrti parkuju len z dévodu pohodinosti vodicov). Jednotlivé Standardy dopravno —
organizacného rieSenia su nizSie popisané v ndvrhovej ¢asti (vid. strana 28).

e Optimalna geometricky - dispozi¢nd Struktdra parkovacich miest vramci rieseného
Uzemia, vsulade sSTN 73 6056 a prisluSnymi vynimkami pre obsluzné komunikacie
s nizkou frekvenciou dopravného zataZenia, je riadne oznacena vodorovnym a zvislym
dopravnym znacenim.

Pre nazornost uvadzame dve modelové situacie, kde je moiné optimaliziciou geometrickej
dispozi¢nej struktiry navysit disponibilnu kapacitu sicasného stavu:
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celkov.

— l - Kapacita: ]
L _ < 80 40 - l —
— — miest na 100m T
) A «E Zauzivané parkovanie v tychto () 1]
o) g (@) lokalitach je v rozpore so (e

ax» () 1] Zakonom o cestnej premavke () 1]
(1 (] E [ 1] a vytvara Casté dopravné (o)
axp» i @) kolizie. (o
o) E «ED m

oD (V1] ()_1)

o= amo Realna maximalna (7 1)
1) ) obsaditelnost pri zauZivanej OV 1)
D i o uvedenej forme radenia Wm0
D V1) vozidiel je: (1)
oxp E < 96,7 56,7 > 0

parkujucich vozidiel na 100m



BRATISLAVA MESTSKA CAST PETRZALKA - RIESENIE STATICKEJ DOPRAVY bI,D'
Posudenie dopravno technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizaéného zabezpecenia

Uvodné slovo Vyskumny ustav dopravny

— Zmenou charakteru radenia [
1 vozidiel (niekedy nutné
— v kombinacii so L.

zjednosmernenim), je mozné
zvysit kapacitu v rdmci
priestoru komunikacie.

NN

Kapacita uvedenej schémy:

< 85,9 51,2 >

ANNNANANN
ANNNNNN\N

Il

miest na 100m

Drobnou stavebnou Upravou
na ukor ¢asto zdevastovanej
cestnej zelene je mozné ziskat
dalsiu kapacitu.

Kapacita uvedenej schémy:

< 103,5 69 >

miest na 100m

NN
NN
77777
NN

Priklad rieSenia geometricky dispozi¢nej optimalizacie.

Celoplosna optimalizacia geometrickej dispozi¢nej Struktury je predmetom rieSenia realizacného
dopravného projektu, kde je nutné individualne zhodnotenie jednotlivych dopravnych situdcii.
Dopravny projekt organizacie statickej dopravy plosne definuje optimalizovanu kapacitu vratane
mozného rozsirenia drobnou stavebnou udpravou. Presnd hodnotu objektivnej kapacitnej
nedostatocnosti nasledne definuji zmenené uzZivatelské naroky motoristickej verejnosti
v zregulovanom a optimalizovanom systéme statickej dopravy.
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1.4 ZAKLADNE FUNDAMENTY PRI ZRIADOVANi ZONY
REGULOVANEHO / PLATENEHO PARKOVANIA

V zmysle § 6a Cestného zdkona:

(1) Na ucely organizovania dopravy na Uzemi obce mbZe obec ustanovit vieobecne zdvaznym
nariadenim Useky miestnych komunikdcii na docasné parkovanie motorovych vozidiel, ak sa tym
neohrozi bezpecnost a plynulost cestnej premavky alebo iny verejny zdujem. Takto vymedzené
Useky miestnych komunikacii musia byt oznacené zvislymi a vodorovnymi dopravnymi znackami.
Vo vSeobecne zavaznom nariadeni obec ustanovi aj vySku uUhrady za docasné parkovanie
motorovych vozidiel podla osobitného predpisu, 2r) sposob jej platenia a sp6sob preukazania jej
zaplatenia.

Aplikdciou popisanych mechanizmov s oporou v citovanych statiach legislativy pri vytvarani
systému dopravného znacenia je mozné definovat prevadzkovo organizaény rezim, ktory spravidla
znizi prirodzené zatazenie statickou dopravou o 20% (Statisticky ukazovatel pre obytné celky)
achrani obyvatela pred nekontrolovanou invazivnou dopravou zvonku. Jediné funkcné
mechanizmy organizacie statickej dopravy navstevnickej verejnosti su cenotvorba navstevnickeho
parkovania a jeho ¢asové obmedzenia.

V lokalitach, kde kapacitna nedostatocnost nie je rieSitelnd len uvéddzanymi regulaénymi
mechanizmami, je nutné zabezpedit absentujicu kapacitu vystavbou. Vzhladom ku globalnemu
poddimenzovaniu parkovacich kapacit na sidliskach z druhej polovice minulého storoc¢ia vo vztahu
k si¢asnym potrebam obyvatelov sa jedna o investi¢ne narocny projekt. Priemerna narocnost na
jedno parkovacie statie je:

e cca. 2.000 € pri pozemnych parkoviskach.
e cca. 7.000 € pri jednoduchych nadzemnych konstrukciach (2 aZz 4 podlaZia bez oplastenia).

e viac ako 22.000 € pri podzemnych garazach.

Investicne narocnejSia vystavba prendsa finan¢nd narocnost na obyvatela a tieto ,vzdusné
zamky“ spravidla koncia ako zmarené investicie v schatranom stave.

Celoplosna regulacia statickej dopravy podla popisanych mechanizmov moderného dopravného
inZinieringu posilnena racionalnou vystavbou objektivne absentujlcej kapacity vie poskytnut tolko
hladané nové Zivotné prostredie aj na sidliskach z druhej polovice 20. storocia.
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2. VYMEDZENIE RIESENYCH LOKALIT

Predkladané rieSenie statickej dopravy Bratislavy mestskej Casti Petrzalka je spracované na
zaklade vykonanych analyz statickej dopravy vmarci az maji 2013 na katastrdlnom uUzemi
mestskej Casti PetrZalka v jednotlivych dopravne suvislych lokalitach sidliskovej zastavby (vid.
mapa).
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RieSené lokality predstavuju dopravne samostatné sidliskové celky (z pohladu riesSenia statickej
dopravy) a zvacésa suhlasia s uvedenymi urbanistickymi obvodmi:

1. Haje | - lokalita zahffia aj ¢ast urbanistického obvodu Haje Il, a to po deliacu $tvorpruhovu
komunikaciu ulice Ndmestie Hraniciarov. Td obmedzuje peSiu dopravu, ¢im prirodzene
vymedzuje lokality s charakteristickou situaciou statickej dopravy.

2. Hdje Il — lokalita v rozsahu rovnhomenného urbanistického obvodu bez Gzemia zaradeného
do lokality Haje I.

3. Hdje lll - lokalita v rozsahu rovhomenného urbanistického obvodu.

4. Dvory I-lI-lll - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

5. Dvory IV —lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a ¢asti Male centrum.
6. Dvory V-VI—lokalita v rozsahu rovnomenného urbanistického obvodu a ¢asti Zadunajec.
7. Luky I-VI — lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

8. Luky lI-IlIl — lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

9. Luky IV-V - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

10. Laky VII-VIII - lokalita v rozsahu rovnomennych urbanistickych obvodov.

Jednotlivé lokality su dalej analyzované individudlne, pricom predstavené dopravno - organizacné
rieSenie je navrhnuté jednotné pre celé Uzemie PetrZalky s ohladom na Specifické naroky kazdej
lokality.
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3. AKTUALNA SITUACIA STATICKEJ DOPRAVY

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy v spojeni so zauZivanym ndhladom na uZivanie
verejného priestranstva z minulej éry, definuje spravanie vodic¢ov v oblasti odstavovania vozidiel,
kedy pravidla cestnej premavky nikto neakceptuje. Tento trend je tak hlboko zakoreneny, Ze aj
vodic ktory prichdadza do svojho bydliska cez den v lokalite, ktora disponuje volnymi parkovacimi
kapacitami, z pohodlnosti odstavuje svoje vozidlo na chodniku ¢o najblizSie ku vchodu. Toto
spravanie mylne ospravedifiované globdlnym nedostatkom parkovacich miest, vedie
k nerentabilnosti viacerych sukromnych objektov hromadného parkovania. KedZe vodicom je
dlhodobo tolerované odstavovanie vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni,
detskych ihriskach, Sportoviskdch a podobne, nie je zdujem o prendjom platenych stati
v komerénych gardZzach (tie existujuce disponuju rozsiahlymi volnymi kapacitami) atym je
znefunkéneny prirodzeny trhovy mechanizmus, kedy ponuke zo strany sukromnych investorov
musi predchadzat dopyt zo strany uzivatela.

Toto dlhodobé tolerovanie porusSovania pravidiel cestnej premdvky vo veci odstavovania
motorovych vozidiel na sidliskdch zneuzivaju aj novopostavené administrativno — obchodné
centra. VSeobecné akceptovanie , divokého parkovania“ v ich okoli nenuti tieto komercéné objekty
realizovat svoj redlne potrebny rozsah kapacit, nakolko najomcovia a zamestnanci nepotrebuju
prejavit plny dopyt po tejto forme parkovania a parkuju v rdmci rezidentskych lokalit. Objekty,
ktoré boli nitené stavebnym povolenim realizovat optimalnu kapacitu pre svoje potreby, maju
tuto kapacitu nevyuZzivanu.

Negativnu situdciu prehlbuje vSeobecny narast
motorizacie a mimoriadny rozvoj administrativnych
a obchodnych funkcii na GUzemi sidliskovej zastavby
Petrzalky. Preto najkritickejSia situdcia je prave
v lokalitach, kde dochadza k najenormnejsiemu
vytlacaniu obyvatelov zamestnancami
administrativno — obchodnych centier. Jedna sa
predovsetkym o lokality:

e Dvory IV — ulice Cerny3evského a Vavilovova
e Dvory I-ll — ulice Sevéenkova a Belinského
e Dvory V-VI —ulice Pec¢nianska, Zadunajska a Rontgenova

e Haje Il - medzi ulicami Bosakova a Einsteinova

Na ulici Sevéenkova je najzretelnejsia absencia dopravno regulaéného systému organizacie
statickej dopravy. Lokalita disponuje velkokapacitnymi parkoviskami s volnymi kapacitami cez den
a s garazovymi stojiskami pre firmy, ale vozidla masivne porusuju pravidla cestnej premavky
odstavovanim na ulici, chodniku, zeleni,... - ¢o najblizsie k cielu dopravy.

Podobny vplyv na rezidentské parkovanie v neregulovanom dopravnom systéme ma vyssie
Skolstvo:
e Haje Il — ulica Blagoevova

e Luky VI —ulica Tematinska
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Kompaktna vystavba administrativno - hospodarskych objektov zaroven obmedzila moZnosti
vystavby novych parkovacich kapacit pre obyvatelov. V porovnani s ostatnymi lokalitami
hodnoteného Uzemia tu budd rezidenti vidy hendikepovani vy$sSimi dochadzkovymi
vzdialenostami z volnych parkovacich kapacit alebo objektov hromadného parkovania.

Zvyseny zaujem o vyhradené parkovanie je spOsobeny nemoinostou zaparkovat okamizite
v pozadovanom mieste alebo jeho blizkosti. Vysoky pocet vyhradenych miest v niektorych
lokalitdch eSte zhorSuje globalnu situdciu. Preto nejde o rieSenie, ale len dosledok nerieSenia
regulacie statickej dopravy.

Dosledkom uvedenych aspektov su tu prvky problematiky statickej dopravy centier miest vnorené
do prostredia rozsiahlej sidliskovej vystavby, ktora si nesie svoju samostatnu problematiku
rezidentského parkovania. Denné preplnené parkovacie kapacity sa najma na vyssie uvedenych
uliciach striedaju s no¢nou objektivhou kapacitnou nedostato¢nostou. Cez defi je tu bezine
pozorovatelné pomalé kruzenie ndvstevnickych vozidiel hladajucich volné miesto. Nakoniec
mnoho z tychto vodi¢ov odstavuje vozidlo nad rdmec disponibilnej kapacity v rozpore s pravidlami
cestnej premadvky a tym vytvdraju kolizny dopravny bod. Obmedzenie plynulosti cestnej premavky
vytvara takyto vodic pri hladani miesta a aj po ,,zaparkovani®.

Mestska Cast Petrzalka uz dnes disponuje na celom uUzemi viacerymi hromadnymi garazami.
Sledovanim dopravného toku pocas pracovného dna do avon zvybranych jednotiek mozeme
konstatovat, Ze tieto objekty hromadného parkovania plnohodnotne neslizia svojmu ucelu.
Mézeme ich rozdelit podla charakteru na:
e Samostatné gardzové domy postavené v lokalitach s Cistou funkciou byvania. Nereguldcia
statickej dopravy a dlhodobé tolerovanie porusSovania pravidiel cestnej premdavky viedli
k jedinému rentabilnému sp6sobu zhodnotenia investicie, ato k predaju uzatvorenych
samostatnych gardZovych stojisk do sukromného vlastnictva. Obyvatelia tieto nebytové
priestory vyuZivajl najmd ako skladové, s moZnostou prileZitostného odparkovania
vozidiel po¢as dovoleniek a podobne.

e GardZové domy agarazové priestory pri hospoddrsko - administrativnych centrach. Su
uréené pre najomcov nebytovych priestorov tychto objektov. Cena statia v kombinacii
s neregulovanou statickou dopravou na ulici aj tu determinuje nizku mieru ich
obsadenosti.

e Gardazové priestory pri bytovych novostavbach. Pokial investor predaval gardzové statia
spolu s bytovymi jednotkami, tak sU plnohodnotne vyuZivané. Aj tu sa prejavuje
nereguldcia statickej dopravy. Casto je uprednostnend pohodinost odparkovania na ulici.

e Prerobené zdsobovacie trakty teras bytovych domov na garazovy priestor (Mlynarovi¢ova
14 — 24). KedZe sa jedna o povodny dom sidliskovej zastavby, je mozné statia ponuknut
obyvatelom za prijatelnd mesacnu sadzbu aj v lokalite s neregulovanou statickou
dopravou.

Zo vsetkych objektov hromadného parkovania su aktualne dostupné verejnosti len:
- Parkovaci objekt na Romanovej ulici pri budove Technopol.

- Garaz pod terasou bytového domu Mlynarovi¢ova 14 — 24.

Len tieto dva objekty je mozné zahrnut do celkove] disponibilnej parkovacej kapacity dostupnej
verejnosti.

Sledované sidliskové lokality vykazuju dlhodobo znamky prehustenia statickej dopravy, statia
v rozpore s pravidlami cestnej premavky a vytvaranim koliznych bodov a neprehladnych situacii
v dynamickej doprave. Uvedené aspekty maju vplyv na stratu celkovej funkcnosti parkovacej
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kapacity vo vazbe na charakter rieSenych lokalit. Velkym problémom neregulovaného parkovania
je celkova nekompletnost v dopravnom znadeni, ktora udava poziadavku na zavedenie regulécie
statickej dopravy a zaclenenie do zény s regulovanym statim. V. mnohych oblastiach nie je pouzité
dopravné znacenie, ktoré by regulovalo staticki dopravu ani zdkladnym oznacenim (vodorovné
a zvislé dopravné znacenie parkovacich kapacit) a ak je, toto dopravné znacenie spravidla nema
Ziaden vplyv na zazity spbsob statia v danej oblasti. Je potrebné tieto lokality zaclenit do zony
regulovaného (plateného) parkovania pouZitim dopravného znacenia IP27a/b a vyuzit jeho
$pecificky vyznam vytvoreny prave pre riesenud problematiku. Dopravna znacka IP27a/b na rozdiel
od ostatnych dopravnych znaciek pre regulaciu statickej dopravy riesi aj priestory chodnikov,
pesich zdn, zelene,... (vid. vyssie). Zavedenim regulacie statickej dopravy sa vzdy znizi zatazenost
Uzemia statickou dopravou a aj zatazenie miestnych a obsluznych komunikacii dynamickou
dopravou.

3.1 UZIVATELSKA STRUKTURA HODNOTENEHO UZEMIA

Uzivatelia ktori tvoria funkcie rieSeného uzemia.

Systém organizacie statickej dopravy musi zahfiat tieto uzivatelské skupiny tak, aby bol
zabezpeceny princip transparentnosti a spravodlivosti. Komeréné objekty si musia zastresit svoje
parkovacie naroky (zamestnanci, navstevnici, ndjomcovia,...) atie nemdézu byt prendsané na
verejné parkovacie kapacity obytnych blokov.

e Obyvatel lokality

e Navsteva obyvatela (kratkodoba aj dlhodoba)

e Podnikatel disponujuci tu prevadzkarnou

e Zasobovanie

e Zamestnanci prevadzok lokality

e Navsteva administrativno — hospodarskej prevadzky

e Stanovistia TAXI

e Vozidla Statnej a verejnej spravy

e Vozidla rychlej zdravotnej pomoci (RZP)

e Vozidla prevadzok socidlnych sluzieb
UzZivatelia, ktori nemaju opodstatnené zastlipenie v systéme organizacie statickej
dopravy sidlisk.

e Spolocnosti sidliace na adresach bytovych domov, ktoré na rezidentskych parkoviskach
preparkovavaju svoje vozové parky.

e Vodici a majitelia autobusov a nakladnych vozidiel.
e Skladky vykupov druhotnych surovin.
e Kontajnery komunalneho odpadu mimo uréenych stanovist

e Vraky
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4. OBJEMOVA ANALYZA - CELOPLOSNE MERANIE OBSADENOSTI
PARKOVACICH KAPACIT

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoného mnoZstva informacii z celého
hodnoteného lUzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihna charakteristickd situaciu
a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnoZstve parkujucich a stojacich motorovych
vozidiel. To umoZiuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatelskych skupin,
vytvorenie celkovej analyzy statickej dopravy pre sledované Gzemia. Podrobné ¢lenenie vysledkov
na jednotlivé ulicné useky umozni neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
marec az maj 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykondvané v ¢asovych intervaloch so
zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

e noc medzi 22:00 az 02:00 hod

e den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktudlny kapacitny stav vychadza zpasportu mestskej casti Petrzalka a zo zamerania
a dodefinovania kapacit v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej dispozi¢nej Struktury
parkovacich miest v sulade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery. Najma v pripade
vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zdstavby ako obsluznych. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikdcie, ato Sirka vozovky pre obojsmernu
premavku obsluznej komunikacie 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska. Rovnaku logiku uz poufZili v minulosti tvorcovia
dopravnych projektov pre ziskanie novych dopravne oznacenych parkovacich stati vo viacerych
lokalitdch. V priloZenom mapovom spracovani celkového pasportu parkovacich kapacit su
kapacity zaznamenané v pasporte mestskej Casti Petrzalka modrou farbou a ostatné kapacity
Cervenou farbou. Tieto ostatné kapacity existujucej komunikacnej siete su spracované na zaklade
jednotnej logiky STN 73 6056. Na mnohé takto oznacené lokality je uZ spracovany lokalny
dopravny projekt a niektoré z nich su uZz vyznacené v teréne prislusnym vodorovnym a zvislym
dopravnym znacenim. KaZdy z tychto dopravnych projektov pristupoval k ziskavaniu dopravne
oznacitelnych parkovacich stati sinou mierou striktnosti vykladu prislusnej STN. Preto su
pozorovatelné situdcie ked v dvoch lokalitdch, vrovnakych dopravnych situdcidch, ma jedna
lokalita vyznacené parkovacie statia a druha nie napriek tomu, Ze pre obidve takéto uzemia bol
dopracovany projekt statickej dopravy s cielom ziskat nové dopravne oznacené statia. Nami
pouzitd metodika vychadza z ciela definovat absolitny pasport dopravne oznacitelnych
parkovacich stojisk vzmysle moznosti platnych STN. Rovnakd logika uZz bola pouZitd pri
oznacovani miest vo viacerych Castiach Petrzalky, napriklad na vacsine lokality Haje lIl.
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Lokalita v parkovacom systéme 1- Hjjel 2 - Haje ll 3 - Haje lll 4 - Dvory I-lI-111

5 - Dvory IV

Absolutna kapacita - pasport 3638 4260 1419 4069 2643
Bytovych jednotiek v lokalite 6 699 7 843 2142 5961 3958
Kapacita na bytovu jednotku 0,54 0,54 0,66 0,68 0,67
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
Den 756 650 557 1373 403
volnd kapacita / deficit
20,78% 15,27% 39,26% 33,75% 15,27%
pocet park. vozidiel (priemer) 4386 4 550 1443 4127 3242
Noc -863 -425 -69 -187 -683
volnd kapacita / deficit
-23,72% -9,97% -4,85% -4,59% -25,82%

Lokalita v parkovacom systéme 6-Dvory V-VI 7-LukyI-VI 8-Lukyll-lll 9-LakyIV-V 10-Luaky VII-VIII
Absolutna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2168
Bytovych jednotiek v lokalite 5169 3312 4009 3091 3541
Kapacita na bytovu jednotku 0,52 0,65 0,53 0,53 0,61

pocet park. vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Den 10 720 618 355 677
volna kapacita / deficit
0,39% 33,42% 29,24% 21,46% 31,25%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc -478 -94 -525 -538 -485
volna kapacita / deficit
-17,84% -4,37% -24,83% -32,56% -22,35%

PETRZALKA AKO CELOK ‘

Absolutna kapacita - pasport 26 796 Miesta pre ZTP redukuju absoldtnu kapacitu podla
Sirkovych a kapacitnych narokov platnych STN.
Bytovych jednotiek v lokalite 45725 Regulaéno - dopravné pravidld zniZuju naroky
Kapacita na bytovu jednotku 0,59 verejnosti na parkovacie kapacity. Bilancia
potet park. vozidiel (priemer) 19 828 disponibilnej  volnej  kapacity vychadza
nasledovnych fundamentov:
Defi 6121 o , . N .
volna kapacita / deficit o 4 % celkovej kapacity tvoria miesta pre ZTP
22,84% .. ¥ . , .
e rozmerové naroky na ZTP miesta su v priemere
pocet park. vozidiel (priemer) 30294 125 % beiného miesta (STN 73 6056)
Noc volné kapacita / deficit -4 345 e redlne vyuZivany podiel ZTP miest je podla
-16,21% prieskumu 1,8 %

Vysledna bilancia 0,6 miesta na bytovu jednotku vychadza z architektonického rieSenia minulej
éry. Na druhej strane ak doplnime celkovu kapacitu o 3 500 miest, vysledkom je pozitivna bilancia
disponibilnej kapacity (vid. nasledujtce strany), co predstavuje len 0,7 miesta na bytovu jednotku.
Vysvetlenim je relativne vysoky pocet bytovych jednotiek v sikromnom vlastnictve ako investi¢né
portfélio a nie ako riesenie bytovej otazky a taktiez podiel déchodcov, ktori nezatazuju dopravny
systém. V pripade bytovych novostavieb je potrebné kalkulovat minimalne 1,2 miesta na bytovd
jednotku len pre vlastné potreby, nakolko cielovou skupinou investorov su predovsetkym mladé

rodiny a nutnost predat vSetky postavené byty.
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Nakladné vozidld, vacsie dodavky a autobusy neboli
zahrnuté do celkovej objemovej pasportizacie,
nakolko nemaju v modernej dopravnej
infrastruktuire obytnej zastavby opodstatnenie.

4.1 OBJEKTIVNA KAPACITNA NEDOSTATOCNOST

Objektivna disponibilnd kapacitnd bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivnej
kapacitnej ,ne — dostatoc¢nosti“ na zaklade nasledovnych fundamentov:
e Absolutna kapacita je v sulade s platnymi STN redukovanad o 4% pre miesta ZTP, ktoré
svojimi Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolutnu kapacitu o 6%. Redlne vyuzitie
stati ZTP je 1,8 %.

e Zavedenim reZimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne zataz na dopravny
systém o05% aZz 20% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.
V kalkulacii je pocitané s minimalnym poklesom v noénych aj dennych hodinach 7%.
V lokalitach Dvory | az VI je najvyssie zastUpenie inych funkcii ako byvanie a preto je tu
mozné kalkulovat s poklesom dennej zataze minimalne o 10%. Ten bude pravdepodobne
v lokalitach s vy38im zastupenim inych funkcii ako byvanie eSte vy3$si. Mnoistvo
nevyuzivanych garazovych stati predikuje konzervativny charakter tychto odhadnutych
minimalnych hodndt miery poklesu zataze statickej dopravy a je pravdepodobné, Ze tento
pokles bude podstatne objemnejsi.

e Hranitna obsadenost Uzemia pocas dna by mala dosahovat maximilne 90% pre
zabezpecenie plynulej premavky pri ich zataZovani a vyprazdriovani, obsadenost
v noénych hodinach méze dosahovat hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitnd nedostatocnost za predpokladu
zavedenia organizdacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej
presni hodnotu je mozZné stanovit aZz po zavedeni predstavenych dopravno - organizacnych
pravidiel. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej dopravy je moiné stanovit len
odhad objektivnej kapacitnej ne/dostatoénosti na zaklade Statistickych Udajov, pozorovani a
skisenosti. Presna hodnota zavisi od miery inych funkcii ako byvanie v kazdej riesenej lokalite, ako
aj od formy zavedenej organizacie statickej dopravy. V lokalitach s vy$sim podielom komercnych
aktivit, ktoré nepriamo negativne zasahuju do kapacitnej dostatoCnosti pre rezidentov, najma
v popoludnajsich avecernych hodinach, sa zavedenim regulaénych mechanizmov tento jav
eliminuje a tu spravidla klesne prirodzena denna obsadenost az o 15% a no¢na aZz o 10%. Prislusné
komercéné objekty budd nutené riesit nielen svoje navstevnicke, ale aj zamestnanecké parkovanie.
Riesenie problematiky parkovania na verejnych komunikaciach je aktivita vo verejnom zaujme,
a preto nemdze suplovat parkovacie naroky komerénych objektov.
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Okrem nevyuZivanych objektov hromadného parkovania pri administrativno — hospodarskych
centrach sa v rieSenych lokalitdch nachadzaju verejné komercéné objekty hromadného parkovania.
Neregulovanie statickej dopravy a ,divoké parkovanie na ulici viedli investorov k jedinému
moznému zhodnoteniu investicie a to predaj garazovych jednotiek do sukromného vlastnictva.
Tieto kapacity si minimalne vyuzivané na pravidelné no¢né parkovanie vozidiel obyvatelov. Aj ked'
tuto mieru nie je mozné exaktne stanovit, da sa predpokladat narast vo vyuZivani garazovych
stojisk vSetkych foriem po zavedeni celoplosnej regulacie statickej dopravy.

Predstavené aspekty vyplyvajlice zo zavadzania regulacie statickej dopravy, su zapracované do
kalkulacie nasledovnej tabulky:

3 - Haje Il

4 - Dvory I-ll-lll 5 - Dvory IV

Absolutna kapacita - pasport 3638 4260 1419 4069 2643
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2567 2156
Defi volna kapacita / deficit 950 894 614 1630 619
v dopravne regulovanom sys. 26,11% 20,98% 43,29% 40,06% 23,42%
pocet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
Noc volnd kapacita / deficit -556 -106 32 102 -456
v dopravne regulovanom sys. -15,28% -2,49% 2,27% 2,51% -17,24%

Lokalita v parkovacom systéme 6 - Dvory V-VI 7 - Luky I-VI 8- Luky lI-1Il 9-Laky IV-V  10-Luky VII-VIII
Absolutna kapacita - pasport 2678 2154 2114 1653 2168
pocet park. vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Deri volnd kapacita / deficit 269 816 718 442 777
v dopravne regulovanom sys. 10,03% 37,86% 33,97% 26,74% 35,84%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc volnd kapacita / deficit -263 59 -345 -389 -304
v dopravne regulovanom sys. -9,81% 2,72% -16,31% -23,50% -14,01%

PETRZALKA AKO CELOK

Absolutna kapacita - pasport 26 796
pocet park. vozidiel (priemer) 19 828

Deri volna kapacita / deficit 7728
v dopravne zregulovanom sys. 28,84%

pocet park. vozidiel (priemer) 30294

Noc volna kapacita / deficit -2224
v dopravne zregulovanom sys. -8,30%

Vzhladom na rastuci stupen motorizacie a situdciu nad hranicou kapacitnej dostato¢nosti je nutné
¢o najskor pristipit ku konvenénym regulaénym mechanizmom statickej dopravy. Nasledna
vychova vodi¢ov azavadzanie spravodlivych principov vo vztahoch medzi jednotlivymi
uzivatelskymi skupinami musi viest k prirodzenému respektovaniu pravidiel cestnej premavky,
a to aj miestneho charakteru. Na zaklade objemovej analyzy je mozné konstatovat, Zze zavedenim
organizacie statickej dopravy a zabezpecenim dodrZiavania pravidiel cestnej premavky sa:
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e Znizi dennd zataz statickej dopravy a uvolni sa kapacita pre navstevnicku verejnost.

e Znizi no€na zataz statickej dopravy ¢o definuje objektivhu kapacitnli nedostato¢nost pre
nutnud vystavbu v rieSitelnom rozmere.

e Znizi zataz dynamickej dopravy na miestne a obsluzné komunikacie a to najma v dennom
Case.

e Ziska nové Zivotné prostredie poskytujlice viac priestoru pre oddych avolhocasové
aktivity.

4.2 POTREBA VYSTAVBY NOVYCH PARKOVACICH MOZNOSTI

Na zéklade vykonanej objemovej analyzy mb6zeme konstatovat, Ze vSetky lokality vo vSeobecnosti
disponuju dostatkom parkovacich kapacit pre uZivatelské skupiny tvoriace aktivnu cast
dopravného zataZenia vdopravne zregulovanom systéme. Pre viditelné odhalenie tejto
skutocnosti je nevyhnutné zavedenie organizicie statickej dopravy podla popisanych
fundamentov dopravného inzZinieringu. Aj za tychto predpokladov pretrvava znacna objektivna
kapacitna nedostatoc¢nost pre funkciu byvania vyplyvajica z nocnych objemov statickej dopravy.
Tu je nutné zabezpeclit vystavbu tychto absentujlcich parkovacich kapacit. NajekonomickejSou
apre obyvatelov (dochadzkové vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty, ...)
najprijatelnejSou formou vystavby je realizacia pozemnych kapacit na plochach devastovanych
divokym parkovanim a trdvnatych plochach s minimdlnou vysadbou stromov a krikov, v lokalitach
s vysokym stupriom dopravnej zataze. V lokalitach s objektivnou kapacitnou nedostato¢nostou
a prevladdajucou funkciou byvania sa jedna o najefektivnejsi spdsob vytvarania novych parkovacich
kapacit.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uZivatelov ohladom vyssej
dochadzkovej vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuZivanie tychto parkovacich ploch. V pripade
Ze sa v okoli nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy (vSetky kde sa toleruje
parkovanie, nie len skolaudované parkoviskd), tieto objekty ostdvaju nevyuZivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestnd zeleri a iné plochy devastované
parkujucimi vozidlami.

Pre ilustraciu investi¢nej ndrocnosti uvadzame zakladnu cenu nakladu na stavbu jedného
parkovacieho miesta v rdmci najekonomickejsej verzie vystavby parkovacieho objektu v prostredi
geologickych podmienok Petrzalky. Z dovodu extrémnej financnej narocnosti pri
viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru sme tu kalkulovali jednopodlazné objekty pod
uroviou terénu pri zvycajnej podmienke na zachovanie povrchového charakteru ako priestor pre
zelen, ihriska, Sportoviska, a podobne. TieZ predpokladdme nepritomnost inZinierskych sieti, ktoré
by bolo nutné prekladat.

e Pozemné parkovisko - 1600 € bez DPH.
e Nadzemna hromadna garaz bez oplastenia - 6000 € bez DPH.
e Podzemna hromadna garaz jednopodlazna - 18 000 € bez DPH.

Tento investiény odhad slUZi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové ndklady (najnutnejsia udrzba) pri stanovenej navratnosti bez
akéhokolvek zisku investora a prevadzkovatela a pri 100% obsadenosti objektu pocas celého
obdobia. Uvddzané su vysky mesacného parkovného s DPH v dvoch variantoch:
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Vyskumny Ustav dopravny

Pri bezlrocénej pozicke

N&vratnost Pozemné . s f ey
) . . ) Nadzemnd gardaz Podzemna garaz
investicie parkovisko

10 rokov 22 € 72 € 192 €
20 rokov 14 € 42 € 102 €
30 rokov 11€ 32€ 72 €

e  Pri Urokovej sadzbe 4,5 % (najnizsia beznda sadzba bankového sektoru)

Navratnost Pozemné , v < iy
) .. ) Nadzemna gardz Podzemna garaz
investicie parkovisko

10 rokov 26 € 87 € 236 €
20 rokov 18 € 58 € 149 €
30 rokov 16 € 48 € 121 €

Na zdklade uvedenych kalkuldcii je zrejma skuto¢nost, ze aj sukromni investori garazi v centre
Bratislavy pri aktudlnych cendch parkovného tu kalkuluju 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za
predpokladu pevnych a nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych
systémoch, kde sucastou organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych
parkovacich garazi, je velka cast statickej dopravy zvedenad do tychto objektov hromadného
parkovania. Vzhladom na investi¢nd naro¢nost ide vsade o 20 aZ 30 roéné kontrakty s investormi
a spravcami celomestskych parkovacich systémov.

Preto aj komeréné objekty administrativno — hospodarskych centier nevedia prenajimat miesta za
komercnu cenu gardziového statia. Prendjom viazu vylucne na ndjom komercénych priestorov
a cena zohladnuje aj tato ind formu prijmu. Akceptovanie ,divokého parkovania” v okoli nendati
tieto komeréné objekty realizovat svoj redlne potrebny rozsah kapacit, nakolko najomcovia
a zamestnanci neprejavuju plny dopyt po tejto forme parkovania a parkuju v rdmci rezidentskych
lokalit.

Na zaklade kalkuldcie objemovej analyzy je predbeiny odhad potrebnej vystavby 3 500
parkovacich miest na celom uUzemi Petrzalky pre zabezpeclenie aktualnych potrieb Uzemia
s vyhladom na globalny rast motorizacie. Tieto miesta je mozné realizovat formou:
e Podmienky pre investorov novych bytovych a polyfunkénych jednotiek podla Uzemného
planu.

e Zmeny geometrickej dispozi¢nej Struktury parkovacich miest zaberom do zdevastovanej
cestnej zelene.

e Vystavbou novych pozemnych parkovisk.
e Vystavbou nadzemnych garaZzovych domov.

e Vystavbou podzemnych garazi.

Vzhladom na znacny rozdiel investi¢nej narocnosti je nutné désledne zvazit nutnost poslednych
dvoch foriem v Specifikdch kaZzdej rieSenej lokality. KedZe nie viade je mozZné realizovat vystavbu
absentujucej kapacity formou pozemnych parkovisk alebo podmienkou pre investorov
novostavieb, navrhujeme aj vystavbu najekonomickejsieho variantu nadzemnych gardzovych
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domov. V mapovom spracovani navrhu rieSenia statickej dopravy je vystavba novych kapacit
znazornena cervenou farbou a jednotlivé lokality sme urdili po konzultidcidch s oddelenim
Uzemného rozvoja a dopravy miestneho Uradu PetrZalka. Kapacity parkovacich domov boli
vypocitané pre najekonomickejsie konstrukcie bez opldstenia, kde je mozna vystavba jedného
garadZového stojiska vratane obsluznej komunikacnej siete do 6000 € bez DPH. Jedna sa
o konstrukcie podla nasledovnych schém:

e Vystavba na pozemku s minimalnou Sirkou 33 m.
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e Vystavba na pozemku s minimalnou Sirkou 17 m.
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Kapacitnd bilancia zregulovaného dopravného systému po realizacii navrhovanej vystavby
v stlade s tzemnym planom.

Lokalita v parkovacom systéme 1- Hajel 2 - Haje Il 3-Hajelll 4-Dvoryl-ll-lll  5-Dvory IV
Absolutna kapacita - ndvrh 3975 4777 1419 4504 3348
pocet park. vozidiel (priemer) 2767 3475 817 2 567 2156
Deft volnd kapacita / deficit 1276 1394 614 2051 1302
v dopravne regulovanomsys. | 3 10% 29,19% 43,29% 45,55% 38,88%
pocet park. vozidiel (priemer) 4386 4550 1443 4127 3242
Noc volna kapacita / deficit -230 395 32 524 227
v dopravne regulovanom sys. -5,78% 8,26% 2,27% 11,62% 6,78%
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Lokalita v parkovacom systéme 6-DvoryV-VI 7-LukyI-VI 8-Lukyll-lll  9-LakyIV-V  10-Luky VII-VIII
Absolutna kapacita - navrh 2988 2353 2473 2052 2 606
pocet park. vozidiel (priemer) 2583 1366 1429 1246 1422
Den volna kapacita / deficit 569 1008 1066 828 1201
v dopravne regulovanom sys. [ 19,04% 42,85% 43,10% 40,37% 46,09%
pocet park. vozidiel (priemer) 3071 2180 2572 2139 2584
Noc volna kapacita / deficit 38 251 3 -2 121
v dopravne regulovanom sys. 1,26% 10,68% 0,12% -0,10% 4,63%
Absolutna kapacita - navrh 30720
pocet park. vozidiel (priemer) 19 828
De volhd kapacita / deficit 11528
v dopravne zregulovanom sys. 37,53%
pocet park. vozidiel (priemer) 30294
Noc volhd kapacita / deficit 1576
v dopravne zregulovanom sys. 5,13%

Z vysledkov kalkulacie je vidno, Ze navrhovany dopravno - regulacny rezim spolu s navrhovanou
mierou vystavby determinovanou predovsetkym Uzemnym planom, poskytuje dopravny systém
s dostato¢nou kapacitou parkovacich stati aj svyhladom na vsSeobecny rast motorizacie.
Nedostatocna situdcia ostane len v lokalite Haje |, kde Uzemny plan na severozdpade lokality
planuje rozsiahlu novl vystavbu s obmedzenymi moznostami parkovacich kapacit pre sucasné
bytové jednotky. V tejto lokalite bude potrebné dobudovat potrebnu kapacitu podmienenim
investorov planovanych bytovych a polyfunkénych jednotiek. Na zdklade predstavenych vplyvov
reguldcie statickej dopravy je opodstatneny predpoklad, Ze aj v lokalitach Haje Il a Laky Il aZ
V bude navrhovany rozsah vystavby kapacitne postacujuci v dopravne zregulovanom systéme
statickej dopravy. Potreba pripadnej dalSej vystavby sa prejavi aZ po zauZivani dopravno -
regulacnych pravidiel, bez ktorych by akdkolvek vystavba bola nepostacujuca. Vozidla by nadalej
parkovali ,,nadivoko” a novovybudované objekty hromadného parkovania by chatrali alebo hladali
nahradny ucel.
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5. NAVRH ORGANIZACIE STATICKEJ DOPRAVY

Na rozsiahlom uUzemi sidliskovej zastavby Petrzalky sa striedaju pasivne lokality s nepravo
aktivnymi lokalitami (vid. definicia na strane 9), pricom v niektorych celkoch sa denna aktivita
a skladba statickej dopravy priblizuje k situdcii z centier miest. Ak mame navrhnut optimalne a
unifikované rieSenie pre toto rbéznorodé arozsiahle Uzemie, je potrebné do dopravne —
organizacného rezimu zapojit prvky organizacie statickej dopravy ako pre sidliska, tak aj pre centra
miest.

Ako bolo uz v diele uvedené, akukolvek organizaciu dopravy dynamickej, ¢i statickej je mozné na
Uzemi SR vykonavat wvyluéne prostrednictvom dopravného znalenia, dopravnych zariadeni
a pokynov prislusnikov Policie SR, pripadne pokynov mestske] policie. Zdkladné dopravné znacky
pre organizaciu statickej dopravy su: IP16, IP17a a IP17b.

@ \ e

IP16 IP17a IP17b
rezervované parkovisko platené parkovisko Casovo regulované parkovisko

Definuju obmedzenia v parkovani, ktoré su charakteru: vymedzenie pre isté uzivatelské skupiny,
obmedzenie ¢asového charakteru, obmedzenie spoplatnenim, pripadne ich kombinacie. KedZe
tento zakladny organiza¢ny princip si vyZzaduje definovat prevadzkovo — organiza¢né podmienky
jednotlivych obmedzeni, tie mézu byt definované v prislusnom vSeobecne zdvdznom nariadeni
obce v sulade s Cestnym zakonom 135/1961 Z. z. a musia byt zakotvené v prevadzkovom poriadku
prevadzkovatela. Ten zaklada prava a povinnosti jednotlivych stran vsulade so zdkonom ¢.
513/1991 Zb. Obchodny zakonnik, ako aj s prihliadnutim na ustanovenia zakona 250/2007 Z. z.
o ochrane spotrebitela aozmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov. KedZe tento prevadzkovy poriadok definuje
prevadzkovo — organizacné pravidla statickej dopravy na verejnych priestranstvach, vzmysle
podielania sa na budovani pravneho $tatu je nevyhnutné, aby jeho ustanovenia vychadzali
a Cerpali aj z ostatnych dotknutych oblasti legislativy SR.

5.1 ZAKLADNE NASTROJE ORGANIZACIE STATICKEJ DOPRAVY

Vyhradenie parkovacich miest pre konkrétneho uzivatela alebo skupinu konkrétnych
uzivatelov

Bez ohladu nato, ¢i ide ovyhradenie pre Specidlnu uzatvorenu uZivatelskd skupinu, alebo
o vyhradenie pre konkrétneho uZivatela, je nevyhnutné tento organizacny nastroj pouzivat v ¢o

najmensej moznej miere. Kazdé jedno vyhradené miesto znizuje celkovu verejne disponibilnd
kapacitu Uzemia, a preto vyhradzujeme:
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e Miesta pre sprievod deti do zakladnych a materskych $kél su vyhradené len v ¢ase, kedy
su realne vyuzivané (PO-PIA 6-8 a 15-17).

e Miesta pre institlucie (Policia SR,...) je vhodné oznadit v nevyhnutnom rozsahu po diskusii
s konkrétnou ustanoviznou.

e Miesta pre komeréné uGcely je nutné situovat do prehladnych ucelenych linii
a obmedzovat v pocte tak, aby minimdalne obmedzovali verejné uZivanie okolitych
parkovacich stati.

e Miesta pre ZTP st vyznacené v normativnom rozsahu, pricom pri umiestriovani sa vyjde
v Ustrety konkrétnym uzivatelom. Nasledne je bezpredmetné vyhradzovanie miest pre
konkrétnych ZTP na ich ECV.

Vyhradenie parkovacich miest pre verejnu skupinu uzivatelov

Tu ide o alokovanie parkovacich miest pre Cast verejnosti s prednostnym pravom na ich uZivanie.
Nakolko tieto miesta maju byt vyluéne uzivané danou verejnou uzivatelskou skupinou, ktora tvori
takmer cell funkcionalitu daného Uzemia, pri tejto forme vyhradenia nedochdadza k zniZzovaniu
disponibilnej kapacity. Uzivatelské skupiny, ktoré su touto reguldciou z Uzemia vytla¢ané, maju
dostatok kapacit mimo toto Uzemie spravidla v rdmci platenych ploch, alebo si svoje kapacity
maju zabezpecit vramci komerénych objektov. Mnohé z nich zneuZivaju verejné parkovacie
priestranstvd na parkovanie za komerénym Uucelom (firemné flotily na sidliskach, firemné
a navstevnicke vozidla v okoli bizniscentier, ...). Ndstroj sa pouZiva pre ochranu rezidentskych
parkovacich stati a kedZe sa jedna o organizaciu statickej dopravy verejnosti, ktora ma rezidenény
vztah k danej lokalite, je nevyhnutné dosledné definovanie pojmu rezident z pohladu organizacie
statickej dopravy ( definicia v kapitole ,,Uvodné slovo®).

Ak ma mat niekto prednostné pravo na uzivanie verejnych parkovacich miest, je nevyhnutné, aby
jeho Statut bol definovany v zmysle legislativy SR zo vSetkych dotknutych pohladov. Rezident —
obyvatel (viac ako 90% zo skupiny rezidentov) je osoba, ktord ma v danej lokalite pobyt a ktora
uziva vozidlo na sukromné ucely.
e Pobyt na Gzemi, ku ktorému si obyvatel vyzaduje zvlastne pravo, by mal spifiat v ramci
Nariadenia vlady SR o rozdelovani vynosu dane z prijmov Uzemnej samosprave 668/2004
Z.z. V zmysle legislativy SR je obyvatel len ten, kto tu ma trvaly, alebo prechodny pobyt.
Nasledne funguje proces prerozdelenia dani, na zdklade ktorého si mo6Zu obyvatelia
uplatriovat narok na kulturne Zivotné prostredie, kam patri aj organizacia statickej
dopravy.

e UZivanie vozidla na sukromné lcely znamena v zmysle legislativy SR, Ze fyzickd osoba
figuruje v technickom preukaze vozidla ako majitel alebo drzitel, alebo ma k dispozicii
vozidlo na sukromné Ucely od zamestndavatela v ramci Zakona o dani z prijmov 595/2003
Z.z. Pokial podnikatel — vlastnik firmy chce svoje firemné vozidlo uZivat na sukromné
Ucely, je povinny viest evidenciu o tomto nedarfiovom naklade a odvéadzat prislusni cestnu
dan ako podnikatelsky subjekt.

Z uvedeného vyplyva praxou overena skutocnost, Ze definicia rezidenta uvedend v Gvode (vid.
strana 10) nevyhovuje jedine Spekulativnym rezidentom, ktori hladaju cestu uniku nielen
z parkovacieho systému mesta, ale aj z dafiového systému SR, pripadne inych odvodovych
povinnosti, ktoré si vzdjomne previazané a maju za ulohu vytvarat kultirne pravne prostredie
Slovenskej republiky.
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Vydaj rezidentskych parkovacich kariet, ktory nie je viazany na rezidentov ale na rodiny alebo
bytové jednotky, nie je mozné podobne naviazat na legislativu SR, preto mdze byt vnimany ako
diskriminacny a na koniec vedie k Spekulativnym praktikdm obyvatelov.

Spoplatnenie parkovacich miest

Jediny uUcinny nastroj na prerozdelenie obsadenosti parkovacich kapacit na Uzemi mesta Ci
mestskej Casti s prvkami aktivneho Uzemia je spoplatnenie v réznych cenovych hladindch podla
atraktivity jednotlivych lokalit. Vyska parkovného ma odradzat dlhodobo parkujidcich od
parkovania v centre kaZdej lokality a naopak motivovat k parkovaniu na periférnych zachytnych
parkoviskach alebo novopostavenych parkovacich objektoch. K dosiahnutiu tohto efektu
cenotvorby je nevyhnutné, aby jednotlivé formy vyberu boli vzajomne transparentné a aby ceny
odrdzali realnu atraktivitu kazdého Uzemia, kazdej formy parkovania a to v redlnom case, ktory si
vyzaduje reguldciu. V pripade, Ze cena predplatnej parkovacej karty nekoreSponduje s cenou
kratkodobého parkovného aje neimerne nizsia, tento organizacny nastroj prestava plnit svoju
funkciu, predplatné parkovacie karty si hromadne vydavané na vozidl3, ktoré obsadia kratkodobé
parkoviska a tym zamedzia ich ndvstevnickej funkcii. Funkénym, transparentnym a spravodlivym
systémom spoplatnenia ndvstevnickych miest sa uvolnia kapacity nielen pre kratkodobych
navstevnikov, ale aj pre obyvatelov. V najfrekventovanejsich lokalitdich maju dnes obyvatelia
velmi obmedzené mozZnosti, kde zaparkovat aj pocas dna. Cenova diferencovana regulacia
zabezpedi, Ze rezident mozZe pri svojom bydlisku zaparkovat kedykolvek 24h. denne s potrebou
vyrazne nizSej miery vystavby absentujicej kapacity.

Casova regulacia parkovacich miest

Najbeznejsia casova reguldcia parkovacich miest sa pouZiva v kombinacii s vyhradenim alebo
spoplatnenim. Tu regulujeme staticki dopravu vyssie popisanym mechanizmom len v ¢ase kedy je
potrebny. Samostatna ¢asova reguldcia parkovania je nastrojom minulych ér. Pociatky regulacie
statickej dopravy v mestach zdpadnej Eurépy 60-tych a 70-tych rokov tvorili parkoviska s tzv.
»parkovacimi hodinami / koti¢om®. Na tychto parkoviskach bolo zakdzané parkovat dlhsie, ako
stanovenu dobu. K tomu sluzili parkovacie hodiny instalované, alebo vodi¢ mal mat vo vozidle
homologizované papierové. Velmi rychlo sa prislo na nefunkénost tohto mechanizmu v zloZitejsej
mestskej Strukture. K predchadzaniu Spekulativneho opakovaného natdcania hodin motoristami
bola nutna zloZitd ¢asovo naro¢na kontrola. Tento mechanizmus v dne3nej dobe je pouzitelny len
v malej miere v lokalitach s jednoduchou uZivatelskou Struktirou bez ploSného spoplatnenia, kde
nedochadza v pracovnom case k pretazovaniu parkovacich ploch. Jedna sa o parkovacie plochy
obcianskej vybavenosti sidlisk s Cistou funkciou byvania bez vlastnych kapacit, a to v pripade bez
celoplosnej reguldcie.

Na zaklade uvedeného legislativheho prostredia definuje dopravny inZiniering formu
dopravného znacenia pre aplikaciu nastrojov reguldcie statickej dopravy.

V diele navrhované formy dopravného znacenia vychadzaju nielen zo Zakona o cestnej premavke
8/2009 Z. z. v aktualnom zneni, STN 73 6056 a STN 73 6110, ale aj zo Zdkona o obecnej policii
564/1991 Zb. v aktudlnom zneni, ato aby bolo moziné zabezpelit funkénl a transparentnu
kontrolu zavedeného dopravno — regulacného mechanizmu.

Vo vacsine lokalit rieSeného Uzemia regulacia statickej dopravy nepostaCuje k zabezpeceniu
parkovacich kapacit pre vsetky opravnene narokujice uzivatelské skupiny. Tu je objektivna
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nutnost vystavby novych parkovacich kapacit. U¢innd regulacia statickej dopravy je viak aj tu
nevyhnutnou podmienkou pre efektivne vyuzZivanie novych a existujucich parkovacich kapacit
a tym aj podmienkou pre efektivne investovanie a nasledné vyuZivanie takychto novopostavenych
parkovacich objektov. V lokalite, kde je dostatok ,volnych parkovacich kapacit” formou
umoznenia divokého parkovania, alebo velkoploSnych parkovisk v dochadzkovej vzdialenosti
beine verejnostou neakceptovanou, nema zmysel budovat nové parkovacie plochy.
V neregulovanom systéme statickej dopravy nie je mozné presne stanovit, kolko miest danej
lokalite chyba. Takymto sposobom vznikli mnohé parkoviska a garaze, ktoré nik neuziva a ¢asom
chatraju, alebo ich mestd dotuju z inych prostriedkov. Pri vystavbe novych parkovacich kapacit si
treba uvedomit aj dopad formy tejto vystavby na uzivatela. Roztrdsenou vystavbou pozemnych
parkovacich kapacit na Ukor vozidlami zdevastovanej zelene je mozné ziskat parkovacie plochy
s optimalnou dochdadzkovou vzdialenostou s racionalnou mierou spoplatnenia v nadvédznosti na
investi¢nu narocnost. Vystavbou velkokapacitného objektového parkovania déjde ku konfliktu so
zaujmom uzivatela v dochddzkovej vzdialenosti a v cene parkovného v nadvaznosti na investi¢nu
naro¢nost.

5.2 vNAVRIjl PREVADZKQVO — DOPRAVNEHO REZIMU PRE
RIESENE UZEMIE PETRZALKY

Ndvrh definuje nutnd prvotnd organizdciu statickej dopravy prostrednictvom dopravného
znacenia ako zdkladného nastroja organizdcie statickej dopravy v uzemi dopravne ozna¢enom ako
»Z0na plateného parkovania” vzmysle vyznamu dopravnej znacky IP27a/b (vid. strana 7).
Samozrejmostou je prvotné spracovanie riadneho dopravného projektu komplexne pre zvislé aj
vodorovné dopravné znacenie a jeho ndsledna celoplosna realizacia.

ZONA

v

STATIE POVOLENE
LEN NAVYZNACENYCH
PARKOVISKACH PRE VOZIDLA
DO 3,5ta5,5m DLZKY

IP 27 a IP27 b

Navrh dalej definuje formy dopravného znacenia podla zékladnej schémy ¢lenenia ZPP, vo vztahu
k jednotlivym dotknutym uZivatelskym skupindm. Toto c¢lenenie koreSponduje s mapovym
spracovanim, ktoré tvori prilohu diela.

Lokality zmieSaného parkovania rezident plus kratkodoby navstevnik.

Verejné parkovacie plochy vyznacené v mapovej prilohe ,ndvrh organizacie statickej dopravy”,
ktoré nie su oznacené ako ,velkokapacitné zachytné ndvstevnicke” a nie su urcené Specialnemu
uzivaniu (policia, TAXI, posta, ...) budd v zmysle platnych STN oznacené dopravnou znackou IP16
s prislusnym symbolom o sp6sobe statia IP13a aZ IP15b a dodatkovou tabulou E13, informujicou
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o rezime vyhradenia. Ide predovietkym o liniové parkovacie plochy pozdiz komunikacii a na
malych parkoviskach v rdmci sidliskovej zastavby. Tieto plochy spadaju do tzv. 1. tarifného pasma,
ktoré cenotvorbou a ¢asovym obmedzenim obmedzuji ich uZivanie pre navstevnicku verejnost
a zabezpecduju kratkodobost parkovania tejto uZivatelskej skupiny. Cislo lokality vymedzuje
platnost prislusnej rezidentskej parkovacej karty.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP16 a E13 (50 x 70 cm).

g —
) e alternativa dodatkovej tabule E13 pre lokality 10-08 h
s roztrusenou potrebou zasobovania (v ¢ase S PLATNOU

8 — 10 h je parkovanie bez obmedzenia): PARKOVACOU KARTOU

LOKALITA 2

ALEBO

S PLATNYM
PARKOVACIM LISTKOM
MAX 3 h

bt ) Lpasvo 1 ]

=

S PLATNOU
PARKOVACOU KARTOU S PLATNOU
LOKALITA 2 PARKOVACOU KARTOU
Po - Pia
ALEBO 06-08h a 12-15h
, e alternativa dodatkovej tabule E13 max. 15 min.
PARKg\r;(g.:nNLYihSIlTKOM (50x50cm) pre linie pri zakladnych BEZ OBMEDZENIA
terskych skolach:
MAX. 3 h 7 materstych sxorac LOKALITA 2
PASMO 1
e

Navrhovany prevadzkovy rezim pre jednotlivé uZivatelské skupiny tychto parkovacich ploch:

e Rezident — FO (obyvatel) po preukazani vztahu k vozidlu, ma narok na jednu parkovaciu
kartu na ECV vozidla do prislu$nej lokality parkovacieho systému (napr. Haje Il nech je
lokalita 2) za zvyhodnenu sumu, druhd a maximalne tretiu za niekolkondsobok ceny prvej
tak, aby obyvatelia zvaZovali potrebu viacerych rezidentskych parkovacich kariet
a nesklanali sa k spekulativnym praktikam.

e Rezident — PO (prevadzkaren v tarifnom pasme 1) po preukazani vztahu k vozidlam ma
narok na rezidentské parkovacie karty na ECV tychto vozidiel pre ulicu sidla prevadzkarne,
v obmedzenom pocte, za cenu minimalne desatnasobku prvej rezidentskej parkovacej
karty obyvatela tak, aby bolo opat zamedzené Spekulativnym praktikam.

e Navstevnik tu moze kedykolvek zaparkovat maximalne na 3 hodiny v danom dni, pricom
forma vyberu parkovného bude SMS parking s regresivnym cennikom, kedy 3. hodina je
za dvojnasobok ceny prvej a druhej hodiny parkovania. Z uvedeného vyplyva vhodnost
doplnit dopravné znacenie o druht dodatkovd tabulu E13 (50x50cm), informujicu
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o spOsobe vyuZzivania SMS parkingu, ktory je v sulade s platnou novelou Zakona o cestnej
premavke plnohodnotnym spésobom vyberu parkovného. Forma vyberu prostrednictvom
parkovacich automatov by bola pre rozsiahlost rieSenej plochy rezidentského charakteru
investicne prili§ naroéna v porovnani s ocakdvanou navratnostou. Pri jednorazovych
stieracich kartéach, nie je mozné odkontrolovat obmedzenie pouZitia na 3 hodiny denne.

e Zasobovanie — 1. alternativa. Ak sa v oblasti danej lokality nachadzaju prevadzky, ktoré nie
su zasobované vlastnymi vozidlami a su roztrisené v rdmci obytnej zastavby, je optimalne
pouzit navrhovanu prvu alternativu dodatkovej tabule E13. Tuto variantu je mozné pouzit
aj celoplosne.

e Odvoz deti do zakladnych a materskych $kél. Pri uvedenych Skolskych zariadeniach budu
oznacené urcené linie ako rezervované parkoviskd s dodatkovou tabulou E13 vo
vyhotoveni 2. alternativy.

Lokality zmieSaného parkovania rezident plus dlhodoby navstevnik

Verejné parkovacie plochy vyznacené v mapovej prilohe ,ndvrh organizacie statickej dopravy”,
ktoré su oznacené ako ,velkokapacitné zachytné ndvstevnicke” a nie sU urcené Specidlnemu
uzivaniu (policia, TAXI, posta, ...), budi v zmysle platnych STN oznacené dopravnou znackou IP16
s prisluSnym symbolom o sp6sobe statia IP13a az IP15b a dodatkovou
@ tabulou E13, informujucou o reZime vyhradenia pred kazdym vjazdom
na tieto plochy. Ide predovsetkym o velkoplosné parkoviskd na
okrajoch jednotlivych sidliskovych lokalit a novovybudované pozemné
velkokapacitné parkovacie plochy. Tieto parkovacie plochy spadaju do
tzv. 2. tarifného pasma, ktoré cenotvorbou umoznuje aj celodenné
parkovanie navstevnickej verejnosti, pripadne zamestnancov. Cislo
lokality vymedzuje platnost prislusnej rezidentskej parkovacej karty.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP16 a E13 (50 x 70
cm).

Navrhovany prevddzkovy rezim pre jednotlivé uZivatelské skupiny

——

tychto parkovacich ploch:

S PLATNOU e Rezident — FO (obyvatel). Platia rovnaké pravidld ako pri
PARKOVACOU KARTOU] parkoviskach pre kratkodobych navstevnikov. Rezidentska parkovacia
karta pre obyvatela plati vprislusnej oblasti bez ohladu na
LOKALITA 2 | IRt s st )
navstevnicke tarifné pasmo.
e Rezident — PO (prevadzkaren v tarifnom pasme 2) po preukazani
ALEBO vztahu k vozidldm, md narok na rezidentské parkovacie karty na ECV
. tychto vozidiel, pre prislusné parkovisko v obmedzenom pocte za
SPLA'TNY'M rovnaku cenu ako rezidentska parkovacia karta pre PO tarifného
PARKOVACIM LisTKom| P P
pasma 1.
m e Navstevnik tu mdze kedykolvek zaparkovat na potrebni dobu,
— pricom parkovné nad dobu tri hodiny, bude spoplatnené celodennou
sadzbou. Forma vyberu parkovného bude okrem SMS parkingu aj prostrednictvom

parkovacieho

automatu

v priestoroch parkoviska a mozZnosti zakupenia komercnej

predplatnej parkovacej karty platnej len v pracovhom case Po — Pia 7.30 — 18.30 a So 7.30 —

13.00.

e Zasobovanie — alternativa tabule E13 — rovnako ako pri parkoviskach tarifného pasma 1.
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Novovybudované parkovacie domy

Organizaciu premavky tu riadi zavorovy systém, preto na dopravné oznacenie sa pouZiva IP18 vo
vyhotoveni pre verejné parkovacie domy bez dodatkovej tabule. Ostatné informacie sa vyznacia
na vjazdovu tabulu v stlade s prevadzkovym poriadkom zény a ustanoveniami Zivnostenského
a Danového zakona SR.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP18 (50 x 70 cm):
[

3\ Navrhovany prevddzkovy rezim pre jednotlivé uZivatelské skupiny
tychto parkovacich ploch:

e Kratkodoby navstevnik tu parkuje za rovnakych podmienok ako
v2. Tarifnom pasme tak, aby bola zabezpecend celkova
transparentnost regulacného rezimu zony.

e Abonent — predplatitel, plati komercnd mesacnu alebo rocnu
sadzbu parkovného.

e Rezident — FO (obyvatel) — ma mozZnost zlavy z rocnej abonentskej
ceny tak, aby boli pokryté zdkladné investi¢né a prevadzkové naklady.

A\ /4

Lokality uréené pre parkovanie $pecialnych skupin a ZTP

Pri inStitdciach, ako napriklad Policia SR, PoSta a podobne, bude dopravnou znackou IP16
s dodatkovou tabulou E13 umiestnenou pozdiZne sjazdnym péasom prislusnej obsluZnej
komunikacie oznaceny celkovy pocet parkovacich miest vyhradenych pre danud institdciu. Podla
miestnej dopravnej situacie mdoze byt pouZitd aj tabula E7 (smerova Sipka) alebo viacndsobné
umiestnenie znacky IP16 tak, aby bola splnena prislusnd platna STN.

Rovnako pri oznacovani miest pre TAXI a aj miest pre ZIP, bude oznaceny len celkovy pocet
vyhradenych miest bez uvadzania konkrétneho uZivatela alebo konkrétneho ECV. Miesta pre ZTP
budd doplnené do normativneho poctu, pricom ich umiestnenie bude situované aj podla realneho
pobytu oséb stazkym zdravotnym postihnutim vlastniacich Eurépsky parkovaci preukaz ZTP.
Stojiska taxi budu ocislované v ramci celého rieSeného Uzemia a oznacené dopravnou znackou
»stojisko taxi“ - IP20b.

V praxi plati pravidlo, Ze kazdé rezervované miesto pre konkrétneho uzivatela, je redlne vyuZivané
jednu tretinu ¢asu a mimo tento ¢as, znizuje celkovu disponibilnd kapacitu lokality.
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Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia — priklady I1P16, IP20b:

N 2 N @

&

RESERVE
2 X 10 x POSTA

ObsluZné zasobovacie statia a statia pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci

Pre mozZnost realnej kontroly vo vyuZivani zasobovacich priestorov vyluéne pre zasobovanie je
vhodné obmedzit dobu zdsobovania na maximalne 30 minuat. V zavislosti, i tieto priestory maju
byt prejazdné pre verejnost alebo nie, budi oznacené dopravnou znackou B34 alebo Bl
s prislusnou dodatkovou tabulou E13.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia:

OKREM  OKREN
ZASOBOVANIA ZASOBOVANIA
MAX 30 MIN MAX 30 MIN

S ohladom na potrebu zaistit dostato¢né parkovacie kapacity pre obyvatelov v no¢nom obdobi je
mozné pouzit alternativne oznacenie zasobovacich traktov pre oblasti, kde je nutné v priebehu
dria zabezpedit moznost realizicie zasobovania a vecer je nutné maximum kapacity vyhradit pre
obyvatelov.
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08-18h
 OKREM
ZASOBOVANIA
MAX 30 MIN

18-08 h
S PLATNOU
PARKOVACOU
KARTOU

LOKALITA 2

Vyhradené miesta pre komercné subjekty

Vzhladom k uvedenej skutoc¢nosti, Ze vyhradené miesto pre konkrétneho uzivatela znizuje celkovu
disponibilnu kapacitu lokality a rieSime urbanistické oblasti s prevladajucou funkciou byvania, je
mozné vyhradit parkovacie miesta v obmedzenom pocte vylucne sektoru sluZieb pre ich
zadkaznikov. Napriklad ,,2 x PRE KLIENTOV ... BANKY*“.

Cenotvorba je aj tu regulaénym mechanizmom a ma odradzat od nekontrolovaného rozsahu
vyuzivania tejto formy parkovania.

5.3 PARKOVACIE MEDIUM

Parkovacia karta

Cenina vydavana s rocnou platnostou pre lokalitu definovand na parkovacej karte (lokalita 1 az
10). Vodi¢ musi mat parkovaciu kartu viditelne umiestnent za celnym sklom pre mozZnosti
kontroly jej platnosti.

Vsetky uvedené parkovacie karty su vydavané na konkrétne evidenéné Cislo vozidla, ¢o vyplyva
z rezidenéného charakteru riesenych lokalit. Zabezpec¢i sa tym maximalna transparentnost
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dopravno - regulacného systému a moznost implementacie do jednotného databazového vystupu
dispecingu pre riadenie a spravu technoldgii.

Parkovaci listok z parkovacieho automatu

Parkovaci listok obsahuje informaciu o ¢ase a lokalite platnosti (dané parkovisko), ako aj ostatné
naleZitosti zjednoduseného danového dokladu (vid. aktudlna novela Zdkona o DPH platna od
1.1.2013). Vodi¢ musi mat pocas parkovania viditelne umiestneny parkovaci listok za ¢elnym
sklom pre moznosti kontroly.

SMS parkovaci listok

Virtualny parkovaci listok viazany na ECV vozidla. Kontrolné zloiky disponuju zariadeniami
s databdzou uhradenych vozidiel. Vzhladom na vysoké ceny poskytovania sluzby mobilnymi
operatormi je vhodné na parkoviskach vybavenych aj parkovacimi automatmi navysit cenu
parkovného prostrednictvom SMS parkingu.

Cipova predplatna karta

Plastovd karta v homologizovane]j velkosti kreditnych kariet s ¢ipom pre registrovanie uzivatela
v zavorovom systéme konkrétneho parkovacieho domu.

Parkovaci listok zo zavorového systému parkovacieho domu

Parkovaci listok z vjazdového stojanu zdvorového systému konkrétneho parkovacieho domu sluzi
na Uhradu parkovného v automatickej platobnej stanici umiestnenej v priestoroch garaze.
Navstevnik uhradza parkovné pred planovanym odjazdom z parkovacieho objektu.

5.4 ODPOVEDAJUCA STRUKTURA CIEN PARKOVNEHO

Za predpokladu 20 rocnej navratnosti investicii a zabezpecenia vysokej miery reSpektovanosti
pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel v sulade s miestnou Upravou
dopravného znacenia.

Navstevnicke parkovanie — s DPH

maximalna denna Predplatnd
Pasmo zény *1 zakladna hodinova sadzba " parkovacia karta /
sadzba *3
rok
P4smo 1 1,20 € (max 3 hodiny) = =
Pasmo 2 1,00 € (1,20 € / SMS) 5,00 € (6 € / SMS) 1000 € *2
Rezidentské parkovanie na pozemnych parkoviskach—s DPH
Prva PK Druha PK Tretia PK

Obyvatel lokality 40 € 80 € 160 €
Prevadzkaren 450 € 450 € 450 €
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Parkovanie v parkovacich domoch-s DPH

maximalna denna sadzba Predplatna
zakladna hodinova sadzba parkovacia karta

*3
mesiac/ rok

Navstevnik / Abonent 12€ 6€ 90 €/ 1000 €

Obyvatel lokality - - 60 €/700€

Vyhradené parkovanie - s DPH

Box pre klientov prevadzky 1250€

Doba spoplatnenia pre navstevnicke parkovanie non - stop

Poznamky:

*1 - Cena sa vztahuje na platbu kratkodobého parkovného prostrednictvom dopravnych zariadeni (parkovacie
automaty a zavorové systémy), pri platbe prostrednictvom mobilného telefénu (SMS parking) je sadzba
navysend o 20% (za komfort tejto formy Uhrady si mobilni operdtori a spravcovia datovych prenosov
uctuju poplatok 25% z obratu).

*2 — Platnost predplatnej parkovacej karty sa vztahuje vylu¢ne na pracovny ¢as
Po —Pia 7.30-18.30a S0 7.30-13.00

*3 — Plati od 4. hodiny parkovania

5.5 ALTERNATIVNE RIESENIE PREVADZKOVO — DOPRAVNEHO
REZIMU SIDLISKOVYCH CELKOV

Tento princip organizacie statickej dopravy sidlisk vychadza z modelu bytovych Stvrti miest
zapadnej Eurdpy. Organizacia statickej dopravy je tu Standardne rieSena kapacitou liniovych
a mensich uzavretych roztrisenych parkovisk, dimenzovanych pre navstevnicku verejnost a z ¢asti
aj pre obyvatelov. Vacsina obyvatelov pri tom vyuZiva podzemné garaze pod obytnymi domami
alebo samostatné objektové parkovanie, za ktoré si plati komerénd mesacnu alebo roénu sadzbu.
V tychto Stvrtiach nie je akceptované akékolvek porusovanie pravidiel cestnej premavky vo veci
odstavovania motorovych vozidiel a parkuje sa vyluéne na vyznacenych parkovacich miestach.
Obyvatel, ktory nema predplatené miesto na platenom objektovom parkovisku riskuje, Ze vo
vecernych hodinach nendjde volné miesto atym nebude mat Ziadnu moZnost zaparkovat
v akejkolvek dochddzkovej vzdialenosti. Preto poulicné bezplatné parkoviskd tu obyvatelia
vyuzivaju spravidla len pre druhé alebo dalSie vozidlo a volna kapacita je kedykolvek k dispozicii
pre navstevnikov.

Vv

Tento organizacny princip bol uz Uspesne aplikovany na sidliskdch mnohych najma vacsich miest
vychodnej Eurdpy (Praha, VarSava,...). Jeho variant prispésobeny prostrediu vychodoeurdpskych
sidlisk z druhej polovice minulého storocia spociva v miernej modifikdcii. Tento princip
popisuju nasledovné fundamenty.
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e Dopravnym znacenim v zmysle platnej legislativy (dopravny projekt, vodorovné a zvislé DZ) sa
celoplo$ne vyznaci aktualna disponibilna parkovacia kapacita vsulade so zdkladnymi
parametrami technickej normy, ako bezplatné parkoviska bez akejkolvek formy vyhradeného
statia. Obmedzenie, resp. v tejto forme Uplné zamedzenie vyhradenych parkovacich stati je
zakladny princip organizacie statickej dopravy. Tato forma parkovania zniZuje celkovu
disponibilnu kapacitu. Vyhradené statia su vyuzivané v priemere len 30% casu ich vyhradenia.
Tato zasada plati aj pre miesta pre ZIP. Tu nie je najmensi dévod vyhradzovat miesta pre
konkrétnych uZivatelov, najma ked sa vyznadi normativny rozsah miest pre ZTP aten sa
umiestnenim prispdsobi potrebdm konkrétnych uzivatelov.

y-

Dopravna znacka pre existujucu kapacitu IP12 a 4%
kapacity kazdej lokality (STN) oznacené dopravnou
znackou P16 so symbolom 01 vkombinacii
s prislusnym VDZ:

RESERVEJ

IP 12 IP16 pre ZTP

e Parkovacie kapacity pri obc¢ianskej vybavenosti bez vlastnych parkovacich ploch, kde dochadza
k dennému pretlaku parkujicich vozidiel, sa mézu v dennom case obmedzit maximalnym
¢asom parkovania, a to podla charakteru prislusnej obCianskej vybavenosti.

—
Pouzije sa forma dopravného znacenia IP17b s dodatkovou tabulou
E12, ktorad sice umoznuje Spekulativne spravanie vodicov, ale v celku
zabezpedi ¢asovu reguldciu.

Po - Pia
08-18 h
max 1 hod

e Formou velkoploSnych zachytnych parkovisk a objektového parkovania sa vybuduje
absentujuca kapacita vrozsahu prirodzeného dopytu po parkovacich miestach. Nové
vybudované velkokapacitné parkovacie objekty s ponuknuté verejnosti a obyvatefom ako
monitorované platené za komerénu mesacnu, resp. rocnu sadzbu. Obyvatel tu nie je nijako
zvyhodneny oproti ostatnym uZivatefom a ceny plne pokryvaju projekt vystavby a prevadzky
tychto objektov a nie su dotované z inych foriem parkovného, ako u vyssie predstaveného
dopravno — organizacného rieSenia.
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N

Tieto parkovacie objekty sa oznacia dopravnou
znackou IP17a, alebo IP18 bez dodatkove] tabule.
Podmienky a sp6sob spoplatnenia je tu uvedeny na
informacnej tabuli na vjazde do objektu.

e Vzhladom ku Specifickému legislativnemu prostrediu SR vo veci organizacie statickej dopravy
je nutné kazdé Uzemie, kde je potrebné obmedzit statie vozidiel vyluéne na parkovacie
miesta, oznacit dopravnou znackou IP27a/b. Dopravnd znacka IP27a/b je jedind, ktorej
vyznam sa vztahuje aj na chodniky a ostatné verejné priestranstvo mimo uliénu siet. Preto
v slovenskom legislativnom prostredi je nevyhnutné aj tento organizacny model doplnit
oznacenim zény formou DZ IP27a/b. Tato forma modzZe byt v tomto pripade pre vadésinu
motoristov matuca, ale je legislativne spravna a pre dosiahnutie reguldcie nevyhnutna. Je
vhodné, aby dopravna znacka tu informovala aj o obmedzeni na vozidlda do hmotnosti 3,5t
a dfiky max. 5,5m.

Nasledna kontrolnd a represna cinnost mestskej policie musi viest k zabezpeceniu dodrziavania
pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Parkovat sa mbze v celej
zéne len na vyznacenych miestach a len vozidlami do hmotnosti 3,5t a dlzky max. 5,5m.
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6. ZABEZPECENIE RESPEKTOVANOSTI DOPRAVNEHO REZIMU

Projekt, ktory jeho uzivatelia nereSpektuju, neddva zmysel. Okrem osvety je zrejmda vSeobecna
nutnost dohliadania a sankcionovania za nedodrziavanie stanovenych organiza¢nych pravidiel. Vo
svete projektov organizujucich dopravu su jedinymi organmi v represivnom konani Policia SR
a mestska policia podla kompetencii stanovenych legislativou SR.

6.1 KONVENCNE METODY PRE DOSIAHNUTIE
RESPEKTOVANOSTI.

Dosiahnutie reSpektovanosti parkovacieho systému je na zaklade legislativy SR v rukach mestskej
policie, ktord na zaklade namatkovych kontrol v teréne urcuje sankcie za priestupky voci miestnej
Uprave pravidiel cestnej premavky. Vzhladom na rozsiahlost dopravného systému riesiaceho
problematiku parkovania tato dinnost spravidla vyZaduje posilnenie radov mestskej policie,
technologického a zabezpecovacieho vybavenia. Investicia do nutného vybavenia mestskej policie
je odhadnuta v stati ,,Investi¢na narocnost diela”.

Konvenénym technologickym rieSenim su parkovacie automaty, SMS parking a parkovacie karty
spracovavané do formy jednotnej databazy, on-line aktualizovanej v ¢ase pre potreby mestskej
policie. Kontrola je vykonavana terénnymi vyjazdmi (¢asto na Ziadost obyvatelov, alebo majitelov
vyhradenych stati) a nasledne pouZita databaza on-line prostrednictvom PDA vybaveného citanim
a rozpoznavanim ECV vozidiel. Represivna ¢&innost je realizovana zaloZzenim TPZOV (,papuca®),
alebo odtahom podla legislativnych mozZnosti pri jednotlivych priestupkoch.

6.2 MODERNE METODY PRE DOSIAHNUTIE RESPEKTOVANOSTI.

Nadstavbou nad konvenéné dopravno-technologické rieSenia je globalny monitorovaci dopravny
systém, ktory vyhodnocuje vredlnom ¢ase vjazdy avyjazdy vozidiel podla ECV v
ramci jednotlivych regulovanych lokalit v redlnom ¢ase. Dispecing spravcu uvedeného rozsiahleho

creca technologického rieSenia, ako aj
technologickej podpory vsetkych
implementovanych dopravnych zariadeni, vie
potom poskytnit podklad pre 100%-nu
kontrolu vredlnom case a priestore. Tieto
technolégie odbremenujui mestsku policiu od
konvencného zakladania papué, rieseni
konfliktov s priestupcami a zvysuju efektivnost
v kontrole zavedenych dopravnych principov.
Vzhladom na prevladajuci charakter
neaktivnych Uzemi je moZné uz dnes tieto
technoldgie postupne aplikovat so 100%-nou
ucinnostou  automatizacie. Po  zavedeni
konvencného reZimu reguldcie statickej dopravy a naslednej vystavby kapacitnej nedostatoc¢nosti
sa v rozsiahlom sidliskovom systéme ¢asom extrémne zvysia naroky na zlozky mestskej policie.
Preto je vhodné nasledne planovat zaradovanie tychto technologickych rieseni. Tie zavedenim
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registracie rezidentskych vozidiel do systému, zdroven eliminuju nizku mieru celoplosnej
transparentnej kontroly sidliskového systému riadenia statickej dopravy. Ide o technologicky
systém riadenia dopravy na sidliskach s plnohodnotnou automatizaciou kontroly.

Technologicky systém pozostdva z APNR kamier pre identifikdciu vozidiel na dopravnych uzloch,
ktoré privadzaju a odvadzaju dopravu z regulovanej zéony. On-line v ¢ase systém vyhodnocuje
databazu  vjazdov avyjazdov, atd porovndva s databdzou ECV registrovanych
uzivatelov, parkovacich systémov parkovacich objektov, SMS — parkingu, parkovacich automatov
ainych dopravnych zariadeni. Ndsledne je podchytené kazdé jedno vozidlo, ktoré porusuje
nastavené dopravno - organizacné pravidla. Vedlajsie pozitivne efekty tejto modernej technoldgie
sU znizenie kriminality, zvySenie bezpecénosti a eliminacia zdrojov konfliktov medzi kontrolnymi
zlozkami a verejnostou.

Blokova schéma technologického riesenia:

Dohladova Zavorové Parkovacie automaty
kamera systémy SMS

ECV opravnenych vozidiel na jednotlivych parkovacich plochich

I

v s Statistické vystupy
Déatové centrum RS

APNR kamera pre
rozpoznanie ECV

q < — Vyber parkovného
- >

—— —

Vjazd / vyjazd zo zény alebo prejazd

Dispeting

Kontrolné
n a represnél zlozky

ECV a kamerovy zdznam vietkych
vozidiel nerespektujticich dopravny
reZim stanoveny miestnym
dopravnym znaéenim

40



BRATISLAVA MESTSKA CAST PETRZALKA - RIESENIE STATICKEJ DOPRAVY
Posudenie dopravno technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizaéného zabezpecenia
Investi¢na narocnost diela

oo

Vyskumny Ustav dopravny

7. INVESTICNA NAROCNOST DIELA

Pri odhade investicnych ndkladov na realizaciu predloZzeného navrhu rieSenia statickej dopravy
vychadzame z beznych cien tovarov a stavebnych ¢innosti. Cena vlastnej dodavky bude zavisiet
od vyberu konkrétnych dodavatelov, typov a Specifikicie parkovacich zariadeni, dopravného
znacenia a ostatného prevadzkovo-technologického vybavenia, ako aj od findlneho rozsahu, ktory
stanovuje realizaény dopravny projekt a realizacny stavebny projekt. Celkova investi¢na narocnost
je podla charakteru diferencovatelna na:

e investicia do priamej realizacie prislusSného dopravného projektu,

e investicia do vybudovania absentujucej disponibilnej kapacity,

e investicia do prevadzkovo technologického vybavenia v prvotnej faze kontroly

reSpektovanosti na baze konvencnych technologickych moznosti,

e investicia do vybudovania globalneho monitorovacieho systému.

Investicia do priamej realizacie prislusného dopravného projektu.

V kalkulacii je odhad nakladov na realizdciu dopravného znacenia a dopravnych zariadeni
(parkovacie automaty a zadvorové systémy pre garazové domy) pre zriadenie predstaveného
dopravno-organizasného rieSenia. Rozsah alokalizacia je kalkulovana podla priloZzeného
mapového vyhotovenia navrhu. Ten bol spracovany po konzultacidch ohladom mozZnosti vystavby
novych objektov parkovania (lokalizacia pléch a forma objektov) s Oddelenim GUzemného rozvoja
a dopravy miestneho Uradu Petrzalka.

Lokalita v parkovacom

1- Haje | 2 - Haje ll 3 - Haje lll 4 - Dvory I-I-111 5 - Dvory IV

systéme

Absolutna kapacita - ndvrh 3975 4777 1419 4504 3348

DZ mnoistvo / cena ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
IP16+E13 144 | 17568€ | 184 | 22448 € 84 [10248€| 156 |19032€| 97 11834 €
B1/B33 +IP16 4 512 € 3 384 € 256 € 5 640 € 768 €
B1/B33+IP16+E13 0 0€ 0 0€ 0€ 0 0€ 3 642 €
IP 16 - ZTP 105 | 9840€ | 126 | 11825€ | 37 | 3513€ | 119 |11149€| 88 8288 €
VDZ m2 /cena 5263 (36841€|6325| 44274€ |1879|13152€|5963 |(41744€ (4433 | 31030€
SPOLU dopravné znacenie 64761 € 78931 € 27 168 € 72565 € 52562 €
Parkovaci automat 12 |54000€| 13 | 58500¢€ 5 |[22500€| 13 |58500¢€ 36 000 €
Zavorovy systém 2 |70000€| 3 |109000¢€ 0€ 2 |[70000¢€ 105 000 €
SPOLU dopravné zariadenia 124 000 € 167 500 € 22500 € 128 500 € 141 000 €
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9 - Luky IV-V

10 - Laky VII-VIII

Lokalita v parkovacom | o 1 vt | 7+ Laky v 8 - Laky 11111
systéme

Absolutna kapacita - navrh 2988 2353 2473 2052 2 606
DZ mnoistvo / cena ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
IP16 + E13 112 |13664€| 90 |10980€| 79 9638 € 74 9028 € 96 11712 €
B1/B33 +1IP16 3 384 € 256 € 512 € 256 € 384 €
B1/B33 +IP16+E13 0 0€ 428 € 0 0€ 0 0€ 856 €
IP 16 - ZTP 79 7396 € 62 5825€ 65 6122 € 54 5080 € 69 6451 €
VDZ m2 /cena 3956 (27693€|3115|21808€|3274| 22920€ |2717|19018€ (3450 | 24153¢€
SPOLU dopravné znacenie 49 138 € 39297 € 39192 € 33382€ 43 556 €
Parkovaci automat 7 |31500€ 27 000 € 31500 € 5 |22500¢€ 31500 €
Zéavorovy systém 35000 € 39 000 € 105000€( 1 |35000¢€ 0€
SPOLU dopravné zariadenia 66 500 € 66 000 € 136 500 € 57 500 € 31500 €
PETRZALKA AKO CELOK . Y v, 2 P
Pri realizacii bude moind uspora
Absolutna kapacita - ndvrh 2988 . - virs
z uvedenej kalkulacie vyuzitim
DZ mnoistvo / cena ks cena . L. .y ,
existujucich nosicov  dopravného
IP16 + E13 960 136 152 € v . ¢ . .
znacenia a stlpov verejného osvetlenia.
B1/B33+IP16 29 4352 €
B1/B33 +IP16+E13 9 1926 €
IP 16 - ZTP 684 75487 €
VDZ m2 /cena 42 059 282635 €
IP27 a/b 14 4102 €
SPOLU dopravné znacenie 504 654 €
Parkovaci automat 83 373500 €
Zavorovy systém 16 568 000 €
SPOLU dopravné zariadenia 941 500 €

Investicia do vybudovania absentujlicej disponibilnej kapacity

V kalkulacii su zahrnuté ndklady na realizaciu stavebnej Cinnosti a prislusného technologického
vybavenia parkovacich objektov. Kalkulovany rozsah vystavby je v sulade s prilozenym mapovym
spracovanim ndvrhu. Podla charakteru vystavby ide o:
Dostavba kapacit vzmysle optimalizacie geometrickej Struktury parkovacich miest
v rozsahu komunikacne;j siete a cestnej zelene.

Vystavba pozemnych parkovisk v sulade s Uzemnym planom.

Vystavba parkovacich domov v sulade s dzemnym pldnom. Tu ndvrh nie je potrebné
realizovat v plnom objeme sucasne so zavadzanim regulacie statickej dopravy. Z analyzy
vyplyva moinost vyssieho Ubytku parkujacich vozidiel, ako sme kalkulovali
v ,konzervativnom” prepocCte. Po zavedeni dopravno-regulacného systému by
v lokalitach, kde Uuzemny plan stanovuje vacsi objem objektov hromadného parkovania,
tieto ostavali nevytazené. Vzhladom na investiéne najnaroénejSiu cCast projektu (vid.
tabulka nizsie) by takato skutoénost mala vazny vplyv na ekonomiku celého projektu.

V lokalitach, kde ostava objektivna kapacitnd nedostatoénost aj po navrhovanej vystavbe v plnom
objeme, su vSetky dalSie potencialne plochy Uzemne planované pre ind formu vystavby, casto
s tvorbou vlastnych parkovacich kapacit. V pripade zachovania aktudlneho Uzemného planu je
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potrebné preniest vybudovanie tejto zostatkovej objektivnej kapacitnej nedostatoénosti na
prislusnych investorov.

Investi¢na naroc¢nost vystavby v plnom rozsahu navrhu v sulade s Gzemnym planom:

Lokalita v
parkovacom 2 - Haje Il 3 - Haje lll 4 - Dvory I-1I-111 5 - Dvory IV

systéme

Objem vystavby - 492 610 0 643 782
stojiska

stojiské mnoistvo / ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
cena

V garazovych 220 | 1320000€ | 610 | 3660000€ | 0 0€ 616 | 3696000€ | 606 | 3636000€
domoch

Na pozemnych 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€ 57 91200 €
parkoviskach

Pozdis komunikacii | 272 | 326400€ | o0 0€ 0 0€ 27 32400€ | 119 | 142800¢€
SPOLU 1646400 € 3660 000 € 0€ 3728400 € 3870000 €

Lokalita
v parkovacom 6 - Dvory V-VI 7 - Luky I-VI 8 - Luky lI-111 9 - Luky IV-V 10 - Laky VII-VIII

systéme

Objem vystavby - 310 246 679 346 230

stojiska

stojiské mnoistvo / ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
cena
V garazovych 310 | 1860000€ | 158 | 948000€ | 568 | 3408000€ | 234 | 1404000€ | o 0€
domoch

Na pozemnych 0 0€ 35 | 560006 | 0 0€ ~18 | 143800€ | 155 | 248000€
parkoviskach

Pozdlz 0 0€ 53 | 63600€ | 111 | 133200€ | 112 | 1344006 | 75 90 000 €
komunikacii

SPOLU 1860000 € 1067 600 € 3541200 € 1682200 € 338000 €

PETRZALKA AKO CELOK

Objem vystavby - stojiska 4338 . )
stojiska mnoZstvo / cena ks cena Cast ) f]a_\llrhovanej ) Vy?EaVbY pO,ZVdIZ
V garazovych domoch 3322 | 19932000¢€ kolm.un|kaC|'| ) nahridlzwfe suca§2’e pozdlzn(?
Na pozemnych parkoviskach 247 539000 € statie SFatIm oimym (vid" mapove
Pozdiz komunikacif 769 922800€ | SPracovanie).

SPOLU 21393 800 € * z toho 75 miest docasné parkovisko

Pre definovanie najnutnejSieho rozsahu vystavby pri zavadzani organizdcie statickej dopravy je
vhodné v objemovej analyze kalkulovat 10% Ubytok nocnej vytazenosti jednotlivych lokalit (vid.
kapitola ,Objemova analyza“). Pre vykrytie takto vypocitanej kapacitnej nedostatocnosti je
investi¢na naroc¢nost vystavby:
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Lokalita v
parkovacom 2-Haje ll 3 - Haje lll
systéme
Objem vystavby - 432 0 0 147 396
stojiska
stojiska mnozstvo / ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
cena
v garazovych 160 | 960000€ | 0 0€ 0 0€ 120| 720000€ |220| 1320000€
domoch
Na pozemnych 0 0€ 0 0€ 0 0€ 0 0€ 57 | 91200€
parkoviskach
Pozdiz komunikacii | 272 | 326 400 € 0 0€ 0 0€ 27 32400€ |119 142 800 €
SPOLU 1286 400 € 0€ 0€ 752400 € 1554 000 €

Lokalita v
parkovacom 6 - Dvory V-VI 7 - Luky I-VI
systéme
Objem vystavby - 160 88 291 346 230
stojiska
stojiska mnozstvo / ks cena ks cena ks cena ks cena ks cena
cena

V garazovych 160 | 960000€ | 0 0€ 180 | 1089000 1 504 | 1404000€ | o 0€
domoch €
Na pozemnych 0 0€ 35 | 56000€ | 0 0€ *118 | 143800€ | 155 | 248000¢€
parkoviskach
Pozdf? komunikacii | 0 0€ 53 | 63600€ |111| 133200€ | 112 | 134400€ | 75 | 90000€
SPOLU 960 000 € 119 600 € 1213200€ 1682200 € 338000 €

PETRZALKA AKO CELOK

Objem vystavby - stojiska 2090
stojiska mnozZstvo / cena ks cena
V gardzovych domoch 1074 6444 000 €
Na pozemnych parkoviskach 247 539 000 €
Pozdl? komunikéci 769 922800 €
SPOLU 7 905 800 €

Z dévodu ekonomickej realizovatelnhosti projektu je potrebné dodefinovat potreby dalsej vystavby
az po zauzivani novych dopravno-regulacnych pravidiel novej organizacie statickej dopravy.
Realizacia plného objemu miest vsulade sndvrhom podla Uzemného planu sice vytvori
dostatoc¢nu kapacitu aj s vyhladom na vSeobecny rast motorizacie, ale vysoka investi¢na naro¢nost
a opodstatnené riziko, Ze tieto miesta v regulovanom rezime nebudu vyuzivané, vazne ohrozuje
ekonomicku realizovatelnost celého projektu.
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Investicia do prevadzkovo technologického vybavenia v prvotnej faze kontroly
reSpektovanosti na baze konvencnych technologickych moznosti

Jedna sa o vybudovanie a zariadenie
e prevadzky spravcu zony vratane servisného strediska spravovanych technoldgii a
centralneho dispecingu pre monitoring a spravu parkovacich technolégii a jednotného
databazového systému,

e technologicko - prevadzkové vybavenie mestskej policie (IT technoldgie, TPZOV, motorové

vozidl3,...),

Zariadenie servisného strediska 7000 €
Motorizované jednotky (vratane vybavy) 42 000 €
Hardware technoldgie dispecingu 14 000 €
Softvérova licencia technoldgie dispecingu 40 000 €
SPOLU 103 000 €
Motorizované jednotky (vratane vybavy) 38 000 €
Technologické rieSenie pripojenia do jednotného databézovéljo

systému parkovacich technolégif a registrovanych ECV

s moznostou zaznamu priestupkov 39000 €
SPOLU 77 000 €

45



BRATISLAVA MESTSKA GAST PETRZALKA - RIESENIE STATICKEJ DOPRAVY bl’ D'
Posudenie dopravno technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizaéného zabezpecenia

Zaver Vyskumny ustav dopravny

8. ZAVER

PredloZzené dopravno - organizacné rieSenie problematiky statickej dopravy mestskej casti
Petrzalka sa opiera o Standardy moderného dopravného inZinieringu. Jeho najvyznamnejsi vyvoj
mébzeme zaznamenat v uplynulych 30. rokov v mestach zapadnej Eurdpy a 15. rokov v mestach
vychodného bloku. Tu boli prvotné projekty realizované v ramci hlavnych avacsich miest
s po¢tom obyvatelov nad 500 tis., kde bola primdrna potreba reguldcie statickej dopravy.
S postupnym narastom motorizacie a vyvojom principov organizdcie statickej dopravy sa tieto
zacali Uspesne aplikovat aj v prostredi mensich miest. V dnesnom motoristickom svete vykazuju
potrebu regulacie statickej dopravy mnohé mesta z po¢tom obyvatelov mdlo nad 25 tisic.
Zakladnym regula¢nym principom moderného inZinieringu je chranit obyvatelov a prinasat im
rezim modernej dopravnej infrastruktury, pricom reflektuje na opravnené poziadavky majoritnych
skupin uzivatelov kazdej zény regulovaného parkovania, avSak zachovava zakladné regulativne
prvky celého systému vo funkénej podobe. Je zakomponovand nevyhnutnd cenova diferenciacia
0sOb byvajucich vrieSenom uUzemi od ostatnych uzivatelov. Vytvorené su podmienky pre
naplnenie zakladnych regulacnych cielov a je mozné ocCakavat celkovy pokles zatazenia statickou
dopravou. Vacsina z rieSenych Uzemi s majoritnou funkciou byvania vykazuje objektivnu kapacitnu
nedostatocnost, a preto bude potrebné spolu so zavadzanim regulaénych mechanizmov pristapit
aj kvystavbe absentujucej kapacity. Realizdciou na zdklade popisanych fundamentov a
v kombindcii s dopravnou regulaciou sa plne stabilizuje systém statickej dopravy, ¢o povedie
k vyraznému zlepseniu zivotného prostredia.

Trvalo udrzatelny rozvoj rieSenia kapacitnej dostatocnosti a kultirneho parkovania v neposlednej
rade zavisi od kontrolnych zloZiek mestskej policie. Vzhladom na rozsiahlost rieSseného Uzemia su
tieto predpokladané naroky znaéné a je nutné kalkulovat s postupnym zaradovanim modernych
technoldgii pre dopravny monitoring a riadenie. Tieto technoldgie odbremenuji mestska policiu
od ,konvenéného zakladania papuc” a zvySuju efektivnost v kontrole zavedenych dopravnych
principov.

Napriek Specifikdm miest vychodnej Eurdpy, ktoré ziskali najma v druhej polovici 20. storocia, je
mozné konstatovat, Ze spravanie vodicov vo vyuzivani verejného priestranstva na parkovanie
vozidiel, je v celom svete rovnaké. Preto je mozné ndstroje moderného dopravného inZinieringu
Uspesne aplikovat v kazdom vyspelom dopravnom systéme. Po zauZivani pravidiel modernej
organizacie statickej dopravy a zmene dopravnych navykov, budeme moct pocitit hodnotu novo
ziskaného Zivotného prostredia.
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Posudenie dopravno technického rieSenia a navrh prevadzkovo organizaéného zabezpecenia

Zaver Vyskumny Ustav dopravny

PRILOHY

Mapové spracovanie koncepcie rieSenia statickej dopravy mestskej Casti Petrzalka:
PRILOHA 1: Legenda

PRILOHA 2: Haje | - Pasport / Navrh
PRILOHA 3: Haje Il - Pasport / Navrh
PRILOHA 4: Haje Il - Pasport / Navrh
PRILOHA 5: Dvory I-II-1Il - Pasport / Navrh
PRILOHA 6: Dvory IV - Pasport / Navrh
PRILOHA 7: Dvory V-VI - Pasport / Navrh
PRILOHA 8: Liky | - VI - Pasport / Navrh
PRILOHA 9: Liky Il - 11l - Pasport / Navrh
PRILOHA 10: Laky IV - V - Pasport / Navrh
PRILOHA 11: Ldky VII - VIII - Pasport / Navrh
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