Informacia do OPS
Studie rozvoja cyklistickej dopravy v MC Bratislava-Petrzalka

Dlhodobad stagnacia v koncepénom planovani, ma za nasledok zastaranost vychodiskovych podkladov
pre rozhodovanie o Gzemnom pldnovani a rozvoji na tzemi MC Bratislava-Petrialka. Je nevyhnutné
aby rozvojové dokumenty a Studie boli , krok vpred” pred investi¢nou a realiza¢nou ¢innostou.
Negativhym prejavom dlhodobého nerieSenia alternativneho sp6sobu prepravy ma za nésledok aj:

« popraskany asfalt, vytlky a pod. na chodnikoch a cestickach,

« divoko parkujuce auta na kazdej volnej ploche,

+ chybajuce priechody pre cyklistov,

e neucelend siet,

« stagndcia a absencia dalSieho rozvoja,

* nedostatocné Sirkové parametre na niektorych miestach.

Prinosom Studie rozvoja cyklistickej dopravy v MC Bratislava-Petrzalka ma byt najma:
e Pristupit k jednému z krokov pre podporu trvalo udrzatelny rozvoj dopravy
» Odlahdit pretazenu dopravnu infrastruktdaru
e Znizovat, alebo udrzat naroky na parkovanie
* Podporovat alternativny spdsob prepravy do zamestnania a volnocasovych aktivit
» Vplyvat na zdravie obyvatelov a Zivotné prostredie

Komplexné rieSenie problematiky obsahuje:
e Postupné vytvdranie cyklistickych tras rozdelenych podla funkcie
e Urychlené odstranovanie bariér pre pohyb bicyklom v tesnom okoli bydliska, resp. pracoviska
e Vytvaranie a podpora moznosti bezpe¢ného odstavovania bicyklov
e Vytvaranie cykloturistickych okruhov v rekreatnom zdzemi mesta
e Vytvaranie vhodnych podmienok pre rozvoj cyklistiky, propagacia, osveta, vychova cyklistov
ako zodpovednych Ucastnikov cestnej premavky

Snahou je vytvorit zdvazny dokument, pre rozvoj cyklistickej dopravy na tizemi MC Bratislava-
Petrzalka ako jeden z podkladov pre rozhodovanie v Uzemnom rozvoji.

Vymedzenie rieSeného tzemia:
Hranicou rieSeného Uzemia je katastralne Uzemie mestskej Casti Bratislava-Petrzalka.

Studia sa &leni

1. Uvod

2. Vychodiska pre navrh koncepcie cyklistickej dopravy

Vieobecny popis parametrov, ktoré musia cyklotrasy spifiat (priechodné profily, $irky)

3. Sucasny stav cyklotras v MC Bratislava-Petrialka
Zmapovanie sucasného stavu a navrh rieseni vychadza zo skutkového stavu cyklistickych tras na
tzemiMCa z:

« Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy

» Rozvojového dokumentu Cyklisticka doprava v Bratislave, UDI oktéber 1990

* Technickej dokumentécie Pasportizacia sufasného stavu cyklistickych tras mestska cast

Bratislava-Petrzalka, december 1995
« Dokumentdcie Zény 30 Petrzalka Luky 1. &ast Luky - juh, 2. Cast Luky — sever, maj-jul 1993



Koncepcie a projektového zameru budovania ,Zelenych ciest” pre nemotorovd dopravu
v mestskej Casti Bratislava-Petrzalka 2009
Navrhu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Existujuce cyklotrasy:

Medzinarodna dunajska cyklisticka cesta
Chorvatske rameno (juzna radiala)
Petrzalské korzo (Most SNP — Kopcianska
Dolnozemska cesta

Starohajska ul.

Einsteinova

Krasovského

Pajstunska

Holi¢ska

Sintavska

Bosakova

Gercenova

Okrem uvedenych cyklotras sa zvySky vodorovného znacenia, vynimocne aj zvislého znacenia,
nachadzaju aj na dalsich nesuvislych Usekoch zéoho vyplyva Ze sucasnd siet je nesuroda,
nekompaktna a tym absolutne nepouzitelna.

4,

Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy

Navrh je zamerany na rieSenie a podporu rozvoja cyklistickej dopravy v mestske] €asti ako spésobu
prepravy, s cielom zvySovania podielu cyklistickej dopravy. Navrh doplnkovej cykloinfrastruktury
(stojany, mapy, informacné tabule a pod.).

Navrh cyklistickych tras (vratane cyklociest, cyklopruhov, spolo¢ného pohybu s ostatnou dopravou,
sprejazdriovanie jednosmeriek), vytvara uceleni siet. Cielom je riesit optimalne prepojenie
jestvujucich obytnych suborov, budicej vystavby a hlavnych cyklistickych tras.

Pri navrhu cyklistickych komunikacii sa vychadzalo z nasledovnych kritérii:

a)
b)

c)
d)

e)
f)

Bezpecnost.

Atraktivnost cielov na siet cyklistickych komunikacii (ZS, SS, ndkupné centra, administrativa,
vystavisko INCHEBA, rekreacné a Sportové plochy).

Priamost trasy

Zrozumitelnost dopravného a informacného znacenia (vedenie trasy, jej pokracovanie alebo
ukonéenie musi byt jednoznacéné)

Vizba na Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy (hlavné cyklistické trasy)

Zohladnit pripravované investicné a rozvojové zamery (NS MHD, Juiné mesto, Kapitulské
polia).

Vystavba siete cyklotras je rozdelena do dvoch etap, ktoré su rozdielne hustotou samotne;j siete.



Stadia rozvoja cyklistickej dopravy v M Bratislava-Petrzalka

Celkowi sitwacia - 1,etapa

Stadia rozvoja cyklistickej dopravy v MC Bratislava-Petrzalka
Celkova situdas - 1.*L.vtapa

Obr. 2 — 1.+2. etapa navrhu cyklistickych tras



Dalej je navrhnuty zoznam okamZitych stavebnych Gprav

Realizaciou tychto opatreni je mozné srelativne nizkymi nakladmi prediZit existujicu siet
cyklistickych komunikacii na Gzemi MC Bratislava — Petrzalka a vytvorit pomerne ucelend sief tras. Ide
prevazne o rieSenie existujucich problémovych miest, kratSie prepojenia uzZ realizovanych uUsekov
cyklistickych komunikacii. Len v minimalnom rozsahu ide o vystavbu novych cyklistickych cesticiek.
Okamzité opatrenia zahfnaju drobné stavebné a organizacné uUpravy:

5.

vybudovanie priechodu pre cyklistov cez Rusovsku cestu na trase ¢. 1B — trasa Chorvatske
rameno (krizovatka Namestie Hraniciarova — Rusovska cesta)

odstranenie ostatnych koliznych Usekov na trase €. 1B —trasa Chorvatske rameno

vybudovanie avyznacenie priechodov pre cyklistov na vsetkych ostatnych existujlcich
cyklistickych trasach

odstranenie koliznych Usekov na trase ¢. 10 — najma nevyhovujuceho Useku pri precerpavacej
stanici

prepojenie cyklistickych tras ¢. 5 a 10 pri Nemocnici sv. Cyrila a Metoda (Chorvatske rameno —
Dolnozemska cesta)

vybudovanie / obnovenie cyklistickej trasy od Mosta SNP pri nakupnom centre Aupark
a pozdl? Einsteinovej ul. (¢ast trasy €. 7)

prepojenie cyklistickych tras €. 9 a 1A a 1B (Usek Technopol — Chorvatske rameno — Jantarova
cesta)

vyznadenie prepojenia tras Petrzalské korzo a Chorvéatske rameno (pozdiz Rusovskej cesty
a Hélovej ul.)

vybudovanie cyklistickej trasy Chorvatske rameno — Nam. hraniciarov, vratane premostenia
Chorvatskeho ramena pozdlZ Rusovskej cesty

Popis samotnych cyklistickych tras

Kazda trasa je popisand v ¢leneni podla:

6.

Funkcie trasy

Vedenia trasy

Atraktivity na trase (ak su)

Predpokladov realizacie

Moznosti okamzitych opatreni

Dizky afinantné naroky trasy (stavebné Upravy, vodorovné a zvislé dopravné znadenie
a informacné znacenie)

Opatrenie na podporu cyklistickej dopravy

Okrem vystavby samotnej infrastruktiry je potrebné systematicky implementovat podporné
opatrenia, reprezentujuce ucelenU stratégiu podpory cyklistickej dopravy. Ide o rézne skupiny
opatreni:

komunikacné opatrenia

- Kampane tipu ,do prace na bicykli“

- Vzdeldvacie kurzy a cyklistické tréningy pre deti a dospelych
- Vytvorenie kédexu cyklistu

- Webové sluzby na podporu cyklistiky

- Organizovanie cyklojazd

organizacné opatrenia
- Systém prendjmu / zdielania bicyklov
- Opatrenia na prevenciu kradezi bicyklov



- Dopravno-organizacné opatrenia
- Prevazanie bicyklov v prostriedkoch mestskej a primestskej dopravy

= technické opatrenia
- Instalovanie cykloscitacov
- Zriadovanie cyklistickych bodov (Bikepoint)
V&csinu z odporucanych opatreni pre dosiahnutie Ziadlcej efektivity je potrebné realizovat na
celomestskej rovni a mnohé dokonca na narodnej Urovni (to sa tyka najma komunikacnych opatreni
a kampani).

Komunikacné opatrenia

Vzhladom na sucasny nepriaznivy stav vnimania cyklistov ostatnymi uUcastnikmi cestnej
premavky ale aj zamestnancami institucii, ktoré ovplyviuju rozvoj cyklistiky, bude v nasledujucich
rokoch velmi ddleZita snaha o zmenu ich postojov. Déleziti Ulohu v tomto bude zohravat osveta.
Osvetova ¢innost by mala byt zamerana na odstrariovanie predsudkov, omylov a nepravd o cyklistike
a propagaciu jej pozitivnych dopadov. Bicykel by mal byt postupne aj na Slovensku vnimany ako
prakticky, uzito€ny a efektivny prostriedok na pohyb v mestdch a ich okoli, ako aj spoznavanie krajiny
(Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR).

Spoloénym cielom tychto opatreni je zmena postavenia a povedomia o cyklistickej doprave, aby
sa sformovala klima priatelska k cyklistom a cyklistickej doprave. S viacerymi nastrojmi pocita aj
Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR vramci Opatrenia 4.1.3
Zvysovanie povedomia obyvatelov a ucastnikov cestnej premavky o vyhodach a prinosoch pouZivania
bicykla v kazdodennom Zivote a o rizikach spojenych so zranitefnymi tcastnikmi premavky (osvetova
¢innost, vzdelavanie verejnosti, rézne kampane, napr. ,Eurdpsky tyzder mobility”, ,Do prace na
bicykli“, kampane na zvySenie bezpecnosti cyklistov na cestach...

Komunikac¢né, resp. marketingové nastroje by mali podchytit vSetky relevantné cielové skupiny.
Potrebnd je komunikdcia smerom kobyvatelom (r6znym vekovym skupindm obyvatelov) —
propagaciou zdravého Zivotného Stylu, udrzatelnych foriem mobility. Pre kazdu cielovu skupinu je
vhodné vypracovat posolstvd, ktoré oslovia ich potreby atuzby. Je potrebné uvedomit si, Ze aj
cyklisticka doprava je urcity produkt, ktory je potrebné dostat k ludom a preto aj cyklisticka doprava
potrebuje marketing, pricom jeho kfu¢ovou zlozkou st kampane.

Nemenej dolezitd je komunikacia a budovanie vztahov s potencialnymi partnermi, ktori by sa
mobhli spolupodielat na budovani cyklistickej infrastruktiry — developermi, zamestnavatelmi,
sponzormi. Aj ked' z hladiska vysky zdrojov na rozvoj cyklistickej infrastruktdry bude zrejme tazisko
nakladov spocivat na samosprave a Uloha sukromnych zdrojov bude skor doplnkova, participacia
sukromného sektora moze vyrazne zvysit efektivnost komunikaénych aktivit a zvysit podiel cyklistov
v uliciach mesta.

Uvddzame nasledovné ndmety, resp. priklady dobrej praxe:

= Kampane ,na bicykli do prace”

Kampane podobného zamerania je vhodné realizovat v spolupraci so zamestnavatelmi. Okrem
samotnej komunikicie kampane je potrebné nastavit systém benefitov, zvySujlacich zdujem
zamestnancov o dochadzanie do prace na bicykli. Podporu je vhodné zamerat aj na samotnych
zamestnavatelov — napriklad organizovanim grantovych sutazi pre firmy zo strany samospravy.
Inicidtorom preto moze byt aj samotna mestska cast.

Kampane by mali byt zamerané aj na dalsie cielové skupiny — napr. kampan ,,do skoly na bicykli“
— osobitny vyznam ma na strednych Skolach, kde moZe Studentov motivovat k samostatnosti
a zodpovednym environmentdlnym postojom. Pre Ziakov nizsich roénikov ZS je vhodné zavedenie
sprevadzania ziakov na bicykloch z domu do 3koly a spat.

Marketingovy potenciadl ma aj spolupraca s velkokapacitnymi zariadeniami obchodu, finané¢nymi
inStitdciami (varianty kampane ,na bicykli za nakupmi“, ,na bicykli do banky”, z ktorych moéze
vzniknut dlhodobejsia spolupraca v podobe PPP projektov pri vystavbe cyklotras aich vybavenia



sprievodnou infrastruktirou (informacné znacenie a odpocivadla si moznymi nositelmi reklamného
obsahu sponzorov).
= Vzdelavacie kurzy a cyklistické tréningy pre deti a dospelych
Kurzy by mali byt zamerané predovsetkym na bezpec¢né bicyklovanie, vzdjomnd ohladuplnost
medzi r6znymi Ucastnikmi premavky. Vhodné je posilnenie dopravnej vychovy predovsetkym u deti,
ato uz od materskych skol (Opatrenie 4.3.1 Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR). S tym suvisi aj potreba obnovenia / budovania dopravnych ihrisk. Kampane
mozu byt zamerané aj na dospelych, prevazne starSie vekové skupiny, ktoré maju obavy jazdit na
bicykli v intenzivnejSej premavke.
= Vytvorenie kédexu cyklistu
Kédex cyklistu by obsahoval hlavné etické zasady jazdy na bicykli, ¢im moze zvysit bezpeénost
premavky a eliminovat riziko kolizii medzi cyklistami achodcami, ¢i vozidlami. Kédex sucasne
podporuje zdielanie hodnét a postojov, ¢im prispieva k formovaniu cyklo-komunity. Priklad 10-
bodového kédexu cyklistu: Klub prazskych cyklistd www.klubcyklistu.cz
=  Webové sluzby na podporu cyklistiky
V ramci webovych sluzieb na podporu cyklistiky je vhodné zriadit webovy portal s informaénymi
systémami, interaktivnymi mapami, umozriujicimi online planovanie tras (vyhladavac tras). Suc¢astou
portalu moézu byt aj dalsie interaktivne sluzby — napr. nahlasovanie problémov na trasach.
Prevadzkovanie systému je vhodné na celomestskej urovni, pricom podmienkou je existencia
relativne ucelenej siete tras. Svytvorenim narodného webového portalu pocita aj akény plan
Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (Opatrenie 4.1.1). Priklad
webového vyhladéavaca tras: http://prahounakole.cz
= Organizovanie cyklojazd
Cyklojazdy na bicykloch, kolobezkach, korculiach a dalSich nemotorovych dopravnych
prostriedkoch ulicami miest svojou podstatou vyvolavaju vinu pozornosti. Su nielen oslavou
slobodného pohybu mestom a prilezitostou zazit ulice inak ako plné aut, ale st aj podnetom k Sirsej
diskusii o cyklistike ako modernom, efektivnom a zdravom sp6sobe dopravy v meste. Cyklojazdy
zvycCajne organizuju obcianske zdruZzenia v spolupraci so samospravami.
Organizacné opatrenia
Organizacné opatrenia predstavuju financne pomerne nendrocné projekty, koordinujice usilie
réznych subjektov. Tym zvysSuju efektivnost investicii do samotnej infrastruktiry. Mozno sem zaradit
aj rozne sluzby pre cyklistov, ktoré im pomahaju sprijemnovat a zjednodusovat pouzivanie bicyklov
a posiliuju vyhody cyklistiky ako spdsobu dopravy v prostredi miest.
= Systém prenajmu / zdielania bicyklov
Prendjom alebo zdielanie bicyklov je systém rozsireny v mnohych krajinach zapadnej Eurépy
(napr. v mestach Aalborg, Frankurt, Stockholm). Systémy obvykle funguju ako poZicovne s obsluhou
alebo CastejSie samoobsluzné, na vymedzenych stanovistiach, priom bicykel je mozné zapozicat
a vratit na odlisSnych stanoviStiach. Existuju rozne pristupové systémy prendjmu (karty, kodové
pristupy, klice, pefiazna zdloha — analdgia s ndkupnymi kosikmi). Systémy zdielania bicyklov vyZaduju
registraciu, aby sa predislo stratdm bicyklov sp6sobenych anonymnymi uzivatelmi. Prevadzkovatelmi
mozu byt samospravy, ale aj podnikatelské subjekty, zdruzenia, reklamné spolocnosti. Bicykle je
mozné pouzit ako ucinny reklamny nosi¢. V podkapitole ,Sprievodna infrastruktira” su uvedené
vhodné lokality pre umiestnenie takychto stanovist v rédmci MC Bratislava — Petrzalka.
= QOpatrenia na prevenciu kradezi bicyklov
V krajinach strednej avychodnej Eurdpy je (okrem nedostatocnej infrastruktiry) najvacsou
bariérou rozvoja cyklistickej dopravy vysoké riziko kradeze bicykla. MoZzné opatrenia na prevenciu
kradezi bicyklov predstavuju posilnenie hliadok pred délezitymi ciefmi cyklistickej dopravy,
zabezpecenie strazenia parkovisk bicyklov. Namety organizacnych opatreni na prevenciu kradezi
bicyklov dalej predstavuju napr. pocitaCové programy pre najdené bicykle (priklad uplatnitelny najma
v oblastiach s masivnym rozsirenim cyklistickej dopravy: automaticky vyhladdvac bicyklov v meste
LentNijmegen), systémy registracie bicyklov (www.registerbicyklov.sk), vydavanie miestnych
poznavacich znaciek pre bicykle (Piestany). Okrem organizacnych opatreni si vhodné aj fyzické



opatrenia — vybavenie parkovisk a verejnych priestranstiev kamerovymi systémami, Specidlne stojany
a zamky na bicykle a pod.
= Dopravno-organizacné opatrenia
Vramci tychto opatreni sa odporica na krizovatkdch so svetelnou signalizaciou umoznit
prednostnu zelenu pre cyklistov, zladenie svetelnej signalizacie na blizkych krizovatkach v podobe
»zelenej viny“, povolenie odbocovania cyklistov vpravo aj na ¢ervenu a pod.
= Prevazanie bicyklov v prostriedkoch mestskej a primestskej dopravy
V Bratislave prostriedkoch MHD je podporovana preprava bicyklov (2 bicykle sucasne v1
vozidle) atento stav treba udrzat. Na vybranych linkdich MHD je vhodné zvysit podiel
nizkopodlaznych vozidiel s vysSou kapacitou prepravovanych bicyklov, pripadne pocas vikendov
vy€lenit $pecialne vozidla s privesmi na tento uéel. Z hladiska MC Bratislava — Petrzalka je uvedeny
projekt vhodné realizovat na linkach pokryvajucich hlavné ciele primestskej rekreacie (najma linky
MHD do Cunova), perspektivne aj na linkdch primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy. Vo
vseobecnosti integrovanie verejnej dopravy s cyklistickou sietou moze priniest vyhody pre verejnu
dopravu a cyklistiku, ktoré ako udriatelné druhy dopravy sa mézu vhodne dopifiat. S vyuZitim
kombinacie verejnej dopravy a cyklistickej dopravy je mozné uskutocénit dlhsie trasy aj za hranice
mestskej Casti.
Technické opatrenia
Tato skupina opatreni sa tyka prevazne sprievodnej infrastruktury, ktord ma osobitny synergicky
potencial podporit cyklistickd dopravu a zvysit zaujem verejnosti o tito formu dopravy. Okrem
uvedenych progresivnych rieSeni je pre rozvoj cyklistickej dopravy klucové budovanie kvalitnych
odkladacich miest pre bicykle, parkovisk a garazi — podrobnejsie opisané v podkapitole ,Sprievodna
infrastruktura“.
= [Instalovanie cykloscitacov
Zariadenia na automatické scitanie cyklistov moZno vyuzit nielen pre ucely projektovania
a vystavby optimalnej siete cyklotras, ale priamo aj ako nastroj na podporu cyklistickej dopravy
a zvy$ovanie povedomia o cyklistike. Sirokej verejnosti tieto zariadenia mdzu ukdazat, kolko cyklistov
vyuziva denne bicykel anecyklistov mézu povzbudit k zmene spravania. Pravidelnym cyklistom
potvrdzuju spravnost ich dopravnej volby.
= Zriad'ovanie cyklistickych bodov
V rdmci budovania sprievodnej infrastruktiry je vhodné okrem odpodivadiel, resp. namiesto
nich zvazit aj budovanie cyklistickych bodov, tzv. cyklopointov, bike-pointov. Cyklisticky bod modze
zahfnat rozne sluzby pre cyklistov — napr. samooprava bicyklov, informac¢né plochy a materialy,
posedenie, dobijanie elektrickych bicyklov (priklad: projekt komunity Utépia www.utopia.sk).

Studia sa €leni na textovu aj graficku éast.
Textova éast
Sprievodna sprava obsahuje néleZitosti podla bodu 3.

Graficka cast
Vystup je spracovany na podklade vektorovej mapy, vo formate *.dwg, kde je zakresleny ndvrh

cyklistickych tras.

Studiu spracovala spoloénost Ekoplan, s.r.o. (hlavny rieSitel Jaroslav Coplak, PhD.)



Casovy harmonogram:

25.3.2013 prerokované na OPS — iadost o prerokovanie v komisii UPVaD a KMa$

8.4.2013 prerokované v KKMa$

9.4.2013 prerokované v UPVaD

12.4.2013 osloveny referat verejného obstaravania

28.6.2013 odpoved z referatu verejného obstarania, Ze Styria nepredlozZili cenovu ponuku a pre vyber
chyba poskytnat zmluvné podmienky (ndvrh zmluvy moze dat aj druha strana)

23.7.2013 zaslany navrh zmluvy na pripomienkovanie JUDr. Vernarskemu

2.9.2013 podpis zmluvy so zhotovitelom Ekoplan, sr.o. Budatinska 10 851 06 Bratislava (413/2013).
U¢innost od 5.9.2013 do 7 mesiacov predloZit hotové dielo (teda 5.4.2014 alebo 4/2014).

21.2.2014 prvotny navrh trasovania cyklotras

20.6.2014 odovzdani findlna verzia studie



