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Zadanie

autor: MC PETRZALKA - oddelenie izemného
rozvoja a dopravy

Do budov a na verejné priestranstva vstupujeme ako chodci, nie auto-
mobilom. Aj v dnesnej dobe je v mestskej ¢asti mnozstvo budov, v okoli ktorych
nebola v rimci KBV riadne dobudovanid dopravnd infrastruktira a obyvatelia
tychto oblasti sa kazdodenne stretdvajii s problémom bezpeéného (pesieho) po-
hybu. Dlhodobou stagniciou vyvizeného rozvoja vietkych druhov dopravy sa
zhorsujui podmienky pre chodcov a pesia doprava sa odstiva do vizadia. Kvalitu
dopravného systému nemozno oddelif od kvality verejného priestranstva a bez-
bariérovosti mesta.

Po odstrineni bariér a dobudovani chodnikov v rdmci verejnych priestranstiev
mozu v mestskej casti znovu ozit funkéné pesie trasy tak, aby sa rodicia nebali
pustart deti samy peso do skoly a na ihrisk4, aby Iudia isli radi peso do préice, na

ndkup alebo len tak sa prejst pre radost.

Predmet Studie

Stidia zahfta spracovanie koncepéného materidlu, ktory bude podkladom
pre projektovi pripravu programu revitalizdcie verejnych priestranstiev a ndslednd
realizdciu konkrétnych projektov (od bodovych opatreni az po komplexnd revi-
talizdciu verejnych priestranstiev za Gcelom  zlep$enia podmienok pre chodcov).
Zaviznym prvkom $tidie bude definovand siet pesich trés v rieSenom tizemi, z ktorej
bude okrem iného vyplyvat aj ndvrh rieseni pre Gplnu elimindciu vysliapanych chod-
nikov v zeleni.

Hlavnym cielom je uréit priority mestskej casti pri rozvoji pesej dopravy
v rdmci dopravného systému mesta, definovat podmienky a vhodné opatrenia
k zvy$eniu pohodlia a bezpe¢nosti chodcov, zdkladné poziadavky na infrastrukedru
pre chodcov, ktoré budt vyhladovo realizované ¢i uz vo vizbe na rekonstrukeiu,
alebo ako samostatné projekty. S kvalitnym prostredim pre pesich sa do verejného
priestoru vracia aj pobytovd a socidlna funkcia.

Zékladnymi kritériami budu priamost, bezpe¢nost, komfort, bezbariérovost.

Vymedzenie rieSeného Uzemia

Rie$enym tzemim je ast Dvory mestskej casti Bratislava-Petrzalka s nad-
viznostou na Casti Héje, Luky, Kopéany, Kapitulsky dvor, Pe¢niansky les a Petrzal-
ka-Sever.
Hranicu casti Dvory tvori: zo severnej strany komunikdcia Einsteinova (okrem
mimourovnovej krizovatky), os Zelezni¢nej trate, z vychodnej strany os nosného sys-
tému MHD, z juznej strany osi komunikdcii Pajstinska a Bratskd ulica, zo zdpadnej
strany osi komunikdcii Kaukazskd ulica a Viedensk4 cesta s ich prepojenim.
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Struktira dokumentu

Strucny popis dokumentu a zakladné body pre
uchopenie témy pesej mobility

Dokument je uz druhym dielom “pesich pohybov”, ktory sa venuje
vybranej oblasti - Petrzalka Dvory. Teoretickym rdmcom nadvizuje na prvy
diel (¢ast Héje) a dopliia & uZ terminolégiu, alebo analytické postupy o nové
poznanie.

Dokument vo svojom tivode definuje zikladné pojmy z oblasti pesej
mobility. Specidlne rozober4 definiciu chodca a jeho osobni z6nu. Medzi dalsie
dolezité pojmy patria zdkladné typy a faktory pesiecho pohybu a hlavné pozia-
davky na pesi pohyb.

V analytickej ¢asti okrem metéd pozorovania urbanistickej $truktiry a
posudzovania podla metédy SpaceSyntax dokument vyhodnocuje aj podnety
obcanov uvedené na www.odkazprestarostu.sk. Zaobera sa teda pohladom bez-
ného uzivatela na dany priestor. Vyhodnocuje a konstatuje mieru podnetov a
rozdeluje ich do zdkladnych skupin vo vztahu k bezpe¢nosti.

V névrhovej Casti je aplikované teoretické poznanie od ideového riesenia -
kostry pesich pohybov (KPP) az po vybrané priestory - detaily. Hlavnym cielom
dokumentu je uchopit tému pesej mobility nielen z teoretického a strategického
(vyhladového) hladiska, ale aj z praktického (rychle riesenia ozdravenia pros-
tredia), teda ukdzat na vybranych detailoch moznosti a sposoby usporiadania
prostredia do novych principov.

Tému pesej mobility mozeme lepsie uchopit, ak budeme postupne napl-
fat zdkladné body:

- stanovenie cielov a kritérif rozvoja pesej mobility

- stanovenie potreby a priority pesej mobility

- identifikovat problémy a stanovit ich riesenia

- definovat model (kostru) pesich trés

- jednotlivé ¢asti kostry postupne spresiovat
pomocou participativneho pldnovania - zapojit verejnost

- v rdmci samosprdvy koordinovat rozvoj pesej mobility s rozvojom zelene,
s investi¢nymi aktivitami v rdmci revitalizdcie obytného prostredia
a so stratégiou na adaptdciu zmeny klimy

- postupne prepdjat jednotlivé celky pesich zén do jedného systému

- podporit informovanost obyvatelov o bezpe¢nych pesich trasich

- zapojit $kolské zariadenia do zberu ddt (pohyb deti do skoly)

- prekldpat podnety obéanov z portdlu Odkaz pre starostu do databdzy
problémov
(analyza sicasného stavu: materidlov, defektov a pod.)
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Podla § 2 ods. 2 pism. f) zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke sa chod-
com rozumie Ucastnik cestnej premdvky pohybujuci sa peso; chodcom je aj osoba,
ktord napriklad tlaéi alebo tahd sdnky, detsky ko¢ik, vozik pre osoby so zdravotnym
postihnutim alebo rué¢ny vozik s celkovou sirkou nepresahujiicou 600 mm, osoba,
ktord sa pohybuje na lyZiach, korculiach, skejtborde alebo obdobnom $portovom
vybaveni. Chodcami st aj osoby so zdravotnym postihnutim, ktoré sa pohybujd
pomocou mechanického alebo elektrického vozika, a tiez osoby, ktoré tlacia bicykel
alebo motocykel, alebo vedd zviera. !

Uz z definicie zdkona o cestnej premdvke je zrejmé, Ze pozndme rozne vari-
dcie chodcov. V skutocnosti je velmi tazké charakterizovat priemerného ,bezného®
chodca. Clovek je denne ovplyviiovany externymi faktormi (Gnava, pocasie, stres
atd.), ktoré ovplyviiuja jeho kognitivne a perceptudlne schopnosti. Z tohto déovodu
je potrebné prehodnotit navrhovanie pesicho vybavenia tak, aby vyhovovalo najmi
skupindm so znevyhodneniami.

Deti st najzranitelnej$im tcastnikom cestnej premdavky. Pri navrhovani pesej
vybavenosti pre tito skupinu je potrebné uvedomit si nasledovné faktory:

- nizka vys$ka dietata znizuje schopnost vidiet a byt videny

- nizsia rychlost chodze dietata
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- znizend schopnost presne odhadnit vzdialenost a rychlost motorovych
vozidiel

- zbrklost a impulzivnost deti

Fundamentélne je najmi zabezpecit bezpeéné priechody. Pri nizsej intenzite
dopravy je to najmi zabezpecenie dobrého rozhladu (kontrola dodrziavania zdka-
zu zastavenia a stdtia vo vzdialenosti kratSej ako 5m od priechodu pre chodcov) a
znizovanie rychlosti automobilov. Pri krizovatkdch s vysokou intenzitou dopravy je
potrebné zabezpecit nastavenie signalizdcie s ¢asovanim pre [udi s pomalSou chodzou.
Dizajn obytnych ulic by mal indikovat moznost zvys$eného vyskytu deti. 3
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Chodec s ko¢ikom ¢i vozikom md zvysené priestorové ndroky, niz$iu rychlost

’ voo. o 1 ev/ ’v ’ . . 7 . ,

pohybu a zdroven je citlivej$i na vyskové rozdiely. Pri navrhovani je preto potrebné

dbat na bezbariérové riesenie priechodov a krizovatiek pre chodcov. Navrhovat vicsie
ostrovéeky v krizovatkdch a nastavit primerany casovy interval na prechod.

Seniori st rozrastajica sa skupina obyvatelov vyzadujtica dobru pesiu infras-
truketiru, ktord reaguje na nasledovné ¢initele:

- fyzickd vydrz

- rychlost chodze

- zdravotné problémy
problémy s rovnovadhou a stabilitou

- manudlna zru¢nost a koordindcia pohybu

Této skupina chodcov sa rychlejsie unavi, a preto si vyzaduje viac moznosti
pre odpocinok. Signalizované prechody pre chodcov by mali poskytovat dostatok
¢asu na prechod. Pri vicsich komunikdcidch je potrebné zabezpecit dopravné ostrov-
&eky, ktoré redukuji dizku prechodov. Samozrejmostou by mala byt bezbariérovd
tprava krizovatiek a prechodov.
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Ludia so zdravotnym postihnutim potrebujt starostlivo navrhnuté pesie
vybavenie, ktoré eliminuje akékolvek bariéry. Ich ndroky na prostredie sa lisia najmi
v zdvislosti od druhu zdravotného postihnutia.

a. telesné postihnutia

- zvySené priestorové ndroky (priestorové ndroky telesne postihnutych osdb
st dané manipulaénymi rozmermi invalidného vozika, nakolko st priestorovo
najndroénejsie, a tak funkéne vyhovuju aj osobdm pohybujicim sa pomocou barly a
inych kompenzaénych pomocok )

- problémy s rovnovahou a stabilitou - povrchy upravené proti Smyku

- problémy pri prekondvani vyskovych rozdielov - zniZzené obrubniky, pristu-
pové rampy

b. zmyslové postihnutia

- zhorSend orientdcia v priestore - poskytovanie jasnych multisenzorickych
informécii prostrednictvom viacerych spdsobov zmyslového vnimania (taktilné,
akustické a vizudlne prvky)

c. mentalne postihnutia - potreby viaZuce sa na prostredie si vzhladom k
sirokospektrélnosti dusevnych ochoreni tazko definovatelné

- problémy s interpretdciou informdcii

- problémy s orientdciou

- znizend schopnost presne odhadnit vzdialenost a rychlost MV

Désledné dodrziavanie $tandardov bezbariérového navrhovania zaisti integ-
rdciu handicapovanych 0s6b do plnohodnotného zivota. Minimum bezbariérového
standardu definuje vyhldska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky
¢ 532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o vseobecnych technickych
poziadavkdch na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientdcie.

Zdkladny minimdlny priestorovy ndrok pre stojaceho chodca je odvodeny od
hibky tela (50cm) a $irky ramien(60cm)a predstavuje plochu 0,3m2. Naraznikové
(osobnd) zéna pre kazdého chodca je kritickym rozmerom determinujtcim rychlost
cesty a pocet chodcov, ktori st schopni prejst bodom v danom ¢asovom obdobi.
(Bod oznacuje pohladovt liniu kolmu na sirku chodnika.)

Osobnd zdna je priestorové vzdialenost, ktord si clovek udrziava od ostatnych
ludi. T4to vzdialenost sa vSeobecne uddva ako 45 - 75cm, no moze sa lisit v zavislosti
od individuality jednotlivca ¢i ndrodnosti. Pre ¢loveka v pohybe je osobny priestor
deformovany. Najvicsiu vzdialenost 160cm si chodec udrziava pred sebou, z kazdej
strany je to vzdialenost 80cm a za chrbtom sa tdto vzdialenost rovnd nule. (obr.) Pri
nedovolenej invazii do osobného priestoru sa spustaju reakcie, ako zvysend srdcova
¢innost, potenie a zvySeny krvny tlak. Nezelané nardsanie osobného priestoru tak
moze viest az k fyzickej agresii. Zvysend hustota chodcov tak prirodzene sposobuje
zvy$enie rychlosti chodze (prirodzend potreba dostat sa z prostredia atakujiceho
osobnu zénu). Rychlost za¢ne klesat v pripade, Ze chodec za¢tne menit smer pohybu,
aby sa vyhol prekdzkam, to isté plati pre pripad minimdlneho priestoru neumoziiu-

juceho manévrovanie. ¢
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a. nevyhnutny - niiteny (aktivny pesi pohyb) - pohyb, ktory je vykondvany
za vSetkych okolnosti, funkény - premiestiiovanie s vopred stanovenym cielom, napr.
dochddzanie do skoly ¢i do préce, za ndkupom atd.. Charakteristicky je raciondlnymi
kritériami, dl¥kovou a asovou Gspornostou.

b. volitelny - dobrovolny (aktivny pesi pohyb) - rekreaény a zdbavny
pohyb, pre ktory je rozhodujicim predpokladom kvalita prostredia, napr.: turistika,
prechddzky so psom

c. socialny (pasivny typ) - poseddvanie, ¢itanie v parku, relax, spolocenské

aktivity atd. ’

Volitelné a socidlne aktivity st indikdtorom dobre nastaveného mesta, preto je nutné
tieto typy podporovat.

Zdroje pesieho pohybu predstavuji miesta, kde vznikaji impulzy vytvdrajice
pesi pohyb. Rozdelit ich mézeme na:

a. primdrne: pociatok pohybu od obytnych budov

b. sekunddrne: v miestach, kde sa dynamickd doprava meni sa statickd

a. zakladny: hlavné uzly (OV, vychova, zamestnanie a pod.) ide o konstantné
a pravidelne opakujuce sa ciele - je mozn4 teoretickd prognéza

b. prilezitostny: rekredcia, zdravotnictvo (starostlivost) a pod., ide o ne-
rovnomernu intenzitu, ktort determinuje, napr. pocasie, psychicky ¢i fyzicky stav
Gcastnika

a. rychlost: je determinovand vekom, pohlavim, telesnym zdravim, konfi-
gurdciou terénu ¢i poveternostnymi podmienkami. Kazd4 osoba ma svoju idedlnu
rychlost, ktord je pre nu najviac energeticky efektivna. Priemerne sa rychlost chodze
hybe od 1,2m/s do 1,6m/s.

b. hustota: je priemerny pocet chodcov na jednotku plochy vo vndtri chod-
nika alebo ¢akacieho priestoru, vyjadreny chodci/m?. Empirické vyskumy dokdzali,
ze chodec sa vie pohybovat volne individudlnou rychlostou iba pri nizkych hustotdch
(menej ako 1 osoba m2). Pri vysokej “kritickej” hustote viac ako 1,5 0sdb na 1m2 je
pesia komunikdcia presytend, ¢im sa znizuje rychlost, komfort a bezpe¢nost pesieho
pohybu.

c. dizka a smerovanie pesicho pohybu je z4visld od nasledujiicich okol-
nosti: - urbanistickd Strukeira a kompozicia (rozmiestnenie vybavenosti, vedenie
hromadnej dopravy, sposob zdstavby a pod.) - prirodné podmienky (konfiguricia
terénu, pritazlivé body a pod.)

12



SEKUNDARNY ZDROJ POHYBU

( parkovisko )

g\

REKR A
{aénépeéle t'ahy

EACIA
O OBYTNY PRIESTOR VOLITELNY PESi POHYB

(detskeé ihriska, workout, lokalne parky atd’.)

chodnik

' PRIMARNY ZDROJ POHYBU

( obytny dom ) ¢

§ chodnik chodnik J
. SEKUNDARNY ZDROJ POHYBU NUTENY PESi POHYB
pesi tah ( zastavka MHD, stanica 7SR )
0 individualna doprava hromadna doprava 0
L X X N N N N J --------‘
O PESi PRIESTOR
CIEL POHYBU W/

(pracovisko, y atd’.)

d. intenzita chodcov - poéet chodcov prechddzajicich bodom za jednotku
casu
(Bod oznacuje pohladovt liniu v priestore.)®

Bezpecnost je jednou zo zédkladnych ludskych potrieb, na ktord je mozné
nahliadat z dvoch pohladov.

a. fyzickd bezpecnost - ochrana pred trazmi - pesia vybavenost md poskyto-
vat priestor bez prekdzok, s dostupnymi sklonmi/ rampami a schodmi.
Najrizikovejsie body, pri ktorych st chodci vystavovani nebezpecenstvu zranenia, st
krizovatky. Krizovatky by mali byt vidy dobre oznacené, poskytovat doby rozhlad a
¢o najkrat$i priamy prechod. Na skrdtenie vzdialenosti je vhodné instalovat vysadené
chodnikové plochy ¢i ochranné ostrovceky. Vytvoria sa tym chrdnené priestory pre
chodcov ¢akajtcich na prechod.’

b. psychologickd bezpecnost - ochrana pred kriminalitou - pre dosiahnutie
pocitu psychologickej bezpe¢nosti je délezitd moznost vzdjomnej kontroly chova-
nia. Sila socidlnej kontroly zdvisi na pocite pritomnosti inych Tudi ¢i moznosti ich
pritomnosti. Jasne vymedzeny, vizudlne kontrolovatelny priestor, aktivny parter a
pritomnost fudi naznacuje bezpecné prostredie. Dobré osvetlenie a oknd otocené
do ulice poskytuju pocit bezpecia a kontroly najmi vo vecernych hodindch, kedy su
priestory prazdne.'
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Plnohodnotnd prevadzkova $truktira mesta predpokladd integréciu hlavné-
ho nosného skeletu pesich trds, ktory ststreduje ¢ldnky vybavenosti, rekredcie a inych
moznosti prepravy (IAD, MHD atd.). Minimalizuje tak pesie vzdialenosti k zdklad-
nym cielom pesicho pohybu. Pesie trasy maji byt priame, kontinudlne, jasné, bez
preruseni a bez zbyto¢nych obchddzok ¢i predlZovania.'! Chodec md mat moznost

volby réznych pristupovych ciest k cielu. Volba je v§ak determinovand priepustnos-
tou urbanistickej $truktiry, z toho dévodu je potrebné podporovat vytviranie pesich
priechodov a pasdzi cez velké stavebné bloky. 12

Pesi pohyb a pritomnost fudi vo verejnom priestore je predpokladom fungo-
vania mestského organizmu. Doélezité je preto vytvdrat rozmanité tseky pesich trds
pre rozmanité aktivity obyvatelov. Striedanie obchodno-spolocenskych, rekrea¢nych
a odpocinkovych priestorov a ich naplianie architektonickymi atrakciami, drobnou
architekttirou, vytvarnymi a prirodnymi prvkami, vytvira hodnoty prostredia, ktoré
plnia predovs$etkym socidlno-psychologicku funkeiu v Zivote obyvatelstva.

Rychlost pesicho pohybu umoznuje intenzivnejsie vnimanie okolia a detailu.
Sposob, akym je priestor pouzivany a vnimany, je ovplyvneny aj jeho $pecifickou
vonou, zvukom, moznostami mobilidru ¢i farebnostou zelene, ktord dotvéra jeho
atmosféru. Cim bude vysia kvalita prostredia, lepsie ¢lenenie, stvirnenie a aktivita
parteru, kvalita povrchov ¢i mestského mobilidru, tym bude vyssia tdroven aktivit vo
verejnom priestore a chddza v fiom nebude uz len nutnostou.
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Medzi prejavy pesicho pohybu patri volnost, zmena smeru, nepravidelnd
rychlost a ¢asté a nepredvidané zastdvky. Chodniky a pesie z6ny by mali preto posky-
tovat pre tieto prejavy dostatolny priestor a kapacity, a to nielen pre jednotlivca, ale
aj pre pohybujuce sa skupiny. Elimindcia bariér, dobré povrchy, pristup pre vsetkych
bez ohladu na vek a zdravotny stav a ochrana proti neprijemnym zmyslovym vne-

mom zvy$i komfort a pocit potesenia z pohybu.

Podstatnt dlohu pri pesom pohybe zohrdva moznost samostatného a istého
pohybu aj v nezndmom prostredi. Sidliskd st priestorovo formované ako vyznamovo
neutrdlne kontinuum. V tomto abstraktnom a kvalitativne neurcitom priestore
m4 ¢lovek (chodec) zhor$enti schopnost prirodzenej orientécie, nakolko je tazsie si
vytvorit komplexny obraz prostredia, v ktorom sa pohybuje. Strukturovanie pro-
stredia, usporiadanie, hierarchizdcia a podpora $pecifickych odlisnosti vnésajicich
do strukedry Tudskd mierku a jemnejsi rytmus tak pomoéze utvdrat myslienkové
obrazy zaistujuce orientdciu. Relevantné je najmi odliSovanie jednotlivych oblast,
vytvédranie ohnisk s vy$$ou intenzitou ¢innosti, umiestriovanie priestorovych ¢i archi-
tektonickych domindnt a podpora charakteristickych vyhladov a priehladov.

Fyzické vymedzenie priestoru psychicky ukotvuje ¢loveka na urcitom mieste
a umoziiuje mu pochopit vyznamy miesta, a tym vytvara predpoklady pre vytvdranie
socidlnej a spoloc¢enskej mikroklimy - charakteru a identity miesta. Okrem samotnej
architektiry je mozné uplatnit pri komplexnom formovani priestoru aj hmotny
prvok zelene. Zelen je preto potrebné chdpat ako rovnocennd stucast hmotovo-
priestorovej $truktdry. Najvyraznejsie posobiacim prvkom zelene pri vymedzovani
priestoru a navddzani v priestore je strom v rdznych priestorovotvornych forméch
(strom, skupina stromov, stromoradie, aleja, parkovy masiv).
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Vseobecne medzi najlastejsie priciny dopravnych nehdd s Gcéastou chodca
patria:
- Nedostatok a prerusenia chodnikov - v pripade nedostupného alebo blokovaného
chodnika ( parkovanie dut, nevyhovujici technicky stav) je chodec ndteny prejst tsek
trasy po okraji cesty, Co je ohrozujlice najmi v pripade, ked sa jednd o komunikacie
s vysokymi rychlostami MV. (pozn.: motorovych vozidiel).
- Nedostatok dostupnych prechodov - nadmerné vzdialenosti medzi jednotlivymi
prechodmi, ktoré vytvdraji zbyto¢né obchddzky pre chodca, podnecuji chodcov
skrétit si cestu a prechddzat komunikiciu v nezabezpecenych tsekoch.
- Nedostatok ochrany pri prechodoch - najmi pri viacpridovych komunikdcidch
vznikaji dlhé prechody, ktoré st nebezpe¢né najmi pre deti a star$ich obc¢anov.
Z toho doévodu je potrebné vyuzit ochranné ostrovéeky, ktoré skrdtia vzdialenost
prechodov a umoznia lepsi rozhlad pre chodca. TaktieZ je potrebné upravit dizku
svetelného signdlu, aby bol umozneny prechod celého priechodu aj star$im osobdm
¢i osobdm so znizenou schopnostou pohybu.
- Nedostatok predvidatelnosti a nepozornost - problém najmi u deti, ktoré nevedia
odhadntt situdciu na cestdch, preto s touto skupinou treba pracovat a zabezpecit
bezpe¢né okolie skolok a $kol.
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- Nedostatok dnes pozadovaného vybavenia pre cyklistov pri nadradenej dopravnej
infrastrukedre - chybajice chrdnené cyklotrasy - nutia cyklistov prechddzat pruhmi,
o je nebezpecné najmi pri viacprihovych komunikdcidch. Cyklisti preto vyuzivaji
v mnohych pripadoch na presun chodniky pre pesich, ¢im obmedzuji a ohrozuja
chodcov.

- Nevyhodny dizajn krizovatiek - podporujici jazdu vo vysokych rychlostiach.

- Nebezpec¢ne umiestnené zastivky MHD - bez ¢akacieho priestoru a bez pristupo-
vého chodnika.

- Povrchové nerovnosti - degraddcia povrchov, vytlky a iné vyskové nerovnosti pred-
stavujd nebezpecenstvo najmi pre chodcov a cyklistov. Dosledkom straty rovnovahy
na tychto povrchoch méze byt neprijemny pad."

Mnozstvo Stdtov a miest sa zaviazalo redukovat nehody na cestdch. Proaktiv-
ne prijali programy ako Vision Zero ¢i Sustainable Safety s cielom dosiahnut nulova
umrtnost na cestdch. Za tGc¢elom osvety a pomoci v tejto oblasti vydala Svetovd
zdravotnicka organizicia (WHO) dokument Save LIVES - technicky balik bezpec-
nosti cestnej premdvky, ktory definuje 6 kltc¢ovych komponentov bezpe¢nosti a 22
intervencif za G¢elom znizovania nehodovosti . ©°

Slovenska republika v rdmci podpory bezpecnosti cestnej premdvky prijala
Nérodny plén SR pre BECEP 2011-2020 - stratégiu zvysenia bezpecnosti cestnej
premdvky v Slovenskej republike v rokoch 2010 - 2020, kde si vytycila ciel znizit
pocet usmrtenych pri dopravnych nehoddch o 50% a definovala 9 rdmcovych cielov:

a. Znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku prekrocenia najvyssej povolenej rych-
losti a neprispdsobenia rychlosti okolitym podmienkam.

b. Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia alkoholu a drog.

c. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych Gcastnikov cestnej premédvky.

d. Zvysenie bezpectnosti prostrednictvom Ucinnej dopravnej vychovy v $koldch a
vycviku ziadatelov o vodidské oprdvnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskol.

e. Zvy$enie Grovne bezpe¢nosti cestnej infrastruktiry.

f. Zvysenie Grovne bezpe¢nosti prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel a zavidzanim
inteligentnych dopravnych systémov (idS).

g. Zvysenie Grovne bezpe¢nosti v cestnej ndkladnej a autobusovej doprave.

h. Zvysenie trovne ponehodovej starostlivosti.

i. Manazment bezpecnosti cestnej premdvky. '¢

V rdmci zvy$enia Grovne bezpec¢nosti chodcov v cestnej premdvke navrhuje Ndrodny
pldn nasledovné opatrenia:

- vytvorenie metodiky zalozenej na redlnom spravani sa chodcov a 0s6b s obmedze-
nou schopnostou pohybu a orientdcie a na osvedéenych postupoch zo zahranidia,
ktoré zvysuju bezpecnost tychto osob

- intenzifikicia sdicasnych a vytvorenie ndvrhu novych pesich zén a verejnych
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priestranstiev
- presadzovanie upokojovania dopravy na cestnych prietahoch s ciefom dosiahnut
vys$siu kvalitu Zivota obyvatelov sidel

- osvetlenie priechodov, ozvucend svetelnd signalizdcia, stavebné tpravy (napriklad
stredové ostrovéeky, zvysené prahy, reliéfne povrchy a vodiace linie pre nevidiacich a
podobne), G¢inné dopravné znacenie

- bezbariérové opatrenia pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientédcie

- intenzivne vymdhanie prdva policiou na cestnej sieti formou cestnych hliadok

- prezentovanie pozitiv reflexnych prvkov za zniZenej viditelnosti, ochrannych prvkov
pre chodcov, koré¢uliarov alebo osoby pohybujtce sa v inom $portovom vybaveni a
vyhodnotenie Géinnosti na zdklade monitoringu

Podla statistik krajského dopravného inspektordtu KR PZ v Bratislave sa v
MC Petrzalka (okrem Jaroviec, Rusoviec a Cutiova) za rok 2017 stalo 33 dopravnych
nehdd za Glasti MV a chodca/cyklistu, pri ktorych doslo k ublizeniu na zdravi. Dva-
ndst dopravnych nehéd sa udialo v ¢asti Dvory. '

Najcastejsou pricinou dopravnych nehdd bolo nedanie prednosti chodcovi na prie-
chode pre chodcov podla §4/1f zdkona o cestnej premdvke ¢. 8/2009.
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Krizovatky a priechody pre chodcov st vzdy spojené s vysokou aktivitou roz-
nych uzivatelov, ¢o ¢asto moze viest ku kolizidm. Zberné komunikicie tvoria hranicu
medzi jednotlivymi ¢astami lokality Dvroy a nest vysoky objem (automobilovej)
dopravy. Pre chodca st nepohodlné na pohyb, no hlavne ndroéné na prechod. Cast
dotaznikového prieskumu sa venovala otdzkam bezpecnosti priechodov a krizova-
tiek. Otdzky boli riesené ako otvorené, aby boli ziskané podrobnejsie informicie o
ich stave a problémoch. Samotny dotaznik je podrobne popisany na strandch 56 az

62.

1. Priechod na krizovatke Farského - Bosdkova - nepriaznivo bola vnimand
z dovodu miesania roznych zdujmovych skupin a velmi nizkej kapacite
ostrovéekov (stresujiice najmi po prijazde elektricky), nevhodne nastavend
svetelnd signalizdcia.

2. Priechody na krizovatke Rusovskd cesta - Hdlovd - negativne bola
hodnotend najmi nizka kapacita ostrovéekov, zle prevedend rekonstrukeia,
nevhodne nastavend svetelnd signalizdcia.

3. Priechod cez Rusovsk cestu pri Chorvétskom ramene - nedostato¢ny
rozhlad, vysokd rychlost prichddzajucich dut.

1. Priechod na krizovatke Farského - Bosdkova - kladne hodnotené bolo
dobré osvetlenie, bezpe¢nost, svetelné riadenie.

2. Priechod medzi ZST Bratislava Petralka a datiovym tradom - kladne
hodnotend bola najmi prehladnost, svetelnd signalizdcia, dobré osvetlenie.
3. Priechod z Vlasteneckého ndm. k Petrzalka City - pozitivne hodnotené
bolo najmi umiestnenie dopravného ostrovéeka, zdzenie jazdnych pruhov,
dobré osvetlenie, dostato¢ny rozhlad.

Terénny prieskum bol zamerany na mapovanie stavu krizovatiek a priecho-
dov na nosnych komunikacidch.

Priechod je vyuzivany najmi na prechod k Pec¢ianskemu lesu. Prechddza sa
cez dva jazdné pruhy. Ndter vodorovného znacenia je opotrebovany. Priechodu chy-
ba uceleny systém orienta¢nych prvkov pre zrakovo postihnuté osoby. Nevyhovuje
ani pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu. Disponuje ndjazdovou rampou,
ktord m4 vsak vysoky sklon. V mieste priechodu je povrch chodnika nerovnomerny,
ohrozujtci bezpe¢nost a plynulost chddze. Samotny pristup k priechodu je pomocou
schodov z Pe¢nianskej ulice alebo po chodniku pri Rusovskej ceste s velmi nizkou
kvalitou povrchu, ¢im sa znemoznuje pristup prave osobdm telesne a zrakovo postih-
nutym.
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Priechod prechddza kolmo cez 4 jazdné pruhy. Je deleny dopravnym
ostrovéekom, bez svetelnej signalizdcie. Aj napriek tomu, Ze ochranny ostrovéek je
preruseny, priechod nie je dostato¢ne upraveny pre uzivanie osob s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientédcie - absentuje znizenie obrubnikov, taktilné znacenie
a zvukové signdly. Plocha priechodu je nerovnomernd, nachddzaju sa na nej poklopy
a povrchové nerovnosti ohrozujtice plynulost chodze. V priestore prechodu sa na-
chddza mnozstvo vizudlnych podnetov, pri ktorych sa strdca oznacéenie prechodu pre
chodcov. Dopravné znadenie na ochrannom ostrovéeku je vo vyske, ktord ¢iastocne
zakryva chodca ¢akajiiceho na prechod, ¢o moéze byt problémom najmai pri mensich
tcastnikoch cestnej premédvky. Zvysend povolend rychlost v danom tseku, zly tech-
nicky stav priechodu a mald nepozornost vodi¢a méze mat fatdlne ndsledky.
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Priechod cez Rusovska cestu je zabezpeceny len na jednom ramene krizovat-
ky. Prechddza sa cez 5 jazdnych pruhov, z toho jeden je odbocovaci na Lenardovu
ulicu. Pouzité st dopravné ochranné ostrovéeky. Ostroveek na Rusovskej ceste je
preruseny, opatreny taktilnym znacenim, druhy ostrovéek spolu s obrubnikmi uz
Gpravou pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orienticie nedisponuje.
Plati to aj pre priechod cez Lenardovu ulicu a Handlovska ulicu. Problémom st
terénne nerovnosti. Nebezpe¢né je odbocenie z Rusovskej cesty do Lenardovej ulice,
kde autd vchddzaja do obytnej Struktdry vo vysokej rychlosti, nakolko im to stavebné
usporiadanie a $irka jazdného pruhu umoziuje.

Priechod prechddza cez 4 jazdné pruhy. Deleny je dopravnymi ostrovéekmi
tak, Ze chodec prechddza vidy max. jednym jazdnym pruhom. Ostrovceky st ne-
prerusené bez bezbarierovej Gipravy, ktord absentuje aj na pristupovych chodnikoch.
Na priechodoch chyba uceleny systém orientaénych prvkov pre osoby so zniZzenou
schopnostou orientédcie. Néter vodorovného znadenia je ¢iasto¢ne opotrebovany.

Priechod prechddza cez 4 jazdné pruhy. Je deleny dopravnym ostrovéekom.

Ostroveek je prerusovany a spolu s ndjazdovymi rampami umoznuje plynuly
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prechod osobdm s obmedzenou moznostou pohybu. Rampa pri Vlasteneckom
ndmesti je zabezpecend iba varovnym pdsom z dlazby so Zliabkovanym profilom. Od
Chorvitskeho ramena je rampa vybavend hmatnymi pdsmi rieSenymi v Standardnom
vyhotoveny. Priechod je dlhsi ako 8m, z toho dévodu by mal byt vybaveny vodiacim

pasom®. Celkovo je orienalny systém pre osoby s poruchami zraku nedplny. Plocha
priechodu je bez viditelnych prekdzok a nerovnosti.

Priechod je rieSeny bez svetelnej signalizicie a prechddza cez dva jazdné
pruhy. Pristup k priechodu je v smere z Vlasteneckého ndm. komplikovany, nevedie
k nemu Ziaden chodnik - chodec musi prechddzat pomedzi zaparkované vozidl4.
Prekondvanie vyskovych rozdielov je rie$ené schodami a rampou bez drzadla. Rampa
m4 vysoky sklon. Zaciatok a koniec nie je farebne zvyrazneny. Chybaju aj signdlne
a varovné pdsy. Priechod z tychto dévodov neumoziiuje plynuly prechod cez komu-
nikdciu osobdm so zdravotnym postihnutim a poruchou orientécie. Nedostato¢né
osvetlenie priechodu vo vecernych a no¢nych hodindch méze viest k nebezpetnym
situaciam.
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Uroviiovy priechod krizuje kolmo dva jazdné pruhy. Je vybaveny bezpec-
nostnym dopravnym ostrovéekom. K priechodu vedu pesie trasy v Grovni komuni-
kicie, ¢o spolu s prerusenym ostrovéekom zabezpeluje plynuly prechod aj osobdm s
obmedzenou schopnostou pohybu. Absentuje systém hmatnych pdsov (vodiaci pds,
signdlne a varovné pdsy). Pristupova trasa vediica k priechodu popri komunikdcii
nie je vyskovo segregovand, preto je potrebné okraj pesej komunikdcie vyznadit
varovnym pdsom Sirokym 400mm, alebo ho oddelit fyzickymi segregaénymi prv-
kami. Priechod je intenzivne osvetleny, ¢o zabezpecuje v no¢nych hodindch dobra
viditelnost. Umiestnenie priechodu v$ak nie je v idedlnych rozhladovych podmien-
kach. Problémovd je najmi zdkruta v smere od ndm. Hranidiarov ku krizovatke s

Jantdrovou cestou, kde sa priechod necakane objavi tesne za zékrutou (vid.foto)

Krizovatka je bez svetelnej signalizdcie. Priechod cez Jirdskovu ul. je vedeny
len po jednej strane krizovatky. Prechddza cez 4 jazdné pruhy bez prerusenia doprav-
nym ostrovéekom. Chodnik je opatreny ndjazdovymi rampami s taktilnym znace-
nim. Absentuje v$ak vodiaci pds (priechod je dlhsi ako 8m), ktory by nadvizoval na
varovny a signdlny pds chodnika. Povrch priechodu je bez viditelnych poskodeni a
prekdzok. Zabezpedend je aj dobrd viditelnost v noénych hodinach.

Vzhladom k dlzke priechodu by bolo vhodné uvazovat nad jeho rozdelenim
pomocou dopravného ostrovéeka, ¢im by sa vytvoril bezpeény oddychovy priestor
pre chodcov (vyhodné najmi pre seniorov, deti a fudi s postihnutim) a zdroven by sa
tym znizila ¢akacia doba na prechod.

Plynuly priechod cez Sevéenkovu ulicu je zabezpedeny pomocou ndjazdo-
vych rdmp s taktilnymi orientatnymi prvkami. Vodorovné znacenie je liasto¢ne
opotrebované. Povrchové nerovnosti sa nachddzaji najmi v okoli odvodnovacich
pasikov.
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Priechod cez Jirdskovu ulicu je len na jednej strane krizovatky. Kolmo kri-
zuje Styri jazdné pruhy bez delenia dopravnym ostrovéekom. Pristup k priechodu je
zo strany plavdrne zabezpeceny ndjazdovou rampou so znizenym obrubnikom po
celej sirke priechodu. Rampa je opatrend varovnym pdsom, na ktory sa napdja v
smere chddze signdlny pds. Priechod je dlhsi ako 8m, preto by mal podla vyhlésky
¢. 532/2002 Z.z. obsahovat umely vodiaci pds, ktory vSak na priechode absentuje.
Orienta¢né prvky chybaju aj na chodniku pri zdkladnej skole. Je opatreny iba farebne
odliSenou ndjazdovou rampou, ktord vSak zabezpecuje pristup iba v ¢asti priechodu.
Na samotnej ploche priechodu sa nachddzaji nerovnosti v podobe povrchovych
prasklin a poklopu. Vo veéernych hodindch je priechod mdlo vyrazny.

Odportcali by sme zostladit obe strany priechodu do jednotného $tandardu
a doplnit ho o vodiaci pds tak, aby bol zabezpeceny plynuly prechod aj pre osoby so
zrakovym postihnutim. Vhodné by bolo doplnit deliaci ostrovéek, ktory by zjedno-
dusil prechod na druhd stranu a znizil ¢akaciu dobu prechodu. Takisto navrhujeme
doplnit priechod o bezpe¢nostné vodorovné osvetlenie, ktoré by priechod zvyraznilo
v no¢nych hodindch.

Priechod cez Tupolevovu ul. krizuje dva jazdné pruhy. Pristupny je z oboch

strdn pomocou ndjazdovych rdmp. RieSeny je aj systém orienta¢nych prvkov, na
ktory sa napdja vodiaca linia, o ktord je doplnené vodorovné znacenie priechodu.
Na povrchu priechodu sa nachddzaji mensie nerovnosti, ktoré st sposobené degra-
déciou/ absenciou vodiaceho (odvodnovacieho) prizku a prerastanim vegetdcie na
ndjazdovych rampdch.

Priechod cez Prokofievovu ul. prechddza cez dva jazdné pruhy. Pristup je
zabezpedeny z chodnikov pomocou ndjazdovych rdmp, ktoré st kontrastne riesené.
Chyba orientalny systém pre zrakovo postihnutych. Na povrchu priechodu sa pri
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ndjazdovych rampdch nachddzaji nerovnosti spdsobené degradiciou povrchového

materidlu a prerastanim vegetdcie. Vodorovné znacenie je opotrebované.

Priechod cez Jirdskovu ulicu je vedeny rovnako ako pri predchddzajicich
krizovatkdch iba z jednej strany. Prechddza cez $tyri jazdné pruhy bez prerusenia
bezpe¢nostnym dopravnym ostrovéekom. Priechod je po oboch strandch dostupny
pomocou ndjazdovych rdmp, ktoré st opatrené hmatnymi pdsmi (signdlne a varovné
pasy). Rovnako ako v predchddzajicich pripadoch na priechode absentuje vodiaci
pas, ktory by doplnil orientaény systém. Odporicame zvézit doplnenie bezpecnost-
ného ostrovceka a zlepSenie osvetlenia priechodu v no¢nych hodindch.

Na Svabinského ulici prechddza priechod dvomi jazdnymi pruhmi. Plynuly
priechod zistujt ndjazdové rampy, ktoré vsak nie st kontrastne zvyraznené, ¢o moze
sposobovat problémy osobdm s problémami zraku. Na rampdch sa nachddzaja
hmatné varovné pésy, ktoré vsak nie s zhotovené Standardnym typom $pecidlnej
dlazby s polgulovitymi vystupmi. Zdroven v smere chédze chybaja signdlne pdsy,
ktoré navddzaji chodca na prirodzent vodiacu liniu. Obrubniky ndjazdovych rdimp
st poskodené. Samotny povrch priechodu je bez vyraznych nerovnosti a prekazok.
Vodorovné znadenie priechodu je opotrebované.

Odportcame upravit orientalny systém tak, aby sa zostladili vSetky priecho-
dy na krizovatke do rovnakého $tandardu, a to najmi doplnenim signdlnych pdsov

a vymeny dlazby za Standardizovany typ a doplnit vodorovné znacenie priechodu o
vodiaci pés.
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Priechod cez Jirdskovu ulicu kolmo krizuje $tyri jazdné pruhy. Chodniky st
na oboch strandch opatrené ndjazdovymi rampami a znizenym obrubnikom, aby
bol umozneny jednoduchsi prechod osobdm so znizenou schopnostou pohybu. Zo
strany Lidla je na tseku pri priechode zvlneny chodnik. Ndjazdovd rampa nie je
kontrastne odliSend a obrubnik je degradovany. Systém varovného a signdlneho pdsu
nie je vyhotoveny $tandardizovanym spésobom. Priechod je dlhsi ako 8m, z toho
dévodu je potrebné doplnit ho o vodiaci pds, ktory tam absentuje. Ndjazdovd rampa
na strane lekdrne uZ je opatrend kontrastnym varovnym pdsom so Standardnou
povrchovou $truktiirou, no nenadvizuje nan signdlny pds, ktory by dalej navddzal
zrakovo postihnutého na prirodzent vodiacu liniu. Na ploche priechodu sa nenacha-
dzajt ziadne vyrazné nerovnosti. Vhodné by bolo v tomto pripade zvazit doplnenie
ochranného ostrovéeka, ktory rozéleni tsek priechodu na kratsie segmenty lahsie
prekonatelné star$imi osobami. Odportcame doplnit priechod aj o bezpe¢nostné
prvky (odrazky, vodorovné osvetlenie), ktoré zlepsia viditelnost a bezpe¢nost v no¢-
nych hodindch.

Cez vjazd na parkovisko supermarketu je kolmo vedeny priechod, pristupny
na oboch strandch ndjazdovymi rampami bez kontrastného zvyraznenia. Je opatreny
taktilnym znacenim, nie v§ak v $tandardizovanej forme. Signdlne pdsy st chybne
rieSené - nie st vedené v rovnakom smere ako os vodorovného dopravného znalenia

(zebry).

Cast Liky a Dvory st v iseku Chorvitskeho ramena prepojené sirokym prie-

chodom, ktory prechddza kolmo cez dva jazdné pruhy. Je pokrac¢ovanim cyklochod-
nika a pesieho chodnika z luk. Cyklotrasa prechddza priechodom bez prekondvania

31



vyskovych rozdielov. Zo strany Lk pokracuje chodnik do pristupovej rampy, ktord
je vyhotovend kontrastnou dlazbou a ndsledne priechod dsti do vjazdu/ vyjazdu
parkoviska. Priechodu chyba uceleny orientaény systém pre zrakovo postihnutych.
Problémom je ¢akacia plocha (ndstup), ktord je tvorend spojenim troch chodnikov
zo strany Lik. Beténové prefabrikdty st prerastené vegetdciou, na asfaltovych po-
vrchoch sa nachddzaji pluzgiere a iné nerovnosti (praskliny, poklop). Tento dsek
¢akacej plochy je potrebné zjednotit a zrekonstruovat tak, aby splital poziadavky na
bezbariérovost. Ziroven je potrebné doriesit pesi pristup na opac¢nej stane, kedze v
sticasnosti ho tvori vjazd na parkovisko Technopolu, a presuntit beténové kvetinice z
¢akacej plochy priechodu tak, aby v nej neprekdzali. Poloha priechodu nie je idedlna
z hladiska viditelnosti, nakolko sa priechod nachddza v zdkrute, a to najmi v no¢nych
hodindch. Ako pozitivne preto vnimame jeho doplnenie o svetelnt signaliziciu,

ktord upozoriiuje, Ze sa na nom nachddza chodec.

Uroviiovy priechod krizuje Pajstiinsku ulicu po jednej strane krizovatky.
Prechddza cez $tyri jazdné pruhy, je v§ak deleny stredovym pdsom, ktory je upraveny
znizenymi obrubnikmi a ndjazdovymi rampami. Takto upravené sa aj chodniky v
kontakte s priechodom. Priechod je opatreny taktilnym orientaénym systémom. Na
ploche priechodu je zvlneny asfaltovy kryt, ktory vytvdra terénne nerovnosti. Do
priechodu zasahuje aj vtokovd mreza dazdového vpustu. Tiez st badatelné mensie
praskliny a prerastajiica vegetdcia na ndjazdovych rampdch. V no¢nych hodindch je
priechod slabo viditelny a rozhlad je blokovany parkujicimi automobilmi. Z toho
dévodu navrhujeme zabezpecit priechod dodato¢nym osvetlenim (lampy/ vodorov-
né osvetlenie) a zabezpecit zdkaz parkovania v dostato¢nej vzdialenosti od priechodu
(min. 5m).

Brand¢skd ul. je mozné prekonat priechodom, ktory prechddza dvomi jazdny-
mi pruhmi. Priechod je bariérovy - absentujui ndjazdové rampy a tiez chyba systém
hmatnych pédsov (signdlne, varovné pdsy). Na povrchu priechodu st vyrazné vyskové
nerovnosti. Degradované st najmi obrubniky, cez ktoré prerastd trdvnaty porast.
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Priechod by mal zabezpecovat bezpe¢né prekonanie Panénskej cesty. Kvalitu
a plynulost pohybu na tomto tseku v§ak obmedzuja viditelné intenzivne poruchy
povrchu krytu chodnikov. Vo vysokej miere sa vyskytuji na chodnikoch pluzgiere,
prie¢ne, mozaikové a blokové trhliny. Pristup ku vSetkym priechodom pre chodcov
je stazeny vysokymi obrubnikmi. Casti chodnika na moste chyba bezpe¢nostné za-
bezpelenie zvodidlom. Z mostnej konstrukcie vedie k zastivke MHD $ikm4d rampa
bez temperovaného povrchu a prekrytia, preto funkénost tejto rampy moéze byt v
zimnych mesiacoch obmedzend. Na zaciatku a konci rampy absentuje kontrastné
oznacenie. Zdbradlia st bez drzadiel a vodiacej tyce. Viditelné st aj poruchy povr-
chového krytu a prerastanie vegetdcie. Odvodnovacim vpustom chybaja kryty, ¢o
predstavuje nebezpecenstvo pddu, a to najmi v no¢nych hodindch a pre osoby s
poruchou zraku. Z Kopcianskej ulice je pristup na nadjazd z oboch strdn nekrytym
schodiskom. Mézeme konstatovat, e mimotroviiovy priechod nesplia poziadavky
na komfortny pohyb a zdroven nie je pristupny osobdm s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientécie. Pocas trvania terénneho prieskumu sme zaznamenali v krdt-
kom ¢asovom useku niekolko chodcov, ktori moznost mimuroviiového prechodu
nevyuzili a prekonali ju v nechrédnenom useku troviiovo. Jednym z dovodov moze
byt prekondvanie vyskovych rozdielov, ktoré spdsobuji chodcom casové zdrzanie a

obchidzku.

33



Priechod spéjajici zastivku MHD Farského a zastdvku elektricky krizuje Sest
jazdnych pruhov a teleso elektricky. Je riadeny svetelnou signalizéciou s dopytovym
tla¢idlom. Svetelnd signalizicia je doplnend o zvukovu signalizdciu. Pristup z chod-
nikov je umozneny pomocou bezbariérovej upravy. Dopravny deliaci ostroveek je
rieSeny ako preruseny, ¢im je zabezpedeny plynuly prechod aj osobdm s obmedzenou
moznostou pohybu. Zo strany Farského ulice je rampa rieSend kontrastne (farba,
struktdra), chyba vsak varovny a signdlny hmatny pds. Taktilné znacenie absentuje aj
na deliacom ostrovéeku. Obe Casti priechodu majt dizku vi&iu ako 8m. Ich dfzka
si vyzaduje pouzitie vodiaceho pdsu, ktory momentdlne absentuje. Bezbariérové
rampy po oboch stranich elektri¢kovej zastdvky st opatrené taktilnym znacenim
v $tandardizovanom vyhotoveni. Na ploche priechodu nie st badatelné vyrazné
deformdcie povrchového krytu, nachddza sa tu vsak vtokovd mreza. Dika zeleného
signdlu je pri vSetkych troch tsekoch dostato¢nd na prechod aj pre starsich obcanov.
Problémom je vSak ndrazovd zvysend kapacita chodcov prichddzajica od elektricky.
Ak prichddzajuci nezastihnt ,zelent vlnu®, ostanti na ostrovéeku, ktory kapacitne
nestaci. Z toho dévodu pri akejkolvek prileZitosti prechddzaji volne cez priechod na
Cervenu.

Cez Bosdkovu ul. prekondva priechod pit jazdnych pruhov rozdele-
nych stredovym dopravnym ostrovéekom na dve casti. Je riadeny svetelnou signalizd-
ciou so samoobsluznym zariadenim a je doplnend o zvukové signély. Priechod je vo
vietkych tsekoch rieseny ako bezbariérovy (pouZitie ndjazdovych rdmp a preruseného
dopravného ostrovceka) s celistvym orientaénym systémom pre osoby s problémami
zraku. DIzky zelenych signdlov st pre seniorov postacujiice na prechod jednotlivymi

usekmi.
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Zo strany Starého mosta kolmo krizuje Jantdrovii cestu priechod riadeny

svetelnou signalizdciou so samoobsluznym zariadenim. Je deleny do troch tsekow.
Usek prechddzajici cez cyklotrasu a teleso elektricky je rieSeny ako bezbariérovy
s pouzitim ndjazdovych rdmp a celistyym systémom taktilného znacenia. Cez
automobilovi komunikdciu uz tento systém nepokracuje. Pit jazdnych pdsov je
delenych prerusenym dopravnym ostrovéekom bez hmatnych pdsov, zdroven chyba
vodiaci pds v dlhsej Casti priechodu. Ndjazdovd rampa zo strany Farského ul. je
rieSend kontrastne s varovnym pdsom, ktory nie je v $tandardizovanom prevedeni.
Chybaju tiez signdlne pdsy navddzajice na prirodzent vodiacu liniu a samoobsluzny
ovlddac¢ svetelnej signalizdcie. Priechod je vybaveny zvukovou signalizdciou Samotnd
plocha priechodu je bez viditelnych deformdcii, na tseku vodiacich pésikov sa vsak
nachddzajt vtokové mreze dazdovych vpustov. Dizky zelenych svetelnych signalov
umoziiuji pohodlny prechod jednotlivymi tsekmi. Nastavenie nie je synchronizo-
vané do zelenej vlny, preto je potrebné ¢akat cca 1,5min. na dopravnom ostrovcéeku.
Toto zdrzanie eliminuji chodci prechddzanim na ¢ervent v momentoch, kedy im to
umoznuje automobilovd premdvka.

Styri jazdné pruhy Farského ulice kolmo krizuje priechod rozdeleny doprav-
nym ostrovéekom na dva tseky. Je opatreny svetelnou signalizdciou s akustickou
signalizdciou a dopytovym zariadenim. Pristupny je ndjazdovymi rampami a spolu s
prerusenym ostrovéekom je zabezpeceny plynuly prechod chodcov. Absentuje vsak
uceleny systém hmatnych pdsov. Nastavenie zelenej fizy umoznuje plynule prejst
cely priechod aj star$im osobdm.

Odporacali by sme zosuladit kvalitativne prevedenie vsetkych priechodov
krizovatky (doplnenie orienta¢ného systému pre zrakovo postihnutych) a hladat

optimélnejsie nastavenie svetelnej signalizicie.
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Priechod je vybaveny svetelnou signaliziciou s akustickou signalizdciou
a dopytovacim zariadenim. Uplatneny je celistvy orientaény systém pre osoby so
zrakovym postihnutim. Pristup je po oboch strandch troviiovo. Oba pristupové
chodniky st v$ak naklonené, preto odporic¢ame zvazit ich doplnenie zdbradlim,
ktoré by pomohlo udrzat stabilitu star$im osobdm, a to najmi v zimnych mesiacoch.
Problémom je najmi parkovanie vozidiel na chodniku, ¢im je obmedzeny pristup k
priechodu. Plocha priechodu je bez vyraznych prekdzok. Povrchovy kryt komunika-
cie je mierne vlnity (kolaje). Vodorovné znacenie je &iastoéne opotrebované. Dizka
zeleného signdlu v trvani cca 8s. umozuje prekonat dva jazdné pruhy aj star$im

osobdm. V no¢nych hodindch je priechod slabsie viditelny, a to aj napriek pouzitiu
odraziek .

Krizovatka presla rekonstrukciou. Pristup z chodnikov a dopravnych ostrov-
¢ekov na vsetky priechody zabezpecuji ndjazdové rampy. Stredové ostrovéeky su
rieSené ako prerusené, ¢im je zabezpedeny plynuly bezbariérovy prechod. Nijazdové
rampy a ostrovéeky st opatrené Standardizovanym taktilnym znacenim, ktoré po
doplneni vodorovného znacenia o vodiace pdsy vytvoria uceleny orientaény systém
pre osoby s poruchami zraku. Problémom je v$ak spracovanie detailov rekonstrukeie.
Dldzdend plocha je nerovnomernd a v miestach striedania so Specidlnymi typmi
dlazby st vyskové nerovnosti miestami az 3cm., ktoré modzu sposobit zakopnutie a
ndsledny pdd, a to najmi star$ich osob.

Cez Rusovsku cestu prechddza priechod siedmimi jazdnymi pruhmi a je
deleny dopravnymi ostrovéekmi tak, ze chodec prekondva najviac tri kolizne body.
Svetelné signaliza¢né zariadenie je riesené s dopytovymi zariadeniami star$icho typu
(neobsahuju taktilnt schému vozovky) bez akustickej signalizicie. Nastavenie zele-
nych fdz je dostacujice na pohodlné prekonanie jednotlivych tsekov. Zelend vina
vsak trvd iba 14s, o je na prekonanie piatich jazdnych pruhov nepostacujice najmi
pre starSie a handicapované osoby.

Haélova ulica s piatimi jazdnymi pruhmi je krizovand priechodom, ktory
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je rozdeleny na tri Casti tak, Ze najvid$i pocet koliznych bodov, ktorymi chodec
prechddza, sa zredukoval na dva. Svetelnd signalizdcia je automaticky nastavend bez
samoobsluzného ovlidada a zvukovej signalizécie. Nastavenie dizky zeleného svetla
ddva dostatok ¢asu na prechod osobdm s pohybovymi problémami.

Priechod na Rusovskej ceste smerujici k psiemu parku kolmo krizuje Sest
jazdnych pruhov. Je deleny dvomi ostrovéekmi s max. po¢tom troch koliznych bo-
dov. Svetelné signaliza¢né zariadenie je rieSené s dopytovymi ovlidaémi bez taktilnej
schémy a zvukovej signalizdcie. Nastavenie fdz zelenej v jednotlivych ¢astiach ddva
dost ¢asu na prekonanie jednotlivych tsekov osobdm so zdravotnym postihnutim a
star${m osobdm. Plati to aj o dlzke zelenej viny, ktor4 by mala postacovat na prechod
celého riadeného useku.

Ndjazd/zjazd z Pandnskej cesty so Siestimi jazdnymi pruhmi, krizuje priechod
deleny dvomi ostrovéekmi, ¢im sa zredukoval max. pocet koliznych bodov chodca na
Styri. Svetelné signaliza¢né zariadenie je riadené automaticky bez dopytového tlacidla
Priechod nie je vybaveny zvukovou signaliziciou. Di7ka zelenej fizy je postatujiica
na pohodlny prechod aj pre handicapované a starsie osoby.
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Priechod je vybaveny svetelnym signalizaénym zariadenim so samoobsluz-
nymi ovldda¢mi. Prechod je vybaveny aj zvukovou signaliziciou, ktord je vsak pre
hlu¢nost dut mdlo vyraznd. Priechod krizuje $est jazdnych pruhov a je deleny stre-
dovym pdsom na dva rovnaké tseky. Plynulost prechodu pre osoby s pohybovymi
problémami zabezpecuju z pristupovych chodnikov na oboch strandch komunikécie
ndjazdové rampy a preruseny stredovy deliaci pds. Ndjazdové rampy st spolu s ostrov-
¢ekom opatrené varovnym pdsom, nie vsak v $tandardnom vyhotoveni. Chybaji
nadvizujtce signdlne pdsy, ktoré navddzaji chodca na prirodzent vodiacu liniu. Oba
tseky priechodu svojou dlzkou presahuji 8m, z toho dévodu by malo byt vodorovné
znacenie doplnené o vodiace pdsy. Nastavenie svetelnej signalizdcie vytvdra ,zelent
vlnu®, pri ktorej ma moznost chodec prejst cely priechod. Dizky zeleného intervalu
s na oboch usekoch 14s, ¢o je postacujice na pohodlné prekonanie jednotlivych
tsekov - nie celku. Odporicame preto upravit dizku intervalu tak, aby postatovala

na prechod celého priechodu.

Cez Panénsku cestu vedie priechod vybaveny samoobsluznym svetelnym sig-
naliza¢nym zariadenim so zvukovou signaliziciou. Je deleny prerusenym stredovym
pasom tak, ze redukuje Sest jazdnych pruhov na dva dseky s max. poé¢tom troch
koliznych bodov. Dostupnost priechodu je zabezpec¢end pomocou ndjazdovych rdmp
a plynuly prechod umoznuje preruseny stredovy pds. Rampy st spolu s ostrovéekom
opatrené varovnymi pdsmi bez kontrastného vyhotovenia a bez typickej povrchovej
struktdry, ale so zliabkovanym profilom. Chybaji signdlne pdsy navddzajice na
prirodzené vodiace linie a vodiace pdsy dopliiujice vodorovné znacenie.

Nastavenie fiz zelenej je postacujtce na priechod jednotlivych tsekov, ale aj
celého priechodu.

Svetelné podmienky v no¢nych hodindch nie st postacujice najmi pri caka-
cich plochédch chodnikov, kde chodca takmer nie je vidiet.

Priechod cez Sevéenkovu ulicu krizuje tri jazdné pruhy. Deleny je ostrov-
¢ekom na dva dseky. Cast priechodu krizujica odbocovaci pruh je bez signaliza¢-
ného znadenia. Pristupovy chodnik je tu znizeny po celej sirke priechodu na troven
komunikdcie. ZniZenie je realizované pomocou zdmkovej dlazby (iny typ povrchu),
ktord vsak nie je farebne odliSend. Absentuje signdlny pds navadzajici na prirodze-
nud vodiacu liniu. Varovny pds je realizovany dlazbou so zliabkovym profilom bez
farebného odliSenia. Rovnakym spdsobom si rieSené hmatné pdsy preruseného
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dopravného ostrovceka a ndjazdova rampa pristupového chodnika na opacnej strane
priechodu, kde znova absentuje signdlny pés. Dlzka priechodu si vyZaduje doplnenie
vodorovného znacenia o vodiaci pds. Dlhsia ¢ast priechodu je vybavend svetelnym
signalizaénym zariadenim bez dopytového zariadenia a zvukovej signalizdcie. Féza
zeleného svetla poskytuje dost ¢asu na presun starsich osob ¢i 0s6b s problémami

pohybu.

Priechod prekondva Sest jazdnych pruhov (Styri jazdné a dva zastdvkové).
Rozdeleny je prerusenym stredovym pdsom na dve ¢asti. Z oboch strdn je pristupny
ndjazdovymi rampami, ¢im je zabezpeceny plynuly prechod aj osobdm s pohybovymi
problémami. Rampy st spolu s prerusenym stredovym pdsom zabezpecené Standar-
dizovanymi hmatnymi pdsmi. Signdlne pdsy na oboch chodnikoch vsak nenaviddzaja
na prirodzené vodiace linie, ale konéia na za¢iatku rampy. Podla vyhldsky ¢. 532/2002
Z.z. by malo byt vodorovné znacenie doplnené o vodiace pdsy, nakolko tseky st dlhé
a Cast priechodu pri Petrzalskej trznici je vedend $ikmo. Svetelné signaliza¢né zariade-
nie je vybavené samoobsluznymi ovldda¢mi a doplnené o zvukov signalizdciu. Fzy
zeleného svetla st nastavené do zelenej viny. Dizka intervalu postatuje na pohodlny
prechod jednotlivych tsekov a aj celého prechodu. V noénych hodindch je priechod

slabsie viditelny, a to najmi ¢akaci priestor na chodnikoch.
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Priechod cez Bratskt ulicu krizuje Sest jazdnych pruhov. Je rozdeleny doprav-
nym ostrovéekom a stredovym pdsom, ¢im sa zredukoval pocet koliznych bodov.
Pristup z chodnikov zabezpecuji po oboch stranich ndjazdové rampy, ktorymi je
opatreny aj dopravny ostrovcek. Spolu s prerusenym stredovym pdsom tak umoz-
nuji bezbariérovy prechod. Rampy aj ostrovéeky st opatrené Standardnym vyho-
tovenim taktilného znadenia (varovné, signdlne pdsy). Aby bol orientatny systém
celistvy je potrebné doplnit vodorovné znacenie o vodiace linie. Vodorovné znalenie
nenadvizuje priamo na ostrovéek. Na povrchu priechodu sa nachddzaji nerovnosti
sposobené poruchami asfaltového krytu. Nachddza sa tu aj vtokovd mreza dazdového
vpustu. Priechod je riadeny automatickou svetelnou signalizdciou bez dopytového
zariadenia a bez vybavenia zvukovej signalizicie. Dlzka zelenych fiz postatuje na
prekonanie jednotlivych tsekov priechodu. Zelend vlna vsak neposkytuje dostatok
Casu pre starsie a zdravotne postihnuté osoby na prechod celym riadenym tsekom.

Pit jazdnych pruhov Smolenickej ulice krizuje priechod deleny dopravnym
ostrovéekom na dva dseky. Pristupové chodniky ako aj ostrovéek st zabezpecené
ndjazdovymi rampami. Priechod je na vietkych dsekoch vybaveny taktilnym orien-
tatnym znacenim. Absentuje vodiaca linia v $irSej Casti priechodu. Svetelné signali-
za¢né zariadenie je rieSené ako automatické bez samoobsluzného ovlidaca. Chyba
vybavenie zvukovou signalizdciou. Nastavenie féz krizovatky umoziiuje odboc¢ovanie
vozidiel zdroven s prechodom chodca, ktorého cez vzrastlé stromy nemusi vodi¢
zaregistrovat. Vhodnym rieSenim by bolo dat chodcovi pri prechode aspon 3s. nés-
kok, aby bol v okamihu odbo¢ovania vozidla mimo jeho jazdného pruhu.Dlka fizy
zeleného svetla ddva dostatok ¢asu na jeho prechod osobdm s problémami pohybu.

Priechod krizujici sedem jazdnych pruhov Pajstinskej ulice je rozdeleny
dopravnym ostrovéekom a prerusenym stredovym pdsom na tri Useky. Pristupové
chodniky st spolu s ostrovéekom opatrené ndjazdovymi rampami. Zdroven sd vyba-
vené §tandardnym vyhotovenim hmatnych pdsov. Aby bol orientaény systém uceleny,
je potrebné doplnit priechod o vodiace linie, nakolko dl7ka dvoch tisekov presahuje
8m a Cast je vedend Sikmo. Vodorovné znalenie je posunuté, a tak nenadvizuje na
dopravné ostrovcéeky. Na povrchu priechodu st viditelné poruchy asfaltového krytu
a vodiacich (odvodnovacich) pasikov. Do priechodu zasahujt aj poklopy vtokovych
$acht. Priechod je riadeny automatickou svetelnou signalizdciou bez dopytového
zariadenia a bez vybavenia zvukovej signalizdcie. V naj$irSom tseku je zelend féza
nastavend v dvoch intervaloch, z toho jedna je nepostacujica na prechod handicapo-
vanych osob. Na kratsich tsekoch je uz zelend fdza nastavend efektivne. Zelend vlna
je krdtka, no nastavenie SSZ umoznuje prejst cely Gsek naraz, nakolko sa jednotlivé
zelené fazy spdstaja postupne.

Priechod vedeny cez Jirdskovu ulicu prechddza piatimi jazdnymi pruhmi. Je
deleny dopravnym ostrovéekom na dve Casti. Prekondvanie vyskovych rozdielov na
chodnikoch a ostroveeku je rieSené pomocou ndjazdovych rdmp. Stcastou priechodu
je aj systém orienta¢nych prvkov vo forme hmatnych pdsov. V rdmci vodorovného
znalenia absentujd vodiace pdsy. Vodorovné znadenie nenadvizuje na ndstupné
rampy. Povrchovy kryt na ploche priechodu javi zndmky opotrebenia. Vyskytuju
sa poruchy vo forme prasklin. Nerovnosti st vidite[né najma v okoli odvodriovacich
pasikov. Svetelné signaliza¢né zariadenie je rie$ené ako automatické bez samoobsluz-
ného ovlddada. Priechod nie je vybaveny zvukovou signalizciou. Dizka fizy zeleného
svetla ddva dostatok ¢asu na jeho prechod osobdm s problémami pohybu.
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Na zdklade vysledkov terénneho prieskumu a rozboru boli za Glelom
moznosti porovnania jednotlivych priechodov vytvorené radarové grafy, na zdklade
ktorych je mozné pldnovat buddce ndvrhy na rekonstrukciu (debarierizdciu). Grafy
sa nijakym spdsobom nevyjadruja k lokalizdcii priechodu, no¢nej viditelnosti a ani
dl7ke rozhladu. Venuj sa iba hodnoteniu moznosti bezpe¢ného prechodu pre starsie
osoby a osoby so zdravotnym postihnutim, pretoze ak spliaji poziadavky tychto
skupin obyvatelstva, budd bez problémov sltzit vietkym fudom.

Hodnotenie spocivalo v porovnani nasledujtcich kritérii.

1. Maximélny poéet koliznych bodov, ktoré musi chodec prekonat:
- pocet koliznych bodov 2 = 1 bod

- pocet koliznych bodov 3 = 2 body

- pocet koliznych bodov 4 = 3 body

2. Pristupnost priechodu tGpravou chodnika (znizenie obrubnika, ndjazdové rampy,
prerusenie ostrovcéekov) :

- ak je priechod upraveny v plnom rozsahu = 1 bod

- ak je Gprava Ciastoénd =2 body

- bez Gpravy alebo v min. rozsahu = 3 body

3. Riesenie uceleného systému orientaénych prvkov pre zrakovo postihnutych (va-
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3b

rovné pasy, signilne pésy, vodiace pésy - pri priechodoch presahujicich dizku 8m)

- uceleny systém orienta¢nych prvkov =1 bod
- ak je Uprava ciasto¢nd =2 body
- bez Gpravy alebo v min. rozsahu = 3 body

pozn.: v pripade ak hmatné pdsy neboli rieSené v $tandardnom vyhotoveni (Strukttra povrchu, farba),

boli posudzované ako chybajtice

4. Uprava bezprostredného okolia a plochy priechodu (dostupnost, nerovnosti ¢i
prekdzky)

- bez povrchovych nerovnosti a prekdzok =1 bod

- s minimdlnymi povrchovymi nerovnostami = 2 body

- vyrazné nerovnosti ¢i prekdzky (vyskové rozdiely viésie ako 3cm, poklopy, vpusty,
vyrazne degradované, nestvislé casti krytu) = 3 body

Pri priechodoch so svetelnym signalizaénym zariadenim (SSZ) boli navyse posudzo-
vané:

5. Pritomnost zvukovej signalizicie (podla vyhldsky ¢. 532/2002 Z.z. Priechod
vybaveny priechodovou signaliziciou musi byt vybaveny aj zvukovou signalizdciou.
Ovlédanie signaliza¢ného zariadenia musi byt umiestnené vo vyske 900 mm az 1
200 mm.)

- 8§Z je vybavené zvukovou signalizdciou =1 bod

- §§Z nie je vybavené zvukovou signaliziciou = 3 body

6. Efektivnost dlzky zeleného intervalu vo vztahu k potrebém réznych skupin
obyvatelstva - nastavenie medzery vo vozidlovych pridoch, md vytvdrat dostatok
¢asu na prechod pre rozne skupiny obyvatelstva. DIka fizy m4 reflektovat funkciu
komunikicie a jej $irku.

- fdza poskytuje dostatok ¢asu na prekonanie celého riadeného priechodu = 1 bod

- nastavenie neumoznuje prekonat priechod v celku (nepritomnost zelenej viny),
alebo dlzka fézy postatuje iba na prechod jeho jednotlivymi tGsekmi = 2 body
- zelend féza je neefektivna - dlzka intervalu neposkytuje ¢as ani na prechod jednot-
livymi Gsekmi = 3 body

pozn.: Hodnotenie efektivnosti SSZ bolo zamerané iba na nastavenie dlzky intervalu
zelenej fézy, nezistovalo Casové straty chodca pri prechode.

3b 3b

N [
L/

priechod Viedenskd cesta priechod Rusovskd cesta - priechod Lenardova ul.- Rusovskd cesta -
zastévka MHD Kremnickd Handlovskd ul.
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3b

priechod Lenardova ul.- priechod Lenardova ul.- priechod Rusovskd cesta - Kopcianska ul. priechod Rusovskd cesta -
Rusovska cesta - Rusovskd cesta - Vlastenecké ndmestie
Handlovsk4 ul. Handlovsk4 ul.
3b 3b
3
2b 2b
2
1b 1b
//
M w ~_
priechod Jantdrovd cesta priechod Rusovska cesta - krizovatka Jirdskova ul. - Sevéenkova ul. krizovatka Jirdskova ul. - Sevéenkova ul.

Chorvitske rameno

3b 3b
2b 2b
1b 1b
TN\ -
\\// M \
krizovatka Jirdskova ul. - krizovatka Jirdskova ul. - krizovatka Jirdskova ul. - krizovatka Jirdskova ul. -
Prokofievova ul. - Prokofievova ul. - Prokofievova ul. - Svabinského ul.
Tupolevova ul. Tupolevova ul. Tupolevova ul.
‘ \ “ f
@ \7 \ f
\ |/ [
krizovatka Jirdskova ul. - priechod Jirdskova ul. - Lidl priechod Jirdskova ul. - Lidl priechod Kutlikova ul. -
Svabinského ul. Chorvétske rameno
3b 3b 3b
2b
VYSVETLENIE OSI:
1. max. pocet koliznych bodov
2. pristupnost priechodu
3. uceleny systém orientaénych prvkov
Krizovatka Pajstiinska ul. - Krizovatka Pajstinska ul. - mimotroviiovy priechod 4. pritomnost nerovnosti a prekézok
Tupolevova ul. - Branéskd ul. Tupolevova ul. - Branésk4 ul. Panénska cesta
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/)
R

krizovatka Farského ul. -
Bosdkova ul. - Jantdrova cesta

(MHD - zastdvka elektricky)

3b

2b

N

krizovatka Rusovsk4 cesta -
Halova ul.

2b

priechod Jantdrova cesta - zastdvka
elektricky Jungmannova

3b

2b

&

3b

2b

krizovatka Farského ul. -
Bosdkova ul. - Jantdrovd cesta

3b

krizovatka Rusovskd cesta -
Halova ul.

3b

2b

priechod Panénska cesta - 7ST Petrzalka

3b

2b

krizovatka Farského ul. -
Bosikova ul. - Jantdrova cesta

3b

2b

krizovatka Rusovskd cesta - (Psi park)
Hélova ul.

3b

2b

krizovatka Panénska cesta -
Sevéenkova ul.

3b
2b
1b

krizovatka Farského ul. -
Bosdkova ul. - Jantdrovd cesta

krizovatka Rusovska cesta -
Halova ul. -
zjazd/néjazd Panénska cesta

3b
2b
1b

krizovatka Pandnska cesta -
Sevéenkova ul.

7

krizovatka Bratsk4 ul. - Smolenickd ul. - kriZzovatka Bratskd ul. - Smolenick4 ul. - krizovatka Bratsk4 ul. - Smolenickd ul. - krizovatka Bratsk4 ul. - Smolenicka ul. -

Pajsttnska ul. - Jirdskova ul.

3b

2b

(RN

Pajstiinska ul. - Jirdskova ul.

priechod Bratskd ul. (Lidl - Petrzalskd trznica)
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Pajstinska ul. - Jirdskova ul.

3b

[ NVANN SNSRI SR

Pajstinska ul. - Jirdskova ul.

VYSVETLENIE OSI:

. max. pocet koliznych bodov

. pristupnost priechodu

. uceleny systém orientaénych prvkov
. pritomnost nerovnosti a prekdzok

. pritomnost zvukovej signalizdcie

. efekeivnost zelenej fazy



Priklady  defektov

povrchového krytu >

Nerovnosti  povrchu
Zvysuja riziko
po$myknutia, podk-
nutia a podvrtnutia.
Nebezpedenstvo
predstavuje  najmi
strata drsnosti  po-
vrchu, opotrebovanie
chodnika, zla Gidrzba,
kontaminicia  po-
vrchu,  pritomnost

maziva alebo vody.

“Momentdlne som na
MD s polroénym die-
tatom v koltlku (denne
preklinam  bariéry)
a s drubym (3r) na
odrizadle/ kolobezke,
z ktorych vdaka pupd-
kom stdle padd (uz aj
dieta preklina
bariéry) ”

citované z realizova-
ného dotaznikového
prieskumu

Povrchy

V dotaznikovom prieskume sa casto sklomnovala poziadavka na zlepsenie
kvality a obnovy povrchov chodnikov a ich bezbariérovost.

Aby bola zabezpecend bezpecnost, plynulost a pohodlnost chodze pre vset-
kych uzivatelov komunikdcii, musi byt ich povrch rovny, pevny, stabilny a protismy-
kovy.  Vyber povrchového krytu je potrebné prisposobit hierarchickému stupriu a
kontextu lokality. Povrchy musia vyzerat dobre a byt funkéné najmi v dlhodobom
horizonte. Vyber vhodnych materidlov, precizny ndvrh detailov a kvalitnd realizdcia
moze byt v prvej fize ekonomicky ndro¢nejsia, no vyrazne sa zredukuji naklady na
neskorsie opravy. Preto pri vybere povrchového krytu, pri realizdcidch navrhujeme
zvazit najmi nasledujice faktory: bezpe¢nost, trvdcnost, lahkd tdrzba, ¢i st vhodné

do kontextu prostredia a spliiaju poziadavku trvalej udrzatelnosti.”

mozaikové trhliny vyspravky, savisly vyskyt pluzgierov na povrchu chod-
prerastanie vegetdcie (Rusovskd nika, blokové a prie¢ne trhliny (Hélova
cesta) - Chorvitske rameno)

styk roznych materidlov, poruchy
obrubnikov, trhliny, hrbole na vo-
zovke (Gercenova ul.)

vyskyt pluzgierov na povrchu hrbole, prerastanie vegetdcie (Réntgenova ul.)
chodnika, prie¢ne trhliny,

tseky so stratou mikrotextiry

alebo obrisenia povrchu

(Rusovsk4 cesta)

vyskyt pozdiinych a blokovych trhlin
(Sevéenkova ul.)

vyskyt pluzgierov na povrchu chodnika, rozne for-  pluzgiere (Tupolevova ul.)
my trhlin, pokles chodnika sposobujuci vytvéranie
mldk (Jirdskova ul.)
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“Bezny  clovek  si
bariérovost terénu ani
neuvedomi, no clovek
odkdzany na nejaké
kolesd urcite.”
citované z realizova-
ného dotaznikového
prieskumu

Defekty predstavujliice ohrozenie zdravia

Nedostato¢né zhutnenie a spevnenie ndsypového materidlu spd-
sobuje sadanie chodnika. Vznikaju tak terénne nerovnosti, ktoré
ohrozuju chodcov. Povrch chodnika je v celom tseku poruseny trh-
linami. V urditych miestach prerastend vegetdcia zakryva vysoké te-
rénne nerovnosti. Ndjazdovéd ,rampovd Gprava® je tizka, md vysoky
sklon a nedisponuje odpocivadlom. Spoje schodov a rampovej tpra-
vy nie st kompaktné a predstavujii nebezpecenstvo pddu. Rampa
mé drzadlo len z jednej strany bez vodiacej tyce. Podstupnice pre-
dizenych schodov st degradované, na niektorych tsekoch chybaj,
plati to aj pre obrubniky speviiujice a zabezpecujtce okraj schodov.
Tento tsek nespliia zdkladné funkéné poziadavky na bezpeény ply-
nuly pohyb, a to najmi pre osoby s obmedzenou schopnostou po-
hybu a orientdcie.

(Rusovskd cesta - usek od Kopdiasnkej ul. po nadjazd nad Zelezni-
cou)

Povrchové nerovnosti sposobuju problém aj cyklistom. >>>>>>>>>

Terénne poklesy, chybajtici tsek povrchového krytu, vytfeajice zvy-
8ky zeleza v kombindcii s nepozornostou mézu spdsobit neprijemny

pad . (Zadunajskd cesta)
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Vyraznd terénna deformdcia s trhlinami a hrbolom.
Pocas dazda spdsobuje zadrziavanie vody - chodec
nemé predstavu o hibke a tvare povrchu. Voda pre-
nikd cez trhliny do podkladovych vrstiev a urychluje
degradéciu.



Za Glelom zabezpecenia bezpe¢nosti a priechodnosti chodnikov je potrebné
vykondvat pravidelné revizie ich stavu. Sticastou kontroly je dokumentdcia podmie-
nok na chodniku - fotrodokumentdcia stavu infrascrukeiry, popis a velkost defektu.
Sledované st najma defekty, ktoré mézu sposobit vysoké riziko pre chodcov, ako napr.
trhliny, vymole, hrbole - pluzgiere “pupdky”, diery, depresie spésobujice vytvdranie
mldk, erézne praskliny a pod. Tieto defekty modzu vznikat nevhodnym uZivanim
chodnika (prejazd dut), prerastanim korenov stromov, rozdielnym podlozim sposo-
bujicim nerovnomerné sadanie chodnika, zlym ndvrhom a konstrukciou chodnika
a posobenim roznych vplyvov pocasia. Idedlne je preto vykondvat monitorovanie po
zime, kedy sa posobenim mrazu moze kvalita povrchov rapidne zhorsit.

Na zdklade revizii je mozné efektivnejsie nastavit manazment oprév a adrzby.
Ide najmi o prioriziciu urgentnych oprdv a dostavieb spolu s ¢asovym pldnom pric.
V tab. uvddzame priklad mozného priradenia priorit oprav na zdklade deformicie
chodnikov a zdroven ¢asovy pldn ich odstraniovania.

Stav chodnika predstavuje potencidlne nebezpecenstvo (verejnd zodpovednost): vertikdlne nerovnosti
a praskliny o vyske/hribke 3cm a viac, poskodené zahradzovacie stlpiky alebo iné prvky zabranujtce
vjazdu vozidiel.

Stav chodnika, ktory obmedzuje jeho funkénost, ale nepredstavuje bezprostredné nebezpecenstvo:
vertikdlne nerovnosti alebo praskliny vicsie ako 1,5¢cm a mensie ako 3cm.

Stav, ktory prispieva dlhodobému tpadku infrastrukttry: vertikdlne nerovnosti a praskliny mensie
ako 1,5c¢m a odlupovanie povrchu.

Jasne lokalizovat a identifikovat nebezpecenstvo  do 8 hodin

Obnovit bezpe¢nost opravou nevyhovujiiceho do 7 dni

stavu
Zaradit do pldnu plénovanych oprav priorizdcia na zéklade zdvaznosti nedostatkov

Identifikovat ako ¢ast infraStrukedry vhodna
na zaradenic do rehabilita¢ného programu  priorizécia na zdklade postdenia stavu
infrastrukedry

Pravidelnd tdrzba zahfnia najmi drobné, lokdlne vymedzené Gdrzbové price
zabranujtce vyvoju vid¢sich porich. Stcastou je aj pravidelné zametanie a Cistenie
chodnikov, zber odpadkov, odstranovanie prerastajicej vegeticie, ¢istenie odvodiio-
vacich zlabov a orezdvanie krikov/ stromov zasahujtcich do profilu chodnika. V zim-
nych mesiacoch je to najmi odhfnianie a posyp chodnikov. Frekvencia udrziavacich
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préc zévisi od polohy a vytazenosti chodnika.
Cistotu a tpravu chodnikov je vsak potrebné monitorovat priebezne pomo-
cou pracovnikov dennej kontroly ¢istoty.

Vzhladom na moznost vzniku chyb pri stavebnych pracach je potrebné vidy
urobit kontrolu rozsahu a kvality stavebného diela pracovnikom mestskej ¢asti resp.
magistritu. Ako priklad uvddzame podnet z odkazu pre starostu z 30. 12. 2017,
ktory upozornoval na nedokoncent pricu na krizovatke Rusovskd cesta Hélova, kde

sa realizovala bezbariérovd Gprava povrchov.

Jednym z funkéno - prevddzkovych problémov zaistujicich bezpe¢nost
chodcov je absencia chodnikov, ktoré poskytuji chodcom chrineny priestor pre
pohyb. Z hladiska priorit je délezité poskytnit chodniky pri rychlostnych uli¢nych
systémoch a obsluznych komunikdcidch, ktoré st zalozené na vysokej intenzite vo-
zidiel a pohybe pri vyssich rychlostiach, ktoré na seba zdroven viazu systém MHD.
Horizontdlna segregdcia chodca je v tychto pripadoch naozaj velmi slabd. Uceleny
systém pesich chodnikov md byt dalej zabezpeceny v okoli $kol, komerénych a re-
kreaénych oblastiach, pri domovoch pre seniorov, nemocniénych a zdravotnickych
zariadeniach a verejnych budovach.

Pocas terénneho prieskumu bolo identifikovanych niekolko tzv. “vychode-

nych” chodnikov, ktoré by sa dali rozdelit do dvoch skupin:
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a. vznikli v priestore, kde chodnik absentoval
b. vznikli za Gc¢elom redukcie casovych strdt

Casové straty vyrazne ovplyviiujii vélu uprednostnit chédzu pred inymi
moznostami prepravy. Najcastejie chodci trpia ¢asovymi stratami na priechodoch,
krizovatkdch, ale aj pri vyuzivani podchodov a nadchodov. Problémom st najmi
ndvrhové vzdialenosti medzi jednotlivymi moznostami prechodu cez bariéru (
komunikdcia, Zeleznica a pod.), ktoré vytvdraju obchddzky a vyrazné ¢asové straty
pre chodca. V pripade, Ze chodec vyhodnoti ¢asovi stratu ako neprijatelnd, hladd
moznosti jej redukcie rieSeniami, ktoré ¢asto ohrozuju jeho bezpe¢nost.

V pripade vychodenych chodnikov méze byt nebezpeéné najmi zimné ob-
dobie ¢i dézd, kedy je povrch zbahneny, zatopeny alebo pokryty stvislou plochou
snehu ¢i ladu. Hrozi vysoké riziko ohrozenia zdravia - po$myknutie a pdd. Z tychto
dévodov sa navrhuje nechrdnené rizikové tseky redukovat. Pre lokalizdciu skutoéne

chybajucich dsekov je potrebnd aktivna spoluprica s verejnostou a miestnymi komu-
nitami, aby boli identifikované skuto¢ne cenné prepojenia. Ndsledne po identifikdcii
je dolezité spracovat ich pomocou GIS a vyhodnotit moznost ich realizdcie z hladiska
majetkovo-pravnych vztahov.
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Materskeé Skoly - dochadzko-
va vzdialenost, rajonizacia a
intenzita dieta/ulica



Bezpecne cesty do Skoly

“denne vozim deti do Skoly, pretoze sa bojim
ich pustat cez krizovatky”

Projeke pro Skoly, déti a rodie

mecodici pirutia

Jednym z najzranitelnejsich ucastnikov cestnej premdvky st deti a mlddez.
Zvys$ovanim automobilovej dopravy sa zdroven zvysuje pocit nebezpecenstva rodi¢ov
pri pustani deti samych do $koly, ¢o spdsobuje ndrast vozenia deti do sk6l automo-
bilom. Okrem dopadu na zivotny $tyl a zdravie dietata sa zdroven ochudobnuje o
kontakt so svojim okolim. Redukuje sa pocet podnetov, ktoré by rozvijali ich psychi-
ku, samostatnost a socidlny kontakt. Deti a mlddez preto nutne potrebuji bezpecné
prostredie pre mobilitu.

Dieta ako ucastnik cestnej premavky

Aby sme vedeli navrhnit bezpeéné prostedie pre deti a mlddez, je nutné
uvedomit si odli$nosti v kognitivnych schopnostiach a fyzickej odlisnosti.

Vyska dietata oplyvnuje jeho schopnost kontroly prostredia - znizend moz-
nost vidiet ponad objekty redukuje pohladové linie. Mald vyska zdroven determinuje
moznost byt videny, napr. auto stojace v blizkosti prechodu pre chodcov méze zne-
moznit rozhlad dietatu a zdroven maskuje dieta pred autami v druhych jazdnych
pruhoch, ¢o méze predstavovat bezpecnostné riziko a fatdlne ndsledky pre dieta.

Vek, skasenosti a kognitivne schopnosti dietata ovplyviiuji najmi jeho
rozhodovanie (spontdnnost, zbrklé chovanie), schopnost pochopit varovné priznaky,
odhad vzdialenosti a rychlost prichddzajiceho auta.”

Podpora bezpeéného pohybu deti

Z hladiska analyz zékladnych cielov pohybu dietata, map.1 (str. 50)., map.
2 (str. 52), bola snaha vytvotit systém pesich trds tak, aby prepdjal skolky a skoly.
Bohuzial v tejto koncep¢nej mierke nie je mozné zachytit vSetky najkratsie a najbez-
pecnejsie trasy pre deti. Z toho dovodu navrhujeme, aby MC nadviazala spolupricu
so $kolami a zacala pracovat na zbere dét, kde by informdcie ziskavali priamo od
deti a mlddeze. Pomocou ziskanych dét tak mdze MC lepsie odhalovat nebezpe¢né
lokality v okoli skol a zalat realizovat rieSenia na ich odstrafiovanie. Zapojenim detf
do rozhodovania mézeme ich sticasne v problematike lepsie vychovédvat, vysvetlovat
dolezitost podpory bezemisnej mobility, ale hlavne zvysit ich vnimanie okolia a
zapojenie v komunite.
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Kampane na podporu detskej mobility

Okrem identifikdcie najkratsich bezpe¢nych trds do $kél a imple-
mentdcie technickych opatreni na ich zlep$enie je potrebné zamerat sa aj na osvetovi
¢innost v tejto problematike. Za tymto dlelom uvddzame niekolko prikladov na

podporu aktivnej mobility pre deti.

Na ceste nie si sdm - preventivne projekty a aktivity Policajného zboru v Trencine
so zameranim na deti materskych $kol a Ziakov 1. stupna zdkladnych $kol s ciefom
obozndmit Ziakov s pravidlami cestnej premdvky. Program je realizovany pomocou
besied a predndsok. Deti na zdver spracovdvaju testy a po ich zvlddnuti ziskaja “cho-
dopreukazy”.?

Sustains Big Shift (Anglicko) - online vyzva, ktord motivuje skolské komunity k
aktivnej mobilite. Zdcastnit sa méze skupina, trieda alebo celd skola. Registrovand
skupina na zaliatku vyplni dotaznik, na zéklade ktorého sa nastavia ciele a vyberie si
pat dni, pocas ktorych zapisuje ddta, akym spoésobom Studenti cestuji. Ako odmenu
za splneny ciel ziska registrovand skupina certifikdt a zaradi sa do siene sldvy.

iCAN walk to School...Can you? (Kanada) - program pre $koly, ktoré celoro¢ne
zaznamendvajd ich pesiu a cyklomobilitu. Zaregistrované skoly mézu zéroven par-
ticipovat na inych kampaniach, ako Winter Walk Day alebo Spring into Spring. Za

svoje aktivity ziskaju $koly rozne ceny.”

Green miles/Global walking (Anglicko) - sttaz, v ktorej Studenti zbieraja na ceste do
skoly ¢o najviac “zelenych mil” (aktivna pesia / cyklomobilita alebo vyuzitie MHD).
Mile sa denne spocitavaji a zaznamendvaju do mapy. Vytazom je Student, ktory ako
prvy prejde cestu do ciefa. Cesta méze byt urcend vseobecne (napr. 500 mil) alebo
$pecificky (napr. cesta okolo Londyna ¢i sveta).

Skolské hliadky (Nemecko) - program, ktory pomocou dobrovolnikov ulahéuje
mlad$im ziakom prechody cez nebezpe¢né useky ciest a neprehladné krizovatky.
Dobrovolnici nezasahujd nijakym spdsobom do cestnej premdvky, pockaju do
momentu, kym je prechod bezpe¢ny, a ndsledne prevedd skupinku cez ulicu. Svoj
zdmer daji najavo pomocou vystrazného tercika. Dobrovolnici st riadne $kolenf
dopravnou policiou a poisteni. Clenom hliadky sa méze stat Ziak nad 13 rokov a
musi navitevovat minimélne 7. ro¢nik ZS. Zvy&ajne je navrhovany do funkcie uéi-
telom alebo spoluziakmi. S ¢lenstvom musia bezpodmiene¢ne sdhlasit rodicia. Po
ukonceni sluzby ziska za svoju aktivitu dakovny list a maly darcek.”
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Odkaz pre starostu

Priklady podnetov
ob¢anov z portilu
www.odkazprestaros-
twsk >>>>>>>555>

Analyza podnetov portdlu Odkaz pre starostu mapovala podnety od. 1.1.2017
do 10.5. 2018. Kl4dla si za ciel skiimanie typov podetov priamo ¢i nepriamo viazu-
cich sa na pesi pohyb, a to najmi na ich geograficku lokaliziciu.

Podnety boli rozdelené do $tyroch skupin:

1. Podnety viazuce sa na atraktivitu prostredia (nedostatok/opotrebovanie
mobilidru /¢istota prostredia/ reklamny smog)

2. Podnety, ktoré maja vplyv na psychologickt bezpecnost chodca ( funke-
nost/ absencia osvetlenia, pritomnost ludi bez domova, volne pohybujice sa psy)

3. Podnety vztahujice sa na Gdrzbu verejnych priestranstiev (beznd Gdrzba, zimnd
tdrzba, orezy)

4. Podnety reflektujice technicky stav chodnikov, priechodov (vytlky,
pluzgiere a pod.) a pritomnost prekdzok, ktoré obmedzuju pesi pohyb (zaparkované
vozidld)

Vysledny geograficky rozbor ndm poskytol ndhlad na geografické ohniskd
problémov v tGzemi, ktoré bolo mozné ndsledne porovnat s dal$imi realizovanymi
analyzami. Je mozné identifikovat spolo¢né prieniky medzi nehodovostou, terénnym
prieskumom, dotaznikovym prieskumom a odkazom pre starostu. Ziroven tento
rozbor pritahuje pozornost na mnozstvo problémov v mensich urbanistickych mier-
kach negativne vplyvajicich na chodcov. Dalsou moznostou na vyutitie tejto analyzy
je skiimanie, ktoré konflikty a problémy je mozné vyriesit pomocou vytvorenia
bezpe¢ného atraktivneho pesieho prostredia a zadefinovat postup jeho pretvdrania.

Semefor na krizovatke Rusovska - Lenardova Chybajlice smetné kose
Zodpovednost za riesenie: Magistét hiavného mesta OGO 1 RN NGO T Chybailice / kompletne zhnité drevo na lavickéch / Farského

ritickeiich v Petrzalke. Dres sa tam opéf stala
semaformi. Pri prechédzant Zasto

jo jedna z naj
v,
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Dotaznikovy prieskum

V ramci pripravy $tidie pesicho pohybu v mestskej ¢asti Dvory sme
spolu s MC Bratislava Petrzalka realizovali ako doplnok dotaznikovy prieskum.
Dotaznik bol koncipovany tak, aby ndm umoznil ziskat specifické informdcie
o kvalite skiimanej lokality vo vztahu k pesiemu pohybu. Pouzité boli dva typy
otidzok, otvorené a uzavreté. Z dvadsatjeden uzavretych otidzok, ktoré ponikali
jednoduchi volbu vyberu, styri zachytdvali demografické informicie o respon-
dentovi. Hodnotnejsiu ¢ast dotazniku predstavovalo sedem otvorenych otdzok,
ktoré ndm priblizili ndzory a vnimanie riesenej problematiky respondentmi.
Dotaznik bol dostupny online. Zverejneny a propagovany bol prostrednictvom
MC Petrzalka a na socidlnej sieti facebook. Zber trval od 25.4. 2018 do 20.7.
2018.

Vysledky prieskumu

Do prieskumu sa zapojilo 274 respondentov, z toho 51,8% tvorili zeny a
48,2% muzi. V rdmci vekovej $trukedry opytanych sa do prieskumu zapojili prevaz-
ne respondenti vo veku 30 - 49 rokov (63,87%) a 15 - 29 rokov (24,08%). Opyta-
ni vo vekovej skupine 50- 69 rokov tvorili 12,05% podiel.

Charakteristika respondentov podl'a pohlavia a veku

175

33
QW 50-69 rokov
30-49 rokov

Na ziskanie prehladu o vztahu opytanych k riesenej oblasti bolo zadefinovanych
pat moznosti: mdm tu trvaly/prechodny pobyt, pracujem tu, chodim sem do $koly,
trdvim tu svoj volny cas a iné. Otdzka mala moZnost viacndsobného vyberu.
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Otazka ¢. 1

Otazka ¢. 2

Otazka ¢. 3

Aky je Vas vztah k mestskej ¢asti Bratislava-Petrzalka ¢ast Dvory?

Pre kazdd polozku sme vyhodnocovali samostatne percentudlny podiel z
celkového poctu odpovedajicich. Z celkového poctu 274 respondentov uviedlo na
tzemi Petrzalky ¢ast Dvory trvaly alebo prechodny pobyt 225 (82,11%) opytanych,
40 (14,6%) tu pracuje, 5 (1,8%) respondentov tu navstevuje $kolské zariadenia a
116 (42,34%) opytanych trdvi na Gzemi svoj volny ¢as. Dvadsatpit (9,12%) res-
pondentov oznadilo moznost iné. Z vysledkov sa predpokladd, Ze respondenti maja
vysoké poznanie rieSeného Uizemia a jeho problémov.

Dalsia séria otdzok bola zamerand na ziskanie informdcii o cieloch pesicho
pohybu respondentov, ako dlho st za nimi ochotni ist a ¢i s pri samotnom pohybe
obmedzovani.

Ako dlho ste ochotny ist pesi do svojho ciel'a?

Iba 13,5% opytanych (37) respon-
dentov je ochotnych ist do ciela do 10
96 min, moznost do 20 min si vybralo
89 respondentov (32,48%). Najviac

96 opytanych (35,04%) vo svojej

odpovedi zaskrtlo moznost trvania

37
59 ‘ do 10 min. ch6dze do 30 min. Prekvapivo takmer
1/5 opytanych (52 respondentov/

. 18,98%) by nevadilo ist do ciela aj
do 30 min. viac ako 30 min.

nad 30 min.

Ste pri pohybe obmedzovany - aky je druh Vasho obmedzenia?

Rézne varidcie chodcov majt diferencované ndroky na pesiu vybavenost a
tiez si v§imaju rozne detaily. Z toho dévodu bolo potrebné dozvediet sa, aké typy
chodcov vyplnali dotaznik. Otdzka mala moznost viacndsobného vyberu.
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Otazka ¢. 4

Na otdzku odpovedalo 268 respondentov z toho 196 (73,13%) uviedlo, Ze nie st
pri pohybe ni¢im obmedzovani. 68 (25,37%) dotazovanych st rodidia s detmi do 3
rokov a 11 (4,1%) je tehotnych Zien. Sest opytanych (2,24%) v dotazniku uvied-
lo pohybové obmedzenie (osoby na voziku, osoby s barlami a osoby s do¢asnym
zdravotnym postihnutim - znemozneny pohyb vplyvom drazu), dvaja respondenti
(0,74%) uviedli zrakové obmedzenia (osoby s Gplnou alebo ¢iasto¢nou stratou zra-
ku, alebo o¢nou vadou) a jeden (0,37%) sluchové problémy (osoby s tiplnou alebo
¢iasto¢nou stratou sluchu — nepocujuci a nedoslychavi).

Kol'ko ¢asu travite chodenim?

Otdzka bola formovand ako $kdlovacia, kde respondent vyznacil len jednu
moznost, ktorou definoval, kolko ¢asu trévi pri ch6dzi za jednotlivymi cielmi (1- naj-
menej Casu, 5 - najviac ¢asu). Tieto odpovede sa vyhodnocovali pomocou priemeru.

za zabavou / $portom, napr.
prechddzky so psom

za nakupom, do kniZnice,
k lekdrovi a pod.
do/ z auta/ autobusu, domov/

do price

do préce, skoly, skolky

Najviac ¢asu trévia respondenti chodenim za zdbavou a $portom. Druhé v poradi
st pesie ciele komerénej aj nekomerénej obcianskej vybavenosti. Na trefom mieste
skondili trasy z primdrneho do sekunddrneho zdroja/ciela pesicho pohybu, t.j. do/z
auta alebo autobusu domov/ do price. V priemere najmenej ¢asu trdvia respondenti
chodzou do préce, skoly, skolky bez vyuzitia dopravnych prostriedkov.

Z vysledkov vyplyva, Ze respondenti trdvia najviac ¢asu volitelnym aktivnym
pesim pohybom. Tento pozitivny jav je potrebné podporovat, venovat pozornost
rekreaénym pe$im trasdm a vytvdrat obyvatelom podmienky pre kvalitny rekreaény

pohyb, ktorého rozhodujicim predpokladom je kvalita prostredia.
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Otazka ¢. 5

Skuto¢nost, Ze je tzka sdvislost medzi vyuzivanim priestoru fudmi a ich kva-
litou, preukazuju aj odpovede na dve nasledujice otvorené otdzky, kde mali opytani
moznost volne odpovedat.

Ktoré tri miesta v Petrzalke DVORY mate ako chodec najradsej a
preco?

Medzi najobluibenejsie miesto na chédzu patri medzi respondentmi Chorvat-
ske rameno (65 % respondentov), ktoré charakterizovali najma ako prijemné, pokoj-
né prostredie na prechddzky. Kladne boli hodnotené kvality prirodného prostredia,
zelen a vodny prvok. Medzi prednosti trasy patri, Ze je to nepreruseny, bezpe¢ny tsek
bez prekdzok, bez dut s jednoduchym povrchom a mobilidrom, ktory na seba viaze
prvky vybavenosti.

Ako druhé v poradi bolo ur¢ené Petrzalské korzo (28,5% - 78 responden-
tov) pre svoju atmosféru, pripominajicu malé centrum, a to najmi dseku novej
zéstavby na Gercenovej ul.. Ako jeho vyhody boli uvddzané: prijemnd mierka, ktord
poOsobi mestsky, kvalitné chodniky, segregdcia chodec-cyklista, minimum preruseni
na dlhom stvislom dseku, bezpecnost, ticho, dostupnost obcianskej vybavenosti a
bezbariérovost.

Tretim najobltibenej$im miestom je Sad Janka Krala, ktory vo svojej odpove-
di oznacilo 30 respondentov.

Zaujimavostou je, ze na prvych dvoch miestach sa ocitli dva rozne typy
pesich tahov, a to pesi tah viazany na krajinné prostredie (Chorvdtske rameno) a
architektonizovany pesi tah v umelom prostredi (Petrzalské korzo).

Infografika ukazuje porovnanie 10 najobliibenejsich miest na chédzu (vIavo)

a 10 miest, ktorym sa chodci vyhybajd (vpravo). Velkost bubliny je priamotmernd
poétu hlasov.

Namestie

Republiky
Vlastenecké
namestie
Rusovska cesta
nadjazd nad
Panénskou cestou
Udernicka ul.,
Matador
prechody cez
‘ Zeleznicu
Einsteinova ul. . 2sT
Kopcianska [yt
ul.
Drazdiak
kostol
Sad Sv. Rodiny .
Janka
Kral'a .
plavaren
[
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Otazka C. 6

Otazka ¢. 7

Ktorym trom miestam v Petrzalke DVORY sa ako chodec vyhybate
a preco?

Infografika vyssie ndm ukazuje, Ze najviac sa respondenti vyhybaji Kopcian-
skej ulici a jej okoliu. Najcastejsie sa v jej sivislosti spominal problém s pocitom bez-
pecnosti, a to najmi slabé osvetlenie, pritomnost asocidlov, neprijemné nebezpecne
posobiace prostredie. Ako dalSie negativa boli uvddzané nekvalitné, nedobudované
chodniky a nudné okolie bez vybavenosti.

V dotazniku sa ako miesto, ktorému sa respondenti vyhybajt, ¢asto objavo-
vala Panénska cesta. Problémy, ktoré opytani vnimajd, st viazané na hustou dopravy
a nedostato¢nu infrastruktiru pre pesich. Zmienované boli hlavne chybajice chod-
niky, dlhé ¢akacie doby na priechodoch, obchddzky, nevlidne prostredie (hlu¢nost,
prasnost), maly podiel zelene a prostiticia v no¢nych hodindch.

Matador a Udernicka spolu s okolim ZST Petrzalka dostali rovnaky pocet
hlasov. Okolie zelezni¢nej stanice bolo najcastejie spdjané s mnozstvom dut, chaotic-
kymi presunmi v priestore, neatraktivnym prostredim ($pina, smrad) a chybajiicou
infrastruketrou pre chodcov. V no¢nych hodindch je ako problém povazovany vyskyt
asocidlov, bezdomovcov a tiez nedostato¢né osvetlenie.

Hlavné pri¢iny preto sa respondenti vyhybaji Udernickej ulici a aredlu
Matador st najmi chybajtce tseky chodnika, autd parkujice na chodnikoch, nizka
bezpec¢nost chodnikov, rusné komunikdcie, zanedbané a neatraktivne prostredie.

Odpovede na tieto otdzky ndm jednoznaéne ukazuju, Ze fudia radi vyuzivaja
priestory, podporujice aktivny Zivot, miesta s prirodzenou mierkou, kde dochddza
k socidlnym interakcidm. Zdroven sa potvrdzuje, ze dolezitym faktorom je vnimany
pocit bezpedia.

Vymenujte najvacsie fyzické bariéry v Petrzalke DVORY, s ktorymi sa
ako chodec stretavate.

Za najvicsiu fyzickt bariéru pova-
zuju opytani zly technicky stav povrchov
chodnikov (rozbité, vyduté, diery a iné

bariérové . ’ , v .
priechody nerovnosti). Ako vyraznd prekdzka pri
pre chodcov choédzi boli oznacené parkujice autd, kto-

ré zasahuju alebo dplne zaberaju priestor
chodnika. Problémom st aj bariérové

priechody pre chodcov ¢i vysoké obrub-

niky.
nadchody Respondentom  so  zdravotnym
dchod P Einsteinova i 1 A T Aed i _
podchody A e postihnutim spdsobuji komplikdcie ne
o chodnikoch P dokoncené chodniky, prekdzky zuzujtce

profil chodnika (autd, znacky, lampy),

zeleznica , , .
vysoké obrubniky, nerovnosti povrchov
. Panonska cesta - a nedokoncené tseky chodnika. Problé-
nadjazd - zastavka L . .
MHD Dvory mom st tiez nadchody (dialnica, Zelez-
. nica), ktoré si strmé a maji mnozZstvo
schodov.
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Otazka ¢. 8

Ohodnotte, prosim, na $kale od 1-5 nasledovné dévody, ktoré su pri-
¢inou, Zze nechodite pesi ¢astejSie (1 - neovplyvnuje / 5 - najviac ma

ovplyvnuje).

Tieto otdzky boli formova-
né ako uzavreté. Vyhodnocované
boli vzdjomne, pomocou bodo-
vého priemeru, aby sme vedeli
porovnat ich celkovi délezitost.
Najvyssi bodovy priemer ziskalo
obsadzovanie chodnikov parkuja-
cimi automobilmi. Druhé miesto
obsadili chybajtce alebo prerusené
chodniky. Na trefom mieste v
rebricku sa nachddzaju chodniky v
zlom technickom stave. Vyraznym
dévodom ovplyviiujicim respon-
dentov st nebezpeéné krizovatky a
hustd automobilovd doprava.

Kompardcia  vysledkov
otdzok ¢. 7 a 8 potvrdzuje zistenia
terénneho prieskumu, Ze technicky
stav chodnikov je v urcitych tse-
koch nevyhovujtci. Adekvitnym
rieSenim je pasportizdcia chodni-
kov, ktord by zdokumentovala a
posudila stav ¢i urgentnost oprav.
Vysledky tiez potvrdili silnd potre-
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chodniky okupované autami

chybajtce alebo prerusené chodniky

chodniky st v zlom
technickom stave, viade
mnozstvo bariér
nebezpe¢né krizovatky
hustd automobilov4 doprava

vizudlne neatraktivne prostredie

nedostatok vybavenosti (lavicky,
kose a pod.)

osobnd bezpe¢nost
zI¢ pocasie
moje ciele sa prili§ daleko

nemdm ¢as chodit pesi

vysoké riziko, Ze sa stratim v pro-

stredi pocas cesty

nerdd chodim pesi



Otazka ¢. 9

Otazka ¢. 10

bu rieSenia parkovacej politiky, hlavne odstrénit parkovanie vozidiel z chodnikov.

Vyhodnotenie otvorenych otdzok v samostatnej sekcii Priechody pre chod-
cov - venujucich sa bezpe¢nosti krizovatick sme zaradili do kapitoly tykajtcej sa
bezpecnosti chodcov (str. 21).

Poslednd sekcia bola venovand odporti¢aniam respondentov. V otvorenych
otdzkach sme sa pytali, aké zmeny by zvysili podiel pesieho pohybu, a na informécie,
ktoré by ndm radi doplnili.

Aké zmeny by najviac vylepsili existujlice prostredie tak, aby sa
zvysil podiel pesieho pohybu?

Tak ako v predchddzajicich bezbariérové
hodnoteniach, aj v tejto otdzke chodniky
respondenti poukdzali na potrebu
zlep$enia kvality povrchov chodni- gistota

kov. Ako vitand zmenu ju uviedlo o revitalizacia ihrisk,
78 opytanych. 66 respondentov od- par\l,(yobv;\?;npc:gzme
porucalo zaviest opatrenia zamedzu- .

juce parkovaniu dut na chodnikoch. mobiliar

Podiel pesiecho pohybu by podla 44 lavicky, kose
opytanych zvicsilo doplnenie mest-

ského mobilidru (najmi odpadkové

kose a lavicky). 37 respondentov

odpovedalo, ze pesi pohyb by po- sec%rz?s‘i:ia

silnila starostlivost o zelen, vysadba chodec

, svetlenie
stromov a parkovych Gprav. (] © .

Napada Vam este nieco v suvislosti s peSim pohybom, na ¢o by ste
nas radi upozornili?

Otdzku sme nevyhodnocovali z dovodu, Ze informdcie a odportcania boli identické
s odpovedami, ktoré uvddzali respondenti v predchddzajicich otdzkach.

Zhrnutie

Mobzeme konstatovat, ze problematika pesicho pohybu je respondentom
velmi blizka a je dopyt po zlepseni podmienok pre chodcov najmi z hladiska kvality
povrchov, bezbariérovosti a bezpe¢nosti. Otvorené otdzky ndm poskytli niekolko
konkrétnych tipov na problémy v rieSenom tizemi, ¢im sa naplnil ciel tohto dotaz-
nika. Dotaznik m4 informativny charakter a slizi ako podklad pre identifikovanie
potencidlov a problémov rieseného Gzemia.
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Analyza Space Syntax

NajcharakteristickejSou urbanistickou kategériou, ktord md nadradené
postavenie a tvori dlohodobo pretrvdvajici pevny fyzicky zdklad urbanistickej
struktiiry, je hmotovo-priestorova sStruktira. Je si¢inom dvoch zdkladnych
zloziek, ktoré sa vzdjomne existenéne podmienuji a ich dcinok m4 potencio-
nélny dopad na socidlne sprdvanie a ekonomickd aktivitu izemia. Ide o zlozku
hmotovi a priestorovii.

Metéda Space syntax bola vytvorend v 70.tych. rokoch prof. Billom
Hilierom, prof. Julienne Hansonovou a kolegami na Bartlettovej univerzite v
Londyne. Je postavend na kvantitativnej analyze a geopriestorovej pocitacovej
technolégii. Predstavuje siibor tedrii a metéd na analyzu hmotovo - priestoro-
vych konfiguricii v rozli¢nych mierkach.

Space syntax chdpe priestorovii zlozku mesta (ulice, ndmestia, parky) ako
medzery, resp. dutiny, ktoré st definované prekdzkami obmedzujicimi pristup, resp.
blokujicimi pohlad (budovy, steny, ploty, zelen a pod.).

V mierke mesta povazuje space syntax za typicku funkciu mestskych priesto-
rov pohyb, ktory je linedrnou aktivitou, a preto redukuje tieto priestory na najdlhsie
dostupné linie - axidlne linie, ktoré pokryvaji vsetky konvexné priestory na mape.
Vzniknuté axidlne mapy su tak teoreticky zdkladnymi syntaktickymi reprezentdciami
mesta, pretoze odrdzaji mnohé Strukturdlne vlastnosti siete verejnych priestorov -
zrozumitelnost, synergia, dfzka prepojen{ a trés.

Axidlne mapy je mozné nésledne podrobit topologickym analyzam, ktoré sa
pouzivaju na kvantifikiciu konfigura¢nych vlastnosti rozvrhnutia mesta za Géelom
preskiimania funkénosti priestorovej dispozicie a vysvetlenia socidlneho sprdvania
obyvatelstva.

Pre lepsie definovanie systému pesich trds sme uplatnili nasledujice analytic-
ké metddy space syntaxu:

Integricia (blizkost) - meria, kolko otoceni je potrebné urobit z jednotlivych casti
linif, aby sme sa dostali na vSetky ostatné linie z celej siete pri pouziti najkratsej trasy.
Z praktického hladiska to teoreticky znamend, Ze chodci sa dostant do tohto priesto-
ru Castejie a s mensim Gsilim. Predpoklada sa tak, ze zdroven hodnota zodpovedd
trovni socidlnych kontaktov a maloobchodnych aktivit.

Integracné jadro - tvori 10% najvyssich hodnét v systéme. Integra¢né jadro moze
mat rozne tvary - chrbtica, deformované koleso a moze byt ststredené alebo rozpty-

lené a teoreticky by malo zodpovedat funkénému jadru urbanistickej Strukedry.

Konektivita - stupen konektivity ndm definuje pocet bezprostrednych susedov, ktori
st priamo na priestor napojeni.*®
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Konektivita
analyza 4. st.

Posudzovanie
sticasného stavu. Ba-
riéry definujeme rov-
nako ako v 3. stupni.

Ziroven bariéry roz-
Sirujeme o vnutorny
dopravny systém, teda
o ulice definované s
primdrnou  funkciou
dopravnou.

Prechody na doprav-
nom systéme povazu-
jeme za spojnice medzi
jednotlivymi ¢astami.

Ostatné fyzické bariéry
pre potreby analyzy 4.
stupna zanedbdvame.

Z tohto hladiska ide
o hibkovu analyzu
konektivity  fyzickej
struktary. Teda redl-
neho postdenia stcas-
ného stavu a moznosti
prepojenia  obytnej
strukedry  koridorom

pesich pohybov.

Analyza od 1. az po
4.  stupen  ukazuje
z6ny, kde sa idedlne a
prirodzene ¢rid kostra

pesieho pohybu.

Av$ak aj na zdklade
poznania vnutornych
prevadzkovych  vzta-
hov teto vysledky
analyzy korigujeme v
ndvrhovej casti, aby
sprlali vysoky Standard
bezpecnosti a vizudlnej
kvality kostry pesieho
pohybu (KPP).
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Konektivita
analyza 1. st.

Posudzovanie sa¢asného stavu.
Ako bariéry pre posudzovanie konektivity
st definované stavby (objekty) a fyzické
bariéry nadradeného vyznamu (Zeleznica).
Tieto substancie fyzickej $trukeiry berie-
me ako fixné - nemenné. Ostatné fyzické
bariéry pre potreby analyzy 1. stupna
zanedbdvame.

Konektivita

analyza 2. st.

Posudzovanie sti¢asného
stavu. Bariéry definujeme rovnako ako v
1./stupni a zdroven ich rozsirujeme o uza-
tvorené aredly ohradené plotom. Ostatné
fyzické bariéry pre potreby analyzy 2.
stupna zanedbdvame.

Konektivita
analyza 3. st.

Posudzovanie

stavu. Bariéry definujeme rovnako ako
v 2. stupni. Zdroven ich rozsirujeme o
nadradeny dopravny systém. Prechody na
dopravnom systéme povazujeme za spoj-
nice medzi jednotlivymi ¢astami. Ostatné
fyzické bariéry pre potreby analyzy 3.
stupnia zanedbdvame.







Metodika
navrhovania







Metodika a postup

Pri postupe navrhovania kostry pesicho pohybu a vytvirania tak kori-
dorov uréenych s maximdlnou prioritou pesiecho pohybu je aplikovany scendr
vychddzajici z objektivnych znakov. Metodika rozdeluje postup do piatich
hlavnych bodov, ktoré skiimaji dané prostredie a podla vysledkov bud koriguju,
alebo vytvirajt bezpecni trasu pesieho pohybu.

Skumanie fyzického prostredia

Ide o hmotovopriestorové skimanie daného prostredia. Zékladnou zlozkou,
ktord je posudzovand a vyhodnocovani, je fyzické prostredie - urbanistickd struktira,
ktord definuje zdkladné kvality prostredia. Vytvdra tak zdkladné predpoklady pre pesi
pohyb. NajdoleZitejsou castou je kompozicia prostredia, teda akym sposobom je
dany priestor formovany objektami. Metodika kladie doraz na orientdciu v priestore
cez vyskové dominanty alebo skupiny objektov, ¢i solitéry vyznamného charakteru.

Dalie dve zlozky st zamerané na prirodny charakter a jeho kvalitu. Ide o
fenomén slnka a vetra. Dolezité je posudzovat, vyhodnocovat a navrhovat pesie trasy
tak, aby poskytovali rézny Standard kvality priamotimerny polohe v hierarchickom
systéme.

Skimanie mobility a definovanie systému dopravy

Ako dal$ou neoddelitelnou zlozkou st prevddzkové vztahy. Ide o hierarchické
usporiadanie mobility (typ dopravy). V obytnom prostredi je preto potrebné jasne
zadefinovat a vymedzit priestory a urcit im prevlddajicu funkciu (spolocenskd alebo
dopravnd). Dany priestor je determinovany hierarchizdciou dopravného systému
zabezpecujlceho obsluhu a prevadzku celku. Preto vychddzame z nadradeného
systému dopravy, ktory je hlavnym determinantom.

Definovanie biokoridoru Cloveka

Najpodstatnej$im bodom je definovanie priestoru, ktorym sa clovek m4
pohybovat prirodzene a bezpecne tak, aby prezival ¢o najviac interakeii a podnetov
vyvoldvujicich spolocensky kontakt, oddych, ozdravenie ¢i prezivanie sikromnych
aktivit vo verejnom priestore.

Posudenie biokoridoru z pohl'adu konektivity

Systém pesiecho pohybu je vtedy funkeny, ak je spojity. Kompozi¢nymi
pravidlami a principmi sa dd do istej miery korigovat mierne zlyhanie priamej pre-
pojitosti. Vyhodnejsie vsak je, ak je systém viditelne a funk¢ne spojity, bez prekdzok
a bariér od svojho pociatku.

Definovanie kostry - koncepcie pesSieho pohybu

Celkovy systém pesicho pohybu je hierarchizovany. Preto podla druhu pros-
tredia, akym prechddza - mierkové $pecifikd, vykazuje obmenu a pestrost.
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Skumanie fyzického
prostredia - bezpecnost

Fyzické prostredie je determinované zikladnou zlozkou, a to hmotovo-
priestorovou Struktdrou. Sidliskova $truktiira casti Dvory vykazuje zdkladné
znaky kompozicie. D4 sa povedat, zZe vsetky casti Dvorov okrem starej Petr-
zalky a Matadoru sii zalozené na principe obalovej struktiry, ktord vymedzuje
priestor nadradenej dopravy od obytného prostredia. Obalovii stistavu dopliaji
skupiny bodovych objektov, ktoré st jasnym opakom, teda formuji okolo seba
uvolneny priestor. Bodové stavby poskytuji v orientdcii chodca zachytné body,
popripade vytvéraji rytmus, ktory napoméha k pohybu. Osobitym prvkom st
préave objemy zdkladnej vybavenosti, teda Skoskych zariadeni. Ich tvar a aredlové
zoskupenie je jasne Citatelné a s kontrastom v danej struktire.

Pri navrhu kostry pesieho pohybu je délezité vediet, akym typom pros-
tredia trasa prechddza, aké prvky mézu napomoct v orientdcii pri pohybe a rov-
nako, ktoré stavby st charakteristické pre dany typ verejného ¢i poloverejného
priestoru.

Na prilozenej schéme je zndzorneny prave princip optickej kontroly -
konektivity priestoru vyjadreny farebnym gradientom a zdkladné prvky kom-
pozicie podporujiice orientdciu v prostredi.

Vizualna kontrola

Vidiet a byt videny vo verejnom priestore je zdkladnym predpokladom
pre bezpe¢né prostredie, ktoré uz svojou kompoziciou eliminuje do znaénej
miery neziaduce javy ako vandalizmus, vytrinictvo, kriminalitu ¢ uZivanie
drog. Priestor na schéme vyznaceny cervenym je opticky kontrolovany, zatial ¢o
priestory slabomodré s uzavreté (intimnejSicho charakteru), teda kontrolované
menej. Podla tejto schémy mézZeme urcit aj charakter priestoru, ktory je defino-
vany od verejného az po intimny. V intimnych priestoroch (komunitné - vnut-
roblokové), mézeme predpokladat zvyseny vyskyt neziaducich vplyvov. Preto pri
samotnom ndvrhu intimneho priestoru musime na to dbat a citlivo to zohladnit.
Najidedlnejsia je vizudlna kontrola komunitou, teda pritomnost Tudi a réznych
aktivit v takomto priestore.

Orientacia

Rovnako samotnd orientdcia v mestskom prostredi napomdha k bezpeciu. Uz
len ten fakt, Ze vieme identifikovat samotné fyzické prostredie, v ktorom sa nachi-
dzame a vieme, ako sa mame v takomto prostredi spravat. Ci u? je to Cisto dopravny
priestor, alebo spolocensky, kazdy md svoje pravidld. Takisto priehlady, vyskové ¢i
iné dominanty napomahaji k spravnemu pohybu. Setria tak as a v kone¢nom
dosledku eliminuja stresové spravanie v prostredi (stratenie v priestore). V schéme
st vyznacené bodové objekty, zdkladnd obcianska vybavenost (Skolské zariadenia) a
vizby vyskovych objektov, ktoré st doélezité pri vzdialenej orienticii v priestore.
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Skumanie mobility a
definovanie systému dopravy

LEGENDA:

/V
4

Nadradeny dopravny

systém

\

A\

Dopravny vstup do
obytného tzemia

Vnutornd obsluzni
komunikicia

Velmi doélezity faktor pri navrhovani pesej mobility je prave dynamick4
a statickd doprava. Prostredie treba vediet pochopit a zadefinovat do dvoch
kategérii.

Dopravnéd obsluha obytného prostredia je velmi ddlezitd pri beznom
uzivani (parkovanie, odvoz odpadu, stahovanie), ale aj pri extrémnych pod-
mienkach na ¢as (zdchranna sluzba, hasici, policia a pod.). Z tohto dévodu je
potrebné velmi exaktne zadefinovat hierarchiu dopravy od hlavnej kostry, ktord
obsluhuje cely obytny siibor alebo mestskd ¢ast, az po jej najdrobnejsie vldsoc-
nice, ktoré si1 istou koncovkou v doprave.

Spolocenska napla - prezivanie sikromnych aktivit vo verejnom priesto-
re je primdrnou funkciou obytného siboru. Dynamickd doprava zabezpecuje
prepravu za funkciami a potrebami, ktoré dany sibor neponiika. Ak je spravne
vyvazeny podiel zikladnej ob¢ianskej vybavenosti a ponuka pracovnych prilezi-
tosti, tak spolocenska ndpls verejného priestoru moze mat vicsinovy podiel. Ak
spolocenska funkcia priestoru ulice ¢i sidliska absentuje, prevlada univerzilny
priestor - ,,priestor vietkych a zéroven nikoho®.

Pre obytné prostredie je velmi délezité presne definovat uli¢ny, sidlisko-
vy priestor podla jeho primdrnej funkcie. Teda rozdelit priestory na spolocenské
a dopravné. Ak z celkovej kompozicie (stvirnenia) nie je zrejmé, o aky typ
priestoru ide, jeho uzivatel md problém s orienticiou a pochopenim vztahov
a pravidiel, ako sa md v danom priestore chovat. Vidsinou takéto zlyhania sa
v praxi napravaji dopravnym a informaénym znadenim, réznymi stavebnymi
tpravami, ktoré maji zarucif bezpe¢nost chodca, pritom maji len technicky
charakter, ¢im zvysuju vizudlny smog a znizuju estetickd kvalitu prostredia.

Spoloc¢ensky priestor

Vymedzuji ho ststavy stavieb, linie stromov, v niektorych polohdch ploty
aredlov. Je to priestor, ktory prepdja rozne funkcie a z6ny, ¢im vytvdra predpoklady na
pesi pohyb ¢i zotrvanie na mieste za istym tGcelom vytvdrania spoloéenskych vizieb.

Spolo¢ensky priestor preto musi byt dopliiany réznymi prvkami, ktoré
podnecuji k r6znym aktivitim. Najdélezitej$ou zlozkou spoloc¢enského priestoru je
strom a voda. Prdve prvky zelene vytvdrajd priestor prijemny na pobyt aj v hortucich

dnioch.

Dopravny priestor

Pesi pohyb sa neméze absolttne vyhntit dopravnému priestoru. Sa to vicsi-
nou zastavky MHD a parkoviskd (zdroj pohybu). Dopravny priestor je rieseny velmi
raciondlne. Jeho hlavnou prioritou je bezpe¢nost a funkénost. Pohyb v takomto
priestore je dynamicky a kumulovanie vi¢Siecho poctu 0séb na jednom mieste pred-
stavuje hrozby. Doélezitd je okamzitd distribucia do spolocenského priestoru.
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Biokoridor cloveka

Biokoridor c¢loveka
je priestor, ktory
podnecuje zotrvanie
¢loveka v mestskom
prostredi ¢o najdlh-

Sie tak, aby sa ¢lovek
mohol rozvijat a
aktivizovat.

Biokoridor je linedrny tsek mestskej krajiny, ktory umoziiuje bezpe¢na
pesiu mobilitu s najvy$$im Standardom pre obyvatelov medzi jednotlivymi
biocentrami (urbdnnymi a architektonickymi uzlami). S nimi dohromady tvori
priestorovy systém pesieho pohybu - kostru pesieho pohybu.

Uzemie biokoridoru umoziuje nielen zikladny pohyb ¢loveka v jeho
obytnom prostredi, ale hlavne poniika Siroki skdlu spolocenskych aktivit v
oblasti kultdry a fyzioterapie, kde sa vytvdraji predpoklady identifikdcie oby-
vatela s verejnym prostredim na jednej strane, a na druhej sa formuji pocdetné

enklévy pokoja a oddychu.

PRVKY BIOKORIDORU

Dominantny prvok - zeleri:

- $pecifické vrstvy $truktiry zelene
(vysokd zelen, nizka architektonizovand zelen, trdvnaté a kvetinové plochy).

Optimaliza¢ny prvok mierkovych a proporénych vztahov:

“Mal4” architektiira, priestorové prvky, pavilény, kiosky, pergoly, odpocivadld.
Vytvarné prvky:

vytvarné diela, fontdny, informacné panely, digitilna ¢asomiera, meranie
vonkajsej klimy a pod.

Technické prvky:

senzorika SMART, osvetlenie, technické zabezpecenie a pod.

Urbanny uzol

Priestorovy uzol vysSieho vyznamu, kde dochddza ku krizeniu viacerych
hierarchicky diferencovanych pesich pohybov, ¢i uz s prevahou spoloc¢enského, alebo
dopravného charakteru. Priestorovy uzol md vyrazné ¢érty a $pecifikd pre okolité
prostredie. Tvori nadradeny (priestorovy) orienta¢ny systém percepéného vnimania.

Architektonicky uzol

Specificky preduréeny mestsky priestor, ktorému funkciu a charakter uréuje
dominujuca architektonickd stavba.

Korzo - promenada

Promendda je cast pesej komunikacnej siete sidliskového titvaru dplne alebo
¢iasto¢ne vyhradend chodcom. Spdja centrotvorné funk¢né lokality do jednotiaceho
celku. Atraktivita promenddy je zdvisld na diverzite naviazanych funkcii v oblasti
kultdry, rekredcie, Sportu a fyzioterapie. Jej zvySenu atraktivitu akcentuje umelecké /
vytvarné vybavenie priestoru. Promendda méze zahfnat aj vnttorné priestory obyt-
nych blokov. Délezitym dopliujicim prvkom je verejnd zelen.

75






Posudenie biokoridoru
z pohl'adu konektivity

Akykolvek funkény mestsky systém musi vykazovat spolo¢né znaky,
ktorymi je charakterizovany. Pokial tieto znaky spolu nekomunikuja alebo st
roéznymi vplyvmi znefunkénené, teda stricaji svoju hodnotu a vyznam, celkovy
systém sa zacina bortit.

Biokoridor ¢loveka je priestor, ktory podnecuje zotrvanie ¢loveka v
mestskom prostredi ¢o najdlhsie tak, aby sa ¢lovek mohol rozvijat a aktivizovat.
Jeho hlavnou dlohou je okrem zotrvania ¢loveka v priestore aj komunikdcia
a prepdjanie - spdjanie. Je preto velmi dolezité, aby bol systém spojity, teda z
kazdého mozného pohladu prepojeny.

Prilozend schéma poukazuje na geometrickii konektivitu, t.j. prepoje-
nost priestorov. Cim intentzivnejsi je gradient, tym je silnejSia geometrick4 ko-
nektivita v danom priestore biokoridoru. Kompoziciou priestorou a dopliianim
stromovych aleji ¢i solitérov (strom ako prirodnd dominanta priestoru) tento
jav umociiujeme a posiliiujeme. Rovnako zlou doplnkovou kompoziciou vieme
tieto prirodzené vlastnosti urbanistickej $truktiry popriet, teda znefunkénit.

Podpora prirodzenej kompozicie urb. struktiry

Cast Dvory vykazuje vo velkej miere kompoziéné principy formovania
urbanistickej Struktdry. Samotnd schéma potvrdzuje, ze kostra pesicho pohybu je
navrhnutd tak, Ze naozaj je systém geometricky prepojeny. Vzhladom k tomu, ze
ide o sidliskovti $truktiru, ktorej mierka je vo vztahu k ¢loveku nadhodnotend, je
potrebné tento jav korigovat. Korekcie je najvyhodnejsie urobit pomocou vysadby
zelene: stromov - aleje, solitéry alebo enkldvy ako parciky ¢i mestské hdje, pomocou
krikovych porastov, ¢i okrasnych trav.

Systém pesieho pohybu je potrebné prepojit so systémom zelene v sidlisko-
vom prostredi. Vzhladom k sic¢asnym klimatickym zmendm, je potrebné definovat
priestory, kde je vysoko potrebné zelen formovat a v akej podobe. Zdroven odportca-
me aplikovat adapta¢né opatrenia na zmenu klimy, a to najmi systémy zadrziavania
dazdovej vody v prostredi (formovanie dazdovych zdhrad).

Prepojenim troch zdkladnych systémov sa kompoziéne cisty urbanis-
ticky priestor skoriguje do velmi atraktivnej a vizudlne rozmanitej podoby.

Korigovanie ¢i poprenie kompozicie urb. struktury

Kompoziént korekciu pomocou réznych prvkov biokoridoru cloveka je
mozné docielit este vyssiu estetickd kvalitu. Ku korekeii by malo dochddzat hlavne v
polohdch, kde je v kontaktnej polohohe préve priestor definovany ako dopravny. St
to préve rozsiahle celky parkovisk ¢i rozne bariéry (steny) od dopravnych koridorov.
Upravou (korekciou) vieme vizudlne prave takyto priestor Giplne popriet a uzivatela
smerovat do prostredia, ktory je pre neho bezpe¢nejsi a atraktivnejsi.
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Kostra pesieho pohybu

Kostra pesieho pohybu m4 za iilohu poprepdjat jednotlivé ¢asti Dvorov s
dals$imi celkami, ako Hije, Liiky ¢i historické centrum Bratislavy. Zaroven vsak
v ramci kazdého podsystému (Dvory 1-3 , 2, 4, 5 - 6, Matador a stard Petrzal-
ka) vytvorit spolocenské centrum prepojené s obytnymi domami a zdkladnou
vybavenostou. Tak ako dopravny systém je formovany zvicsa po obvode, kostra
pesieho pohybu - biokoridor ¢loveka - prechddza préve jadrom obytného siibo-
ru a hlad4 ¢o najatraktivnejsie a najbezpecnejsie prepojenia medzi jednotlivymi
¢astami.

Nadradenym cielom je peSou mobilitou prepojit jednotlivé casti Petr-
zalky s celomestskym centrom Bratislavy pomocou samotného centra Petrzalky
formovanom pri Chorvéitskom ramene.

Kazd4 funkénd cast, ako je vyznalend na priloZenej schéme, méoze mat
svoj vlastny dizajnmanudl. Dokonca odporiicame tomu prisposobit aj orientac-
ny systém - smerové tabule a pomenovanie priestorov, kde sa ¢lovek nachddza.
Ako ozivenie je dobré pridat k tomu tdaj, kolko m, resp. km ¢lovek musi prejst
do ciela a kolko mu to zaberie ¢asu pesou chédzou alebo na bicykli.

Na schéme sii vyznadené trasy, ktoré sii uz v sicasnosti vyhradené len pre
pesi pohyb, respektive pre pesi pohyb a pre cyklistov.

% podiel trasy | bm pesej
uz segregovanej | kostry na

Dvory 1, 3 od dopravy 1 obyvatela

dizka celkovej kostry PP - 6,1km, 11.010 obyv. | 33% (0,96km) | 0,55bm/lob

Dvory 2
dizka celkovej kostry PP - 2,2km,  4.466 obyv. | 43% (0,95km) | 0,49bm/lob

Dvory 4
dizka celkovej kostry PP - 4,9km, 9.679 obyv. | 26% (1,30km) | 0,51bm/lob

Dvory 5, 6
dizka celkovej kostry PP - 2,9km, 8.894 obyv. | 56% (1,63km) | 0,33bm/lob

Matador a stara Petrzalka
dizka celkovej kostry PP - 3,4km, 2.395 obyv. 0% (0,00km) | 1,41bm/1ob

CELKOM
dizka celkovej kostry PP - 19,5km, 36.444 obyv. | 25% (4,84km) | 0,53bm/lob
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Dvory 1, 3

Uceleny funk¢ny celok, ktory sme definovali ako ¢ast Dvory 1 a 3, md
11.010 obyvatelov. Celkové dizka kostry pesicho pohybu nachddzajtica na v
tejto lokalite m4 dizku 6,1 km, z éoho vyplyva, 7e na jedného obyvatela pripadd
zhruba 0,55 bm dlzky pesej kostry.

Danym tzemim prechddzaju tri typy trds pesicho pohybu, ktoré na seba
podla druhu a funkénej ndplne viazu podporné a aktivaéné prvky biokoridoru
¢loveka. Blzsie ako priklad Specifikujeme v ¢asti vybrany detail.

Na prilozenej schéme st vyznacené hlavné osi hnedou a ¢ervenou farbou
a prie¢na os Zltou farbou.

Hlavna os

Ide o nadradeny systém, ktorého stucastou st hlavné body zdujmu (prvky
biokoridoru). Priestor vykazuje vysoké spolocenské hodnoty, nie je atakovany
prvkami dopravy. Prioritou je dynamicky pohyb v rdmci pesej mobility Petrzalky.

Priecna os

Prepdja hlavné osi, teda nadradeny pesi priestor. Ide o prepojenie pesicho
systému jednotlivych ¢asti Dvorov s Chorvétskym ramenom, ¢astou Héje, so zénou
Matador a ¢astou Luky.

Doprava - hierarchia

Nadradeny dopravny systém.
odporucana rychlost 50km/hod.
Sucastou systému su pesie trasy,

ktoré reprezentuju ndteny pohyb,
a dalej horizontélne segregované
hlavné cyklisticke trasy.

Hlavny dopravny vstup do
obytného prostredia.

Jasne artikulovany priestor, ozna-
Ceny_a dopravne upraveny_tak,

aby kazdy Ucastnik dopravnej
premavky dostal jasny signdl, ze
vstupuje do obytného prostredia.
V danom Useku prichadza k zme-
ne rychlosti z 50 na 30km/hod.

Podruzny - vnuatorny doprav-
ny systém obsluhujlci obytné
prostredie - zénu, samostatnl
jednotku.  Odporicana rychlost
30km/hod. Systém prepdja nos-
nU dopravnu kostru casti Dvory
s obytnymi Castami a ich velko-
kapacitnymi  parkoviskami, resp.
garazowmi  domami.  Ulicnymi

Krizenie nadradeného
dopravného systému s
kostrou pesieho pohy-
bu. Stret s hlavnymi osa-
mi, kde sa predpoklada
vyssia intenzita chodcov.

Krizenie vnutorného do-
pravného systému s ko-
strou pesieho pohybu.

profimi- mézu byt vedené pod-
ruzné cyklistické trasy ako sucast
cestného profilu.

Stret dopravnej obsluhy a
kostry pesieho pohybu.
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Skiimanie a posudzo-
vanie urb. $truktdry z
pohladu  preslnenia,
resp. tienenia sidlis-
kového priestoru vo
vztahu k ndvrhu ko-
stry pesicho pohybu.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

[] preslneny
Ll
=
N
N
H
N
[l zatieneny

Skiimanie a posudzo-
vanie urb. $trukedry
z pohladu pradenia
vetra vo vztahu k ni-
vrhu kostry pesiecho
pohybu v horizontal-
nej rovine vo vyske
Im nad terénom.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

slabé prudenie

1

silné pradenie

85



o o-oo"'/.«::;
LA

Ny

1

2
3

4
5

LEGENDA KOMPONENTOV:

PREVADZKOVE PASMA

- DYNAMICKE A

PRIESTOROVE AKTIVITY
- STATICKE - ODDYCH
- a) NADCHODY; b) PODCHODY

VODA

- DYNAMICKA - FONTANY
- STATICKA - VODNE PLOCHY

(dazdové zahrady)

6
7

ARCHITEKTONICKE PRVKY

- FUNKCNE OBJEMY - STABILNE
- FUNKCNE OBJEMY - MOBILNE

- PERGOLY




Lokalne centrum, Prokofie-

vova

Zdroj pohybu

Vybrany detail zndzortiuje uzlovy priestor, ktory vznikd na krizeni hlavnej a
prie¢nej osi. Nachddza sa na zivych pradniciach pesicho pohybu, avsak jeho poloha
(umiestnenie v jadre obytného celku v jasnej nadviznosti na objekty s funkciou pred-
skolského vzdeldvania a na objekty $portového vyuzitia) ho preduréuje pre vytvorenie
uzla s charakterom skor poloverejného priestoru.

Preto vyuzitie priestoru a jeho roznych prvkov je smerované hlavne pre
obyvatelov danej zény. Ide o doplnkovii vybavenost a jej prvky uréené pre aktivne
vyuzivanie volného a sikromného ¢asu vo verejnom priestore obyvatelov.

Taziskom je ststava niekolkych hracich ploch, ktoré je mozné ponat ako
multifunkéné ihriska, ale zdroven ich delit aj podla veku uzivatela.

Vyraznym prvkom je strom - solitér umiestneny v tazisku, okolo ktorého je
mozné formovat zény oddychu. Pridruzeny objekt vymennika, po jeho adapticii na
nova funkciu, vytvori zdzemie pre rozvijanie spolo¢enskych aktivit a komunity.

materskd skola
Vymedzenie priest.

. H T

7 ’ v
aredlova zelen

Prvky biokoridoru

zelen - daz. zdhrady

Prvky biokoridoru

sedenie, oddych
VYBRANY

DETAIL
Zdroj pohybu

sukr. materska skola
KriZenie pohybu

informacny systém

Prvky biokoridoru

zelen - daz. zdhrady

Prvky biokoridoru

mult. ihrisko

Prvky biokoridoru

vodiaca alej stromov

Prvky biokoridoru

strom - solitér

Prvky biokoridoru

ihrisko - mladez

Prvky biokoridoru

AN

ihrisko - seniori

Prvky biokoridoru

ihrisko - Vymennik
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Umelé osvetlenie
treba definovat podla
Gcelu a podla typu
prostredia.

Vo vybranych
polohdch sta¢i iba
technické osvetlenie
prostredia. Specifické
polohy si vsak vy-
ziadaji  doplnkové,
vytvarné, ¢i dokonca
umelecké osvetle-
nie.

Prvky zelene - daz-
dové zdhrady, ktoré

podporuji aj pesi
pohyb, drobné hry.
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ricie pre aktivny
pohyb. Hry, pohyb,
siftaz, trénovanie Vv
mestskom prostredi.

Dolezity detail
prevedenia rozhrania
materidlov.
Vizuédlny kontrast,
materidlovd kvalita -
bezpec¢nost.

Vodiacia linia.
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Dvory 2

Uceleny funkény celok, ktory sme definovali ako ¢ast Dvory 2 mé 4.466
obyvatelov. Celkova dizka kostry pesicho pohybu nachddzajtica sa v tejto loka-
lite ma dizku 2,2 km, z &oho vyplyva, 7e na jedného obyvatela pripad4 zhruba
0,49 bm dizky pesej kostry.

Danym tzemim prechddzaji dva typy trds pesieho pohybu, ktoré na
seba podla druhu a funké¢nej ndplne viazu podporné a aktivaéné prvky biokori-
doru ¢loveka. Blizsie ako priklad specifikujeme v Casti vybrany detail.

Na prilozenej schéme je vyznacend hlavni os hnedou a prie¢na os Zltou
farbou.

Hlavna os

Ide o nadradeny systém, ktorého stucastou st hlavné body zdujmu (prvky
biokoridoru). Priestor vykazuje vysoké spolocenské hodnoty, nie je atakovany
prvkami dopravy. Prioritou je dynamicky pohyb v rdmci pesej mobility Petrzalky.

Priecna os

Prepdja hlavné osi, teda nadradeny pesi priestor. Ide o prepojenie pesicho
systému jednotlivych ¢asti Dvorov s Chorvdtskym ramenom, ¢astou Héje a Liky.

Doprava - hierarchia

Krizenie nadradeného doprav-
ného systému s kostrou pe-
Sieho pohybu. Stret s hlavnymi
osami, kde sa predpoklada vysSia

b Nadradeny dopravny systém.
odporicana rychlost 50km/hod.
Sucastou systému su pesie trasy,
ktoré reprezentuju nlteny pohyb,

. a dalgj horizontalne segregované
hlavné cyklisticke trasy.

Hlavny dopravny vstup do
obytného prostredia.

Jasne artikulovany priestor, ozna-
¢eny a dopravne upraveny tak,
aby kazdy Ucastnik dopravnej
premavky dostal jasny signdl, ze
vstupuje do obytného prostredia.
V danom Useku prichadza k zme-
ne rychlosti z 50 na 30km/hod.

intenzita chodcov.

Krizenie vnutorného doprav-

Podruzny - vnutorny doprav-
ny systém obsluhujdci obytné
prostredie - zonu, samostatnu
jednotku.  Odporicana rychlost

ného systému s kostrou pe-
Sieho pohybu. Stret dopravngj
obsluhy a kostry pesieho pohybu.

Nosny systém

30km/hod. Systém prepéaja nos-
nU dopravnu kostru Casti Dvory
s obytnymi Castami a ich velko-
kapacitnymi parkoviskami, resp.
garéazovymi  domami.  Ulicnymi
profilmi mdzu byt vedené pod-

v zastupeni elektricky

ruzné cyklistické trasy ako sucast
cestného profilu.

91



HECEEE

HECOEE

nespojity

spojity

uzavrety

otvoreny

92



Skimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
preslnenia, resp.
tienenia sidliskového
priestoru vo vztahu k
ndvrhu kostry pesie-
ho pohybu.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dana
mierka vyjadruje aj
mieru  zanedbania

chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

[] preslneny
Ll
=
N
N
H
N
[l zatieneny

Skimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
prudenia vetra vo
vztahu k ndvrhu
kostry pesicho po-
hybu v horizontilnej
rovine vo vyske 1m
nad terénom.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dana
mierka vyjadruje aj
mieru  zanedbania

chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

slabé prudenie

1

silné pradenie
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LEGENDA KOMPONENTOV:

PREVADZKOVE PASMA
- DYNAMICKE A
PRIESTOROVE AKTIVITY
- STATICKE - ODDYCH
- a) NADCHODY; b) PODCHODY
VODA
- DYNAMICKA - FONTANY
- STATICKA - VODNE PLOCHY

(dazdové zahrady)

ARCHITEKTONICKE PRVKY

- FUNKCNE OBJEMY - STABILNE
- FUNKCNE OBJEMY - MOBILNE
- PERGOLY
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Ulicny priestor - Jiraskova

Chodnik

Vybrany detail zndzorfiuje moznu upravu ulicného priestoru - Jirdskova
ulica. Ide o linedrny priestor, ktory je si¢astou nadradeného systému mobility. Jeho
poloha a hlavni funkcia predurcuje tento typ priestoru ako verejny s prevlddajicou
funkciou dopravnou.

Hlavnym cielom tpravy priestoru je bezpecnost, ¢o najnizsia koliznost a vel-
mi dobrd opticka citatelnost priestoru. Priestor je charakterizovany hlavne nitenym
pohybom - dopravny charakter. Prvky biokoridoru st tomu prispdsobené a majti za
tlohu poskytnut pripadny oddych pocas dlhsej cesty hlavne star§im osobdm, tkryt
pred nepriaznivym pocasim a informovat o zdkladnych udajoch - MHD, teplota
vzduchu alebo cas.

Upravou sa zazili jazdné pruhy, ktoré sa oddelili zelenym pasom. V ostatnom
priestore mimo cestného telesa je priestor pre obojsmernt cyklocestu oddelenti od
cesty a chodnika ochrannou zelenou. Pesie trasy st sprevddzané jasnou alejou a v
bode kriZenia osi sa vytvoril maly uzlovy priestor pre oddych a zastavenie v nadviz-
nosti na zdstavky MHD.

niteny pohyb
Cyklochodnik

obojsmerny

VYBRANY

DETAIL
Ostrovceky

I ’
zuzené cest. pruhy

Zdroj pohybu

skol. a $port. zariad.

Prvky biokoridoru

Stromovd alej

Chodnik

niteny pohyb
Segregicia zelefiou

pesi / cyklo / doprava
Zdroj pohybu

zéstavka MHD
Prvky biokoridoru

strom - solitér
Pis zelene

prerusenie bariéry
Vjazd do tizemia

artikuldcia

Ostrovceky

I ’
zuzené cest. pruhy
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Umelé osvetlenie
treba definovat podla
Gc¢elu a podla typu
prostredia.

Vo vybranych
polohdch sta¢i iba
technické osvetlenie
prostredia. Specifické
polohy si v$ak vy-
ziadaji  doplnkové,
vytvarné, ¢i dokonca
umelecké osvetle-
nie.

Prvky zelene - daz-
dové zdhrady, ktoré
slizia bud ako ba-
riéra, alebo viazu na
seba prvky sedenia.
Vo viacerych pripa-
doch je mozné pouzit
zelen ako prvok kori-
gujuci kompoziciu ¢i
vizudlne prepojenie
priestorov.
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Pvky potrebné pre
oddych pozdii nu-
teného pohybu.

Délezité pri podpore
pesej mobility u
starSich Tudi a pri
fudoch so slabsou ko-
ordindciou. Prvky by
sa mali nachddzat v
primeranom pomere

aj v tieni aj na slnku.

Cyklista segregova-
ny od pesej ale, aj
dynamickej dopra-
vy.

Prvky zelene pouzité
ako velmi estetické
a funkéné zdbrany
potrebné pre segre-
giciu - bezpecnost
jednotlivych zloziek
mobility.
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Dvory 4

Uceleny funk¢ny celok, ktory sme definovali ako ¢ast Dvory 4, m4 9.679
obyvatelov. Celkovs dizka kostry pesicho pohybu nachddzajtca sa v tejto loka-
lite m4 dizku 4,9 km, z &oho vyplyva, Ze na jedného obyvatela pripad4 zhruba
0,51 bm dizky pesej kostry.

Danym tzemim prechddzaji dva typy trds pesieho pohybu, ktoré na
seba podla druhu a funké¢nej ndplne viazu podporné a aktivaéné prvky biokori-
doru ¢loveka. Blizsie ako priklad specifikujeme v Casti vybrany detail.

Na prilozenej schéme st vyznacené hlavné osi tmavohnedou a tmavo-
modrou farbou a prie¢ne osi svetlohnedou a svetlomodrou farbou.

Hlavna os

Ide o nadradeny systém, ktorého stucastou s hlavné body zdujmu (prvky
biokoridoru). Priestor vykazuje vysoké spolocenské hodnoty, nie je atakovany
prvkami dopravy. Prioritou je dynamicky pohyb v rdmci pesej mobility Petrzalky.

Priecna os

Prepdja hlavné osi, teda nadradeny pesi priestor. Ide o prepojenie pesicho
systému jednotlivych casti Dvorov s Chorvdtskym ramenom, ¢astou Hdje a Sadom
Janka Kréla.

Doprava - hierarchia

Nadradeny dopravny systém.
odporucana rychlost 50km/hod.
Sucastou systému su pesie trasy,
ktoré reprezentuju ndteny pohyb,
a dalej horizontélne segregované

Krizenie vnutorného do-
pravného systému s ko-
strou pesieho pohybu.
Stret dopravnej obsluhy a

hlavné cyklisticke trasy.

Podruzny - vnuatorny doprav-
ny systém obsluhujici obytné
prostredie - zénu, samostatnl
jednotku.  Odportcana rychlost
30km/hod. Systém prepdja nos-
nU dopravnu kostru Casti Dvory
s obytnymi Castami a ich velko-
kapacitnymi  parkoviskami, resp.
garazowymi  domami.  Ulicnymi
profimi mézu byt vedené pod-

kostry pesieho pohybu.

ruzné cyklistické trasy ako sucast
cesteného profilu.

Hlavny dopravny vstup do
obytného prostredia.

Jasne artikulovany priestor, ozna-
¢eny a dopravne upraveny tak,
aby kazdy Ucastnik dopravnej
premavky dostal jasny signdl, ze
vstupuje do obytného prostredia.
\/ danom Useku prichadza k zme-

Krizenie nadradeného
dopravného systému s
kostrou pesieho pohy-
bu. Stret s hlavnymi osa-

ne rychlosti z 50 na 30km/hod.

i 4 Mi, kde sa predpoklada
/////< / / < vy$ia intenzita chodcov.
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Skimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
preslnenia, resp.
tienenia sidliskového
priestoru vo vztahu k
navrhu kostry pesie-
ho pohybu.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

preslneny

L | [

zatieneny

Skiimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
pradenia vetra vo
vztahu k ndvrhu
kostry pesiecho po-
hybu v horizontilnej
rovine vo vyske 1m
nad terénom.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

slabé prudenie

]
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silné pradenie
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LEGENDA KOMPONENTOV:

PREVADZKOVE PASMA
- DYNAMICKE A
PRIESTOROVE AKTIVITY
- STATICKE - ODDYCH
- a) NADCHODY; b) PODCHODY

1

2
3

4
5

- DYNAMICKA - FONTANY
- STATICKA - VODNE PLOCHY

(dazdové zahrady)

6
7

ARCHITEKTONICKE PRVKY
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Linearny park - Wolkrova

Prvky biokoridoru

Vybrany detail je uz v sticasnosti definovany priestorovym usporiadanim ako
linedrny. Vdaka silnej Stvorradovej aleji mozno dany priestor chdpat ako linedrny
park. Jeho zdkladnou funkciou je prepojenie dvoch uzlovych priestorov. Prvy priestor
je Vlastnecké ndmestie a druhy je vnutroblokovy, respektive sidliskové ndmestie
parkového typu s vyraznym umeleckym dielom.

Vyraznd alej, ktord tieto dva uzlové priestory prepdja, méze byt stvirnend
dvoma spdsobmi. Prvé a velmi jednoduché, zdroven lacné riesenie je dany priestor
uchopit ¢isto ako dymicky priestor podporujiici pesi a cyklisticky pohyb. Zelen bude
plnit funkciu vizudlnej korekcie a zdroven z funkéného hladiska formou dazdovych
zdhrad bude tieZ zadrziavat vodu v prostredi - korekcia mikroklimy a pod. (vid. obr.
na str. 104 vlavo dolu). Druhy spdsob ndro¢nej$i na prestavbu a financie je dany
priestor uchopit ako aktivny, teda priestor poskytujici rézne formy aktivneho cvi-
Cenia pre vSetky vekové kategérie. Pri takomto rieseni je potrebné definovat ststavu
priestorov a ich primdrnu ndpln. Vlastnecké ndmestie je definované ako priestor
mestského typu, linedrny park Wolkrova je aktivne miesto oddychu a fyzioterapie a
posledny priestor, ktorého taziskom je umelecké dielo, plni funkciu oddychu.

o C—

strom - solitér
Komp. korekcia

socha v priehlade
Komp. korekcia

uvolnenie priestoru

VYBRANY

DETAIL
Prvky biokoridoru

zelen - daz. zdhrady

Prvky biokoridoru

formy sedenia

Chodnik + cyklo

dynamicky pohyb
Prvky biokoridoru

vizudlna korekcia

Prvky biokoridoru

vodiaca alej stromov

Prvky biokoridoru

aktivne prvky
Chodnik + cyklo

dynamicky pohyb
Prvky biokoridoru

Thrisko - seniori

Prvky biokoridoru

vizudlna korekcia
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Umelé osvetlenie
treba definovat podla
Gc¢elu a podla typu

prostredia.

Vo ranych
polohdch sta¢i iba
technické osvetlenie
prostredia. Specifické
polohy si vsak vy-
ziadaji  doplnkové,
vytvarné, ¢i dokonca
umelecké osvetle-
nie.

Prvky zelene v zn:
nej miere ovplyviuju
mierku a charakter
priestoru.

Je preto na mieste
pristapit k stvdrne-
niu daného priestoru
az po verejnom pre-
rokovani a diskusii.
Priestor méze vyka-
zovat ako aj aktivne,
tak aj pasivne znaky
vyuzitia.




Sedenie - zény od-
dychu a pokoja.

Vo verejnom
priestore je potrebné
vytvérat rozne formy
z6n, ktoré  maja
$pecifické  vyuzitie.
Ich striedanim a
dopltanim vznikaja
plnohodnotné miesta
oddychu, rekreicie ¢i
ozdravenia.

Zény s aktivnymi
prvkami, ktoré
podnecuju k $portu
alebo fyzioterapii.

Striedanie, dopIﬁanie
aktivnych zén aj so
zébnami oddychu a
pokoja  prispieva k
pestrosti  priestorov.
Treba vsak korigovat
vizudlnu prepojenost
- najlepsie zelenou.
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Dvory 5, 6

Uceleny funk¢ny celok, ktory sme definovali ako ¢ast Dvory 5 a 6, md
8.894 obyvatelov. Celkova dizka kostry pesicho pohybu nachddzajica na v tejto
lokalite m4 dizku 2.9 km, z &oho vyplyva, e na jedného obyvatela pripadd
zhruba 0,33 bm dizky pesej kostry. Ide o najracionalne;jii systém Dvorov.

Danym tzemim prechddzaji dva typy trds pesieho pohybu, ktoré na

seba podla druhu a funké¢nej ndplne viazu podporné a aktivaéné prvky biokori-
doru ¢loveka. Blizsie ako priklad specifikujeme v Casti vybrany detail.

Na prilozenej schéme je vyznacend hlavnd os ¢ervenou farbou a priec¢ne
osi st vyznacené svetlohnedou a svetlomodrou farbou.

Hlavna os

Ide o nadradeny systém, ktorého stucastou st hlavné body zdujmu (prvky
biokoridoru). Priestor vykazuje vysoké spolocenské hodnoty, nie je atakovany
prvkami dopravy. Prioritou je dynamicky pohyb v rdmci pesej mobility Petrzalky.

Priecna os

Prepdja hlavné osi, teda nadradeny pesi priestor. Ide o prepojenie pesicho
systému jednotlivych ¢asti Dvorov s Chorvdtskym ramenom, ¢astou starej Petrzalky,
resp. so zénou Matador a vystaviskom Incheba.

Doprava - hierarchia

Nadradeny dopravny systém.
odporucana rychlost 50km/hod.
Sucastou systému su pesie trasy,

Krizenie nadradeného
 dopravného systému s
kostrou pesieho pohy-

ktoré reprezentuju ndteny pohyb,
a dalej horizontélne segregované
hlavné cyklisticke trasy.

Hlavny dopravny vstup do
obytného prostredia.

Jasne artikulovany priestor, ozna-
¢eny a dopravne upraveny tak,
aby kazdy Ucastnik dopravnej
premavky dostal jasny signdl, ze
vstupuje do obytného prostredia.
V danom Useku prichadza k zme-

bu. Stret s hlavnymi osa-
mi, kde sa predpoklada
vyssia intenzita chodcov.

Krizenie vnutorného do-
pravného systému s ko-
strou pesieho pohybu.
Stret dopravnej obsluhy a
kostry pesieho pohybu.

ne rychlosti z 50 na 30km/hod.

Podruzny - vnuatorny doprav-
ny systém obsluhujlci obytné

I
........

prostredie - zonu, samostatnd
jednotku.  Odporicana rychlost
30km/hod. Systém prepdja nos-
nU dopravnu kostru casti Dvory
s obytnymi Castami a ich velko-
kapacitnymi  parkoviskami, resp.
garazowymi  domami.  Ulicnymi
profimi mézu byt vedené pod-
ruzné cyklistické trasy ako sucast
cestného profilu.
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Skimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
preslnenia, resp.
tienenia sidliskového
priestoru vo vztahu k
navrhu kostry pesie-
ho pohybu.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

preslneny

L | [

zatieneny

Skiimanie a
posudzovanie  urb.
struktdary z pohladu
pradenia vetra vo
vztahu k ndvrhu
kostry pesiecho po-
hybu v horizontilnej
rovine vo vyske 1m
nad terénom.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

slabé prudenie

]

EECCIEE

silné pradenie
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LEGENDA KOMPONENTOV:
PREVADZKOVE PASMA
1 - DYNAMICKE A
PRIESTOROVE AKTIVITY
2 - STATICKE - ODDYCH
3 -a)NADCHODY; b) PODCHODY

/

N
VODA
4 - DYNAMICKA - FONTANY
5 - STATICKA - VODNE PLOCHY

(dazdové zahrady)
ARCHITEKTONICKE PRVKY

6 - FUNKCNE OBJEMY - STABILNE
7 - FUNKCNE OBJEMY - MOBILNE

8 - PERGOLY




Lokalny uzol - Gercenova

Zdroj pohybu

Vybrany detail zndzornuje moznd dpravu sidliskového priestoru viazaného
na $portové aredly a architektonické objemy s funkénou népliiou v prevaznej miere
$port. Ide o indiferentny priestor, ktory je sticastou nadradeného systému mobility -
konkrétnej priecnej osi. Jeho poloha a hlavnd funkcia predurcuje tento typ priestoru
ako verejny / poloverejny s prevlidajicou funkciou relaxa¢no-$portového charakteru.

Ide o verejny priestor, ktory je doplnkovy k okolitym funkcidm, ktoré s
obmedzené ¢asovou prevddzkou. Dany priestor tak poskytuje neobmedzené vyzitie.
Poskytuje priestor pre rozne formy aktivneho $portu pre vsetky vekové skupiny.

Priestor je charakterizovany hlavne dobrovolnym, prileZitostnym pohybom
- ide o spolocensky charakter piestoru. Prvky biokoridoru st tomu prispésobené a
maju za tlohu poskytnit aktivny $port, fyzioterapiu a v primeranej miere aj oddych,
relax. Priestor je rozdeleny na dva hlavné celky. Prvy a primdrny md za tlohu udrzat
uzivatela v priestore. Teda primit ho, aby prezival r6zne aktivity vo verejnom priesto-
re a zdrzoval sa v iom ¢o najdlhsie, ¢o vyrazne podporuje vizudlnu kontrolu nad
danym priestom. Druhd ¢ast je charakteristickd dynamickym pohybom. Vzdjomne
st tieto celky oddelené alejou stromov, ktord plni aj orientaént a navddzaciu funkciu.

s$portovy aredl ZS
Zdroj pohybu

novy polyf. objekt
Zdroj pohybu

sportovd hala

VYBRANY

DETAIL
Prvky biokoridoru

strom - solitér

Prvky biokoridoru

ihrisko - aktfvne

Prvky biokoridoru

I””I!‘\’r e
B P\

vymennik

Prvky biokoridoru

vizudlna korekcia

Zdroj pohybu

bytovy dom
Dopravny char.

statickd doprava
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Prvky drobnej ar-
chitektiry - funkcéné
objemy - mobilné.

Funkéné objemy st
velmi  dolezité pri
aktivovani pirestoru.
Hlavne zo zaciatku
treba priradit priesto-
ru funkciu a urdit
ndpln.  Obyvatelia
si postupne zacnu
priestor prispdsobo-
vat. Preto - mobilné.

Prvky podporujice
hravé formy aktivit.
Verejny priestor by
mal podnecovat k
aktivitim a k spo-
locenskym ~ hrdm.
Treba hladat také
formy, ktoré vedia
spojit rozne vekové
kategérie, podporo-
vat medzigenera¢né
vizby.
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Matador a Stara Petrzalka

Uceleny funkény celok, ktory sme definovali ako ¢ast Matador a stard
Petrzalka m4, 2.395 obyvatelov. Celkové dizka kostry pesicho pohybu nachidza-
jlica sa v tejto lokalite m4 dizku 3,4 km, z &oho vyplyva, Ze na jedného obyvatela
pripadé zhruba 1,41 bm diZky pesej kostry - najvicsi pomer dovek/bm KPP

Danym tzemim prechddzaji dva typy trés pesieho pohybu, ktoré na seba
podla druhu a funkénej ndplne viazu podporné a aktivaéné prvky biokoridoru
¢loveka. Blizsie ako priklad specifikujeme v ¢asti vybrany detail.

Na prilozenej schéme je vyznacend hlavni os cervenou a priecne osi
svetlo modrou a Zltou farbou.

Hlavna os

Ide o nadradeny systém, ktorého stucastou st hlavné body zdujmu (prvky
biokoridoru). Priestor vykazuje vysoké spolocenské hodnoty, nie je atakovany
prvkami dopravy. Prioritou je dynamicky pohyb v rdmci pesej mobility Petrzalky.

Priecna os

Prepdja hlavné osi, teda nadradeny pesi priestor. Ide o prepojenie pesicho
systému jednotlivych casti Dvorov s Chorvdtskym ramenom a novovznikajicou
zénou Kapitulské pole.

Doprava - hierarchia

Nadradeny dopravny systém.
odporucana rychlost 50km/hod.
Sucastou systému su pesie trasy,

ktoré reprezentuju ndteny pohyb,
a dalej horizontélne segregované
hlavné cyklisticke trasy.

Hlavny dopravny vstup do
obytného prostredia.

Jasne artikulovany priestor, ozna-
¢eny a dopravne upraveny tak,
aby kazdy Ucastnik dopravnej
premavky dostal jasny signdl, ze
vstupuje do obytného prostredia.

l||||l||||"|||M"“"lll||u|
\\\ Iy
N,

V danom Useku prichadza k zme-
ne rychlosti z 50 na 30km/hod.

Podruzny - vnuatorny doprav-
ny systém obsluhujlci obytné
prostredie - zénu, samostatnl
jednotku.  Odporicana rychlost
30km/hod. Systém prepdja nos-
nU dopravnu kostru Casti Dvory

Krizenie nadradeného

dopravného systému s
kostrou pesieho pohy-

/ bu. Stret s hlavnymi osa-

{ / mi, kde sa predpokladd
] vySSia intenzita chodcov.

s obytnymi Castami a ich velko-
kapacitnymi  parkoviskami, resp.
garazowymi  domami.  Ulicnymi
profimi mézu byt vedené pod-
ruzné cyklistické trasy ako sucast
cesteného profilu.

Krizenie vnutorného do-
pravného systému s ko-
3 strou pesieho pohybu.
j Stret dopravnej obsluhy a
kostry pesieho pohybu.
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Skiimanie a posudzo-
vanie urb. $truktdry z
pohladu  preslnenia,
resp. tienenia sidlis-
kového priestoru vo
vztahu k ndvrhu ko-
stry pesicho pohybu.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

[] preslneny
Ll
=
N
N
H
N
[l zatieneny

Skiimanie a posudzo-
vanie urb. $trukedry
z pohladu pradenia
vetra vo vztahu k ni-
vrhu kostry pesiecho
pohybu v horizontal-
nej rovine vo vyske
Im nad terénom.

Ide o ab-
strahovany model v
mierke 1:2000, dand
mierka vyjadruje aj

mieru  zanedbania
chybovosti, resp.
mieru vypustenia
detailov.

slabé prudenie

1

silné pradenie
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Lokalne centrum - Matador

Komp. korekcia

Vybrany detail zndzornuje mozné formovanie uliéného priestoru postupne
uvolneného do ndmestia. Pre dané tizemie bol spracovany névrh Uzemného plinu
z6ny Matador, ktorého obstaranie bolo v$ak pred schvédlenim cistopisu zastavené.

Strukttra obsahuje mierkovo a proporéne vyrazne centrum pozostévajice z
piatich vyskovych stavieb. Priestor formovany v ich okoli je uvolneny, az rozvolneny.
Déraz reba kldst na sprédvnu moduldciu priestoru pomocou prvkov biokoridoru.

Podrzanim - zvyraznenim uli¢nej linie pomocou aleje stromov, popripade
doplnenim drobnej architektiry uréime hranu medzi dvoma typmi priestormi.
Uli¢ny priestor definovany skor dopravnym charakterom s vyraznym prvkom pesej
mobility.

Dvorovy - vnttorny priestor rozvinuty okolo vyskovych stavieb je definovany
ako spolocensky s prvkami biokoridoru ¢loveka.

Vzhladom k tomu, ze ide o formovanie Gplne novej $trukedry, ktord pre-
chddza radikdlnym ozdravenim ¢i transformdciou, je potrebné poéitat s koridormi

vsetkych typov mobility.

N

definovanie priestoru

Prvky biokoridoru

vodiaca alej stromov

Chodnik + cyklo

dynamicky pohyb
Komp. korekcia

definovanie priestoru
Uzlovy priestor

ndmestie

Prvky biokoridoru

strom - solitér

VYBRANY

DETAIL
Prvky biokoridoru

vodné prvky - static.

Prvky biokoridoru

vodiaca alej stromov

Prvky biokoridoru

vodné prvky dyn.
Chodnik + cyklo

dynamicky pohyb
Prvky biokoridoru

zdielany priestor
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Umelé osvetlenie
treba definovat podla
Gc¢elu a podla typu
prostredia.

Vo vybranych
polohdch sta¢i iba
technické osvetlenie

prostredia. Specifické

polohy si vsak vy-
ziadaji  doplnkové,
vytvarné, ¢i dokonca
umelecké osvetle-
nie.

Prvky zelene - v st-
hre s vodnymi prvka-
mi, plniace funkciu
aj dazdovych zdhrad,
ktoré sluzia bud ako
vodiaca linia, alebo
viazu na seba prvky
sedenia - oddychu.

Zelen primerane
artikuluje  pries

a vizudlne koriguje

nadsadend mierku.




Noénd a dennd
scéna mesta je
velmi dolezitd aj z
dévodu ¢o najdlhse;j
kontroly verejného
priestoru.

Vyhodou Novej
stvrte Matador je, zZe
svojou kompoziciou
a funkénou skladbou
umoznuje vytvorenie
takychto  priestran-
stiev bez toho, aby
rusili no¢ny klud.
Svetlo, materidly,
detaily, zelen a
rozne prvky dotvé-
rajia celkovy dojem
z prostredia. Preto
je potrebné vediet,
v ktorych polohdch
mozeme aké prvky
Vyuzit. Rovnako
dolezitym  faktorom
je miera polyfunk-
¢nosti, ktord prvky
dopIﬁa alebo ich na
sebe viaze.
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Zavery

Pre dosiahnutie vyssich parametrov kvality priestoru pesich trds je potrebné
eliminovat nadsadent mierku stcasnej zdstavby panelovych domov formovanim
zelenych aleji stromov, dopliianim jednotlivych prvkov biokoridoru - malej
architekttry (statickej, mobilnej - podla typu priestoru).

Pre uspokojenie ndrokov ¢loveka (najmi psychickych a socidlnych) treba
sledovat hmotovo-priestorovi a architektonicko-vytvarnd kvalitu prostredia, ktord
by mala byt v symbidze s optimalizujicou prevddzkou a funkénou ndplnou pesicho
pohybu.

Rozmanitou paletou vyrazovych prostriedkov treba postupne zvysovat
urbanistickd a architektonickd kvalitu tzemia.

Postupnymi krokmi pracovat na vytvoreni vysSej uzitkovej a hmotovo-
priestorovej hodnoty urbanizovaného prostredia.

Zelen, ktord za cca 40 rokov doplnila panelovid vystavbu, vyznamne
humanizuje a konkretizuje dané priestory. Velmi doleZité je dant zelen urbanizovat
a kompozi¢ne korigovat nadalej - udrziavat v sviezej kondicii, a to hlavne z
dbvodu jej vysokej spolocenskej hodnoty.

Pomocou prvkov zelene, drobnej architektiry, pripadne koncepénym
intenzifikovanim dzemia  hodnotnou  architektirou treba jasne definovat,
$pecifikovat a charakterizovaf priestor, ktory splia zdkladné parametre bezpecnosti
a prostredia podporujtceho socidlne interakeie - Zivost.

Do poévodného monokultirneho prostredia treba integrovat nové prvky,
ktoré vytvdraju ¢lenitejsie Struktiry. Jednou z moznosti je postupne transformovat
existujice objekty vymennikov na rézne formy doplnkovej vybavenosti obytného
prostredia.

Dané prostredie treba jasne diferencovat a konkretizovat pre jeho obsah a
napln, hierarchizovat a hlavne uplatfiovat princip kontinuity.

Len proporciondlne a rovnovdzne zastdpenie vsetkych prvkov Zivotného
prostredia aktivizuje hlavny ciel - priviestludi k aktivnemu preZivaniu sikromného

Zivota vo verejnom - obytnom prostredi.

V prvom rade treba urdit zdkladné usporiadanie priestorov z pohladu
uzivania - dopravny a spolocensky priestor. Dané priestory definovat a
komplexne navrhnit tak, aby spliali zikladné poziadavky na prevddzku a

poskytovali primerani mierku estetického - vizudlneho stvirnenia.
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Odporucania

HLAVNE PESIE TRASY BEZ OBCHADZOK A BARIER

- podporovat vystavbu priamych pesich trds

- dobudovat chybajtce tseky chodnikov

ANALYZA PESICH TRAS

- zber dit potrebny na vyhodnocovanie priorizdcie pesich trds - zdznamy o
nehodovosti, instaldcia sé¢itacov chodcov na chodnikoch a krizovatkich

- uskuto¢nenie auditu bezpec¢nosti pesich trds, a to nielen z pohladu chodca, ale aj
vodica, vypracovat metodiku auditu kvality povrchov a identifikdcie chyb ¢i defektov
UDRZBA A OPERATIVNE ODSTRANOVANIE CHYB A NEDOSTATKOV
NA EXISTUJUCICH KOMUNIKACIACH

- orez drevin zasahujuicich do vyhladu dut a zasahujuicich do pesich koridorov

- odstrariovanie a Gprava prerastenej zelene zasahujticej do chodnikov

- kvalitnd zimn4 tdrzba a letnd Gdrzba

- operativne odstranovanie chyb poskodenia chodnikov podla pasportu a priorit
ZVYSOVANIE BEZPECNOSTI A OCHRANY CHODCOV A
RESPEKTOVAT POTREBY OSOB S OBMEDZENOU SCHOPNOSTOU
POHYBU A ORIENTACIE

- bezbariérovo upravit prechody pre chodcov a doplnit hmatové (taktilné) prvky

- prechody pre chodcov zabezpecit samoobsluznym ovlddacom signalizdcie na
prechode, svetelné krizovatky doplnit o zariadenia odpocitavania ¢asu

- znizovat ¢as ¢akania na prechodoch

- dodrziavat priechodné $irky chodnikov, doplnit chybajtice vodiace pdsy

- znizovat rychlosti automobilov najmi v okoli skolskych a predskolskych zariadeni,
zdravotnych zariadeni, detskych ihrisk

- zretelnd artikuldcia dopravnych vstupov do obytného prostredia, vytvdranie
bezpe¢nych prechodov v obytnych zénach v krizeni s pesim koridorom
VZDELAVANIE - OSVETA - SPOLUPRACA S VEREJNOSTOU

- spolupracovat so $kolami, osveta - implementdcia bezpe¢nych ciest do skol

- vyuzit formu taktického urbanizmu - v spoluprici s verejnostou vytvarat projekty s
ciefom aktivizovat pesie trasy

- vytvorit mapy pesich trds pre komunity s identifikdciou zaujimavych miest a cielov
- hladat partnerov - neziskové organizicie, obcianske zdruzenia, ktoré by pomohli
propagovat chédzu pomocou roznych akcii a kampani

ZVYSOVANIE ATRAKTIVITY PESICH TRAS

- podporovat diverzitu aktivit v Gizemi a dopliat o ob¢iansku vybavenost

- vytvorit dizajn manudl pre prvky biokoridoru s jasnou identifikdciou prostredia
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