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zadanie

Do budov a na verejné priestranstva vstupujeme ako chodci, nie automobilom. Aj v dnesnej dobe

je v mestskej Casti mnoZstvo budov, v okoli ktorych nebola v ramci KBV riadne dobudovand dopravna

infrastruktdra a obyvatelia tychto oblasti sa kaZdodenne stretdvaju s problémom bezpecného (pesieho)

pohybu. Dlhodobou stagndciou vyvazeného rozvoja vsetkych druhov dopravy sa zhorsuji podmienky pre

chodcov a peSia doprava sa odstva do tzadia. Kvalitu dopravného systému nemoZno oddelit od kvality

verejného priestranstva a bezbariérovosti mesta.

Po odstraneni bariér a dobudovani chodnikov v ramci verejnych priestranstiev méZu v mestskej casti

znovu oZit funkcné pesie trasy tak, aby sa rodicia nebali pustat deti samy peso do skoly a na ihriskd, aby

ludia isli radi peso do prace, na ndkup alebo len tak sa prejst pre radost.

PREDMET STUDIE

Stidia zahffia spracovanie koncepéného
materidlu, ktory bude podkladom pre
projektovl pripravu programu revitalizacie
verejnych priestranstiev a naslednu realizaciu
konkrétnych projektov (od bodovych opatreni
az po  komplexnl revitalizdciu verejnych
priestranstiev za Ucelom zlepSenia podmienok
pre chodcov). Zavaznym prvkom Studie bude
definovana siet pesich tras v rieSenom Gzemi,
z ktorej bude okrem iného vyplyvat aj navrh
rieSeni pre Gplnd eliminaciu vysliapanych
chodnikov v zeleni.

Hlavnym cielom je urcit priority mestskej
Castiprirozvoji pesejdopravyvramcidopravného
systému mesta, definovat podmienky a vhodné
opatrenie k zvySeniu pohodlia a bezpecnosti
chodcov, zakladné poZziadavky na infrastruktdru
pre chodcov, ktoré budu vyhladovo realizované

¢i uz vo vazbe na rekonstrukciu, alebo ako

samostatné projekty. S kvalitnym prostredim
pre pesich sa do verejného priestoru vracia aj
pobytova a socialna funkcia.

Zakladnymi kritériami budd priamost,
bezpecnost, komfort, bezbariérovost.

VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA

RieSenym Uzemim je Cast Haje mestskej
Casti Bratislava-Petrzalka s nadvéznostou
na Casti Dvory, Luky, DraZdiak, Pravobrezné
centrum a Petrzalka-Vychod.

Hranicu lokality Haje tvori zo zapadnej
strany os nosného systému MHD, z juznej strany
Kutlikova ul., z vychodnej strany protipovodinova

hradza a zo severnej strany os Zeleznicnej trate.

(autor: MC PETRZALKA - oddelenie Gzemného
rozvoja a dopravy)
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teoreticka stivaha - predslov

Teoreticka platforma pre koncepcné a realizacné principy tvorby a pretvdrania pesich zon sa formuje

uZ niekolko rokov. Poznanie, Ze chddza je najudrZatelnejSou formou dopravy, nds vedie k opdtovnému

prehodnocovaniu urbanistického prostredia vo vztahu k chodcom.

Zlepsovanie kvality pesej infrastruktiry imerne zvysuje pocty chodcov na ndmestiach a uliciach.

Zaroven sa tym podporuje aktivne preZivanie sukromnych aktivit vo verejnom priestore. Vsetky ulice by

mali ponuknut prijemné prostredie na prechadzku. Priehlady a viditelnost smerom k orientacnym bodom

Ci cielovym destindciam s déleZité z hladiska orientdcie.

VYHODY PESEJ DOPRAVY

- najprirodzenejSia a najudrzatelnejSia forma
dopravy

- slobodny spdsob dosiahnutia ciela (obchod/
sluzby/verejna vybavenost atd.)

- druh dopravy dostupny pre kazdého

- podporuje opakovanu interakciu obyvatelov s
exponovanymi polohami obytného prostredia

- spoloCenska interakcia

- lepsia telesna kondicia obyvatelov

- zniZovanie zataZenia automobilovou dopravou
- zlepSenie

miestnej ekonomickej

Zivotaschopnosti

HLAVNE KATEGORIE ZLEPSOVANIA PESEJ
SCHODNOSTI

- zvySovanie kvantity, kvality a spojitosti
chodnikov

- univerzalne planovanie

- zlepSovanie udrzby chodnikov

- zlepSovanie pesej dostupnosti

-zvy$ovanie poctu aktivit pozd(z pesich tras - hry
, sedenie, nakupovanie

- navrhovanie v peSom meritku s mensimi blokmi
a budovami orientovanymi na chodca

- upokojovanie dopravy, zniZovanie rychlosti,
obmedzovanie vjazdu vozidiel

- prerozdelenie uli¢ného priestoru s priorizaciou
chodcov

- zlepSovanie kvality vybavenia - mestsky
mobiliar, mala forma architektiry

- zlepsSovanie vizudlnej kvality prostredia s
ohladom na lepSiu orientaciu v priestore

Tato studia sa zameriava primdrne na hladanie a
navrhnutie koncepcie trasovania systému pesieho
pohybu. DéleZité je, aby bol vytvoreny spojity
(kontinudlny) systém pesich trds, zabezpecujuci
bezpecné bezkolizne prostredie pre chodcov.
Takyto typ priestoru nazyvame BIOKORIDOR
pesich trds.



U

v‘,"ﬁ‘ {ab,
Lt

» e
DR




TEORETICKE VYCHODISKA PRE
NAVRH KONCEPCIE PESICH TRAS

V stcasnej dobe netiimerne eskaluje zavazny konflikt na jednej strane v netinosnych ndrokoch dopravy
v pohybe (nové komunikdcie), v pokoji (parkoviskd, garaZové domy) a na druhej strane v obmedzovani
zakladnych prav slobodného pohybu Cloveka - pesieho pohybu. Prvé priznaky poukazujiice na zlyhdvanie
dopravného systému su, Ze komunikacna siet nezvliada dopravu organizovat a smerovat tak, aby nebola
narusend bezpecnost pesieho pohybu. Neimerne sa zvysuje psychické a fyzické zataZenie tcastnikov
dopravy, ¢im dochddza k majetkovej ujme a znehodnocovaniu verejného priestranstva (zeler, pesie trasy,
plochy urcené pre vytvaranie spolocenskych interakcii a pod.). Nudzové a Castokrat neekonomické rieSenia
hladajiuce vychodiska v okamZitom rieseni statickej dopravy spésobuju, Ze prevadzka mesta sa degraduje
iba na technicku zdleZitost a zabuda sa na vaznejsie humdnne aspekty.

Pesi pohyb predstavuje najprirodzenejsi primarny spdsob premiestriovania v ramci kratkych
vzdialenosti. Na to, aby bol funkcny a naozaj vyuZivany, musia byt zvysené prava chodcov, dodrZzany
adekvatny rast obCianskej vybavenosti (nekomercnej a komercnej), zodpovedajici rast rekredcie a sportu
lokalneho vyznamu.

V sucasnosti nestaci iba ludi priviest do verejného priestoru a umoznit im pomocou pesieho
pohybu dostat sa do ciela, ale nasmerovat ich k aktivnemu preZivaniu stikromnych ¢i polostikromnych
aktivit vo verejnom priestore. V sucasnosti treba vytvorit slobodu pohybu vo verejnom priestore, a to aj
vdaka symbidze dopravy (dynamickej a statickej) a pesieho pohybu. Prdve z tychto dévodov je potrebné
rehabilitovat priestor formujici pesi pohyb a posunit ho do vyssej kvalitativnej polohy formujtcej ideu
kostry mestského organizmu.

DVA ASPEKTY POHLADU NA PESi POHYB: PESi POHYB - ZAKLADNE DELENIE

- PeSi pohyb je najprirodzenejSia a - aktivny pesi pohyb
najvlastnejSia forma pohybu odpovedajlca - pasivny pesi pohyb (sediaci v ramci parku a
jeho biologickym vlastnostiam z6n urcenych k oddychu ¢i pauzam)

- Pesi pohyb je funkciou ludskych cinnosti, a - premiestriovanie ludi v objektoch

to hlavne v oblasti byvania, zamestnania,
vychovy, rekreacie a starostlivosti



NAJDOLEZITEJSIE SLEDOVANE FAKTORY
PESIEHO POHYBU:

1. VZNIK (ZDROJ) PESIEHO POHYBU

a. primarny: pociatok pohybu od obytnych
budov

b. sekundarny: v miestach, kde sa
dynamicka doprava meni sa statickd

2. CIEL PESIEHO POHYBU

a. zakladny: hlavné uzly (OV, vychova,
zamestnanie a pod.) ide o konStantné a
pravidelne opakujlice sa ciele - je mozna
teoreticka prognodza
b. prileZitostny: rekredcia, zdravotnictvo
(starostlivost) a pod., ide o nerovnomernu
intenzitu, ktord determinuje, napr. pocasie,

psychicky ci fyzicky stav Gcastnika

3. PRIEBEH (RYCHLOST, HUSTOTA, DLZKA,
SMEROVANIE)

a. rychlost: pri vypoétoch sa uvaZuje tzv.
strednou rychlostou pesieho pohybu, rychlost je
vSak determinovana: vekom, pohlavim, telesnym
zdravim a konfiguraciou terénu

b. hustota: uvazujeme o “kritickej” hustote,
ktora urcuje, kedy zacina byt pesia komunikacia
presytend - teda spomaluje rychlost, zniZuje
komfort a bezpecnost - negativne vplyva na pesi
pohyb.

sledujeme:

- jednosmerny pohyb v uzavretom koridore

- dvojsmerny pohyb v uzavretom koridore

- jednosmerny pohyb vo volne vedenych liniach

- dvojsmerny pohyb vo volne vedenych liniach

c. dizka a smerovanie peSicho pohybu je
zavisla od nasledujucich okolnosti:
- urbanisticka struktdra a kompozicia
(rozmiestnenie vybavenosti, vedenie hromadnej

dopravy, sposob zastavby a pod.) - prirodné
podmienky (konfiguracia terénu, pritazlivé body
apod.)

Pozndmka: Nakolko diZka pesej komunikacie
je spajana s asovymi stratami, ale aj s fyzickou
a psychickou uUnavou ucastnikov pohybu,
je potrebné spravne urcit proporciu dizky
prevadzkovo hlavnych pesich komunikacii:
byvanie - centrdlna vybavenost (taziskova,
lokalna) - zamestnanie

TRI ZAKLADNE PRVKY, KTORE VNASAJU
ZIVOT DO OBYTNEHO PROSTREDIA :

1. OBLAST
- formovanie ucelenych sebestacnych malych
oblasti, ktoré je mozné obsluzit pesim pohybom

2. KOMUNIKACNA SIET
- vytvorenie funkéne, prevadzkovo a hierarchicky
diferencovanej komunikacnej siete (orientacia,
bezpecnost, Citatelnost)

3. ZELEN
- pomocou vysokej zelene formovanie fyzického
priestoru s vysokou urbanistickou hodnotou

RIESENIE DOPRAVY

Kolizia pesSej a dynamickej dopravy sposobuje
dva zavazne problémy:

- fyzické ohrozovanie pesSieho pohybu -
bezpecnost (zniZena atraktivita pesieho pohybu)
- stretom peSej a dynamickej dopravy
dochadza k naruseniu plynulosti premavky, a
teda k ¢asovym stratam, ¢o ma negativny dopad
na dopravnu infrastruktdru a Zivotné prostredie

(hluk, prach, emisie, prehrievanie a iné)



TRI ZAKLADNE FORMY PRIESTOROV VO
VZTAHU K PESEJ DOPRAVE:

- autonémne pesie trasy bez atakov dynamicke;j
dopravy
- segregacia peSieho pohybu a dynamickej
dopravy
- zmieSané priestory a vzajomna kooperacia

Poznamka: Cyklistickd doprava (mechanickd,
elektricka) a pohyb na malych kolesdch (in-line,
skateboard, kolobezka cCi AirWheel) je bliZsie
pesiemu pohybu, preto v istych situdcidch je
potrebny prienik ¢i konkrétna vzajomnad podpora,
ktora do istej miery eliminuje negativny dopad

(dopravné uzly)

vdcsich vzdialenosti alebo terénnej konfigurdcie.

FYZICKA CHARAKTERISTIKA CHODCA

Ako sa chodci ligia Na o to vplyva Na ¢o to ma dopad

vyska

rychlost reflexov

fyzicka vydrz

vizualna percepcia

kognitivne schopnosti

tolerancia neZiaducich teplét a vplyvov
prostredia

problémy s rovnovahou a stabilitou

strach 0 osobnU bezpeénost a ochrana

manualna zruénost akoordinacia pohybu

presnost v postideni rychlosti a vzdialenosti

problémy s lokalizéciou prichadzajiceho
zvuku

energia vynaloZena pri pohybe

- moZnost vidiet ponad objekty
- zniZena moznost byt videny

nechopnost rychlo sa vyhn(t nebezpeénym
situaciam

vzdialenost medzi odpocinutiami

schopnost kontroly prostredia a tolerancia
oslnenia

- ¢as potrebny na utvorenie rozhodnutia
- taZkosti v neznamom prostredi
- neschopnost preditat alebo pochopit varovné

priznaky
- problém pri posudzovani medzierv
dopravnej zapche

preferencia chranenych podmienok

potencial prevazenia

ochota pouZivat vietky cesty alebo &ast cesty

schopnost pouZivat komplexné mechanizmy

nevhodny moment prechadzania cez
komunikaciu

chybajlice zvukové podnety dopravy

rychlost chédze

pohladové linie

mozZnost prechodu

umiestnenie zén oddychu

- Citatelnost znaciek
- taktilné znacéenie na dlazbe (hmatové)
- detekcia obrubnikov

- {itatelnost ulice

- smerové znaenie ulic
- pouZivanie symbolov
- moznost prechodu

- poskytovanie Ukrytu pred daZdom a vetrom
- umiestnenie trasy a jej expozicie

- schody a rampy
- vyska obrubnika
- prechody

- prevysenia

- stav povrchov

- osvetlenie

- dohlad

- hustota chodcov

- rychlost premavky

- lateralna segregacia od dopravy

svetelna signalizécia aktivovana chodcom

zaistenie prechodov

posilnenie vizulnej informacie

-di?ka trasy
- kvalita povrchov
- polet prechodov



PROBLEMY PESIEHO POHYBU

NAJZRETELNEJSIE NEDOSTATKY VO FYZICKOM
PROSTREDI:

alebo potencionalne rizikovych oblastiach
neistota, Ci je trasa plne pristupna

verejné priestory, ktoré sa tvaria ako
sukromné

chybajlce chodniky alebo c¢asti chodnikov
nekvalitné povrchy (poskodené, hrbolaté,
klzké, zly sklon)

prekazky na chodniku vratane mestského
mobiliaru

nedostatocna Udrzba povrchov - prerastanie
vegetacie, posyp v zime, psie exkrementy,
prach

vysoka vzdialenost medzi miestami
sposobena vzdialenostami pesich lavok,
podchodov a pouZivanim bariér

malo potencionalnych destinacii
nedostatok suvislych pesich tras

slabé osvetlenie

chybajlce alebo nevhodné prechody
zvysena rychlost premavky

nedostatok miest na odpocinutie

dopravné splodiny a hluk

nedostatok tiena a pristreskov, ktoré chrania
pred nepriazfiou pocasia

nedostatok zaujimavych elementov na trase
vizualny smog

SOCIALNE A PERCEPCNE PREKAZKY, KTORE
ZAHRNAJU, NAPR.:

nedostatok Casu potrebného na prekonanie
trasy

iné moZnosti prepravy vnimané ako
vhodnejsie

nedostatok dovery v pesiu infrastruktdru
zmatenost - zla orientacia - tazky odhad,
ktord cestu zvolit a ako dlho moze cesta trvat
dojem, Ze chodci maju vSeobecne nizke
spolocenské postavenie, najma vo vztahu k
vodi¢om

strach, Ze budd napadnuti v izolovanych,

- dojem, Ze motoristi neberd ohlad na chodca

ORGANIZACNE A INSTITUCIONALNE OTAZKY
FORMOVANIA PROSTREDIA TAK, ZE CHODZA
JE OVELA NAROCNEJSIA:

- najma priestorové planovanie, ktoré ma za
nasledok dlhsie vzdialenosti medzi Startom a
cielom

- nedostatok vyskumu chodcov a turistickych
ciest

- tolerovanie prekaZzok umiestnenych na
chodnikoch tretimi osobami (parkovanie na
chodnikoch, reklamné stojany...)

- obmedzenia chodze, kedy bezpecnostné
opatrenia spésobuji obmedzenie komfortu
pri chédzi

- vySSia priorita inych sposobov cestovania

URCOVANIE A PRIORIZACIA INVESTICIi
DO PESEJ DOPRAVY

Navzdory prospesnosti peSej dopravy
je mnoZstvo investicii do obnovy verejnych
priestranstiev a zlepSenia prostredia stale nizke.
Z toho doévodu je potrebné hladat spolahlivd
metodiku pre priorizaciu tychto investicii. V
tab. (str. 11) uvadzame jednotlivé moZnosti
hodnotiacich metdd.

AUDIT PERS

Jednym  z  holistickych  pristupov
hodnotenia je systém PERS. Odporicame ho
z dovodu, Ze pomocou neho je jednoduché
identifikovat zlepSenia realizovatelné v kratkom
Case s nizkymi nakladmi, ktoré vyrazne
skvalitfiuju prostredie pre chodcov, tzv. “rychle
vyhry”.



Systém PERS vyhodnocuje 6 rdmcov s
nasledovnymi parametrami hodnotenia:

- CESTY
- Gzitkova Sirka
- znizené obrubniky
- sklon
- prekazky
- priepustnost
- Citatelnost
- osvetlenie
- hmatové informacie
- farebny kontrast
- osobna bezpecnost
- kvalita povrchov
- stret uzivatelov
- kvalita prostredia
- udrzba

- PRECHODY
- zaistenie prechodov
- odchylka od drahy cesty
- vykonnost
- kapacita
- zdrzanie
- Citatelnost
- Citatelnost pre osoby so zmyslovym
postihnutim
- znizené obrubniky
- sklon
- prekazky
- kvalita povrchu
- udrzba

- TRASY
- priepustnost
- priamost
- bezpecnost premavky
- osobna bezpecnost
- Citatelnost
- odpocinkové miesta
- kvalita prostredia

- CAKACIE PRIESTORY VEREJNEJ DOPRAVY
- smerovky k ¢akaciemu priestoru
- infrastruktura k ¢akaciemu priestoru
- nastup do vozidiel verejnej dopravy
- informacie v ¢akacom priestore
- pocit bezpecia
- bezpec¢nostné opatrenia
- osvetlenie
- kvalita prostredia
- Udrzba a Cistota
- pohodlnost ¢akacieho priestoru

- VEREJNE PRIESTRANSTVA
- pohyb po priestranstve
- chapanie priestranstva
- osobna bezpecnost
- pocit pohody
- dojem z priestoru
- moznost Cinnosti

- PRESTUPNE PRIESTORY
- pohyb medzi druhmi dopravy
- zistenie kam ist
- osobna bezpecnost
- pocit pohody
- kvalita prostredia
- udrzba
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METODY PRIORIZOVANIA PROJEKTOV A PESICH TRAS

Priorita tras a projektov Vyhody Nevyhody

Pocet chodcov

Prepojenie zdroja
a ciefa

Odstrarnovanie

bariér/vyluk

Blizkost

Vyuzitie uzemia

Pocifovana
potreba zo strany
chodcov

Zaznamy
nehodovosti

Preukazatelny
uspech

Hierarchia ciest

Kombinacia
metod

Projekty na trasach s existujacim
vysokym vyuzitim chodcov

Projekty na trasach najviac
vyuzivanych medzi najva¢sim
mnozstvom zdrojov a cielov

Projekty odstrariujuce fyzické prekazky
na trasach, kde okolie ma vysoku
kvalitu

Projekty, ktoré st geograficky
najbliz8ie k hlavnému zdroju alebo cielu

Projekty v oblastiach, ktoré buda
pravdepodobne pouzivat
najzranitelnejsie skupiny chodcov,
napr. v blizkosti 8k6l a nemocnic.

Projekty v oblastiach, kde chodci
pocituja najvacsiu potrebu - uréuje sa
prostrednictvom prieskumu.

Projekty, ktoré generuja najvacsi
potencial Uspor nékladov pri rieeni
nehéd

Projekty na trasach, ktoré su
najlacnejsie a najlahsie na
implementovanie

Projekty, ktoré s na vy$$ich stuprioch
Vv hierarchii.

Projekty, ktoré zohl'adriuju
bezpeénostné faktory a polohu pre
existujuce alebo buduce vyuzitie.

Moze znamenat, Ze zlepSenie bude mat dopad na
velké mnozstvo chodcov.

Méze byt uzitocné vysoko profilovat projekty, ktoré
pomézu demonstrovat zavéazok vogi chodcom.

Moze znamenat, Ze zlepSenie bude mat dopad na
velké mnoZstvo chodcov.

M6ze preukazat skryty dopyt.

Mbéze byt uZitotné vysoko profilovat projekty, ktoré
pomézu demonstrovat zavéazok voci chodcom.

Vytvara kontinualne trasy.
Priama identifikacia bariér.
Specialne efektivne pri tvorbe jadra pesej siete.

Benefit mdéze mat maximalny pocet chodcov, pretoze
pravdepodobnost véle chodif klesa s rasticou
vzdialenostou.

Mbéze odrazat skrytu potrebu.

Zdroje ciest a ciele je jednoduché identifikovat.

Méze mat vyrazny vplyv na nehodovost v tzemi.

Vytvara vysoko kvalitné prostredie pre chodcov aj ked’

v obmedzenom priestore.
Vyuzitie Gzemia sa moZe l'ahko zmenit.

Reflektuje skryty dopyt.
Mbéze byt uZitocny pri preukazani zavéazku vodi

chodcom.

Zaznamy o nehodovosti su l'ahko dostupné.
Vysledkom mézu byt finan¢ne efektivne riesenia.

Generuje maximalny pocet projektov v uzemi

Hierarchia ciest je Sirokodostupna.
Méze odkryt skrytu potrebu.

Zaisti, Ze na cestach, kde s chodci obzvlast zranitelny,

su oSetrené.

Holisticky pristup

DELENIE URBANISTICKEJ STRUKTURY
DETERMINUJUCEJ PESi POHYB

- Struktlra urbanneho prostredia

- Struktura integrovaného obytného prostredia
- Struktura zakladného obytného prostredia

NezvaZzuje oblasti, kde je uZivanie potlacené
nebezpecenstvom, fyzickymi taZkostami alebo
osobnou bezpeé&nostou.

Tazkosti pri porovnavani toku chodcov vzhladom k
ich prirodzenej variabilite.

Nezohl'adriuje po¢et chodcov.
Neberie do uvahy skuto¢né alebo vnimané
problémy.

Tazké zistif vnimané prekazky bez vyraznych dat.

Nezohl'adriuje po¢et chodcov.
Neberie do tvahy skuto€né alebo vnimané
problémy.

Nemusi podporovat prepojenost siete pesich tras.
Nemusi identifikovat potreby dal§ich chodcov v
oblastiach s inym spésobom vyuZitia

Skuto&na potreba méze byt odlidna od vnimanej.
VyZaduje si dotazovanie. Odraza iba nazor
participantov.

Nemusia pine identifikovat miesta, ktorym sa
chodci vyhybaju pre zlé vnimanie, resp. pocit
nebezpedenstva.

Nezohl'adriuje vnimanu potrebu pesich tras.
NajlacnejSie a najjednoduchsie rieSenie nemusi
byt nakladovo efektivne alebo vhodné.

Neberie do uvahy poc¢et chodcov ani potrebu
prepojenia.

Neberie do uvahy, ¢&i existuju skuto¢né, alebo
vnimané problémy.

priestorovy pol symbidzy umelého a prirodného

prostredia

- integrované subory funkénych aktivit

- volnocasové a kultirnospolocenské aktivity

- zabava, atrakcie, média iluzivnosti

URBANNE PROSTREDIE

- triedy, namestia, architektizované mestské
parky, pasaze

- vy$si uzol mestotvornych funkcii

- funkéno-prevadzkovy uzol transferu pohybu a

- polyfunkcné bloky s vyvaveZzenym podielom
byvania, sluZieb, podnikatelskych aktivit

- prenajimatelné administrativno-podnikatelské
subory

- polyfunkény sibor s prevahou zariadeni kultdry,
zdravotnictva, sluZieb



OBYTNE PROSTREDIE

- polyfunkény kontaktny uzol urbanneho a - obytné namestie

obytného prostredia - park

-obytnaulicafunkéne, prevadzkovo a priestorovo - Sportovo-rekreacné plochy mladeze a deti
koordinujuca prostredie - oddychovo-kontaktné plochy dospelych

]

s

/
Va
W2 (D
Q¥
({7

72
Y&,

N
N - "
$
R \ —
A N\ ~| |

ZAVER:

V rieseni by nemalo prist k prisnemu specifiku peSieho pohybu v izoldacii od dynamickej dopravy. Takto
videny problém by bol velmi zjednoduseny, bez ideovej podstaty a vnitornych vézieb. Pesi pohyb v
mestskom organizme musi byt chdpany komplexne z hladiska sirsich vztahov, susedstva a v déslednej
symbiéze s automobilovou dopravou, ale hlavne s hromadnou prepravou, ¢o zabezpeci spravny chod
organizmu mesta pre tvorbu optimdlneho Zivotného prostredia. Treba zvlast zdéraznit vyhody pesieho
pohybu s dérazom na formovanie aktivneho obytného prostredia.
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BIOKORIDOR

Biokoridorje linearny Usek mestskej krajiny, ktory
umoZzniuje bezpecnu pesiu mobilitu s najvyssim
Standardom pre obyvatelov medzi jednotlivymi
biocentrami (urbannymi a architektonickymi
uzlami). S nimi dohromady tvori priestorovy
systém pesieho pohybu - kostru pesieho pohybu.

UZEMIE BIOKORIDORU

Umoznuje nielen zakladny pohyb ¢loveka v jeho
obytnom prostredi, ale hlavne ponuka Sirokd
Skalu spolocenskych aktivit v oblasti kulttry
a fyzioterapie, kde sa vytvaraju predpoklady
identifikacie obyvatela s verejnym prostredim
na jednej strane, a na druhej sa formuju pocetné
enklavy pokoja a oddychu.

PRVKY BIOKORIDORU
Dominantny prvok:

Zelen: Specifické vrstvy Struktlry zelene: vysoka
zelen, nizka architektonizovana zelen, travnaté a
kvetinové plochy.

Optimalizacny prvok mierkovych a proporénych

vztahov:

“Mala” architektuira, priestorové prvky, pavilony,
kiosky, pergoly, odpocivad|a.

Vytvarné prvky:

vytvarné diela, fontany, informacné panely,
digitdlna ¢asomiera, meranie vonkajsej klimy a
pod.

definovanie pojmov

URBANNY UZOL

Priestorovy uzol vySSieho vyznamu, kde
dochadza ku kriZzeniu viacerych hierarchicky
diferencovanych pesich pohybov, iuzsprevahou
spolocenského, alebo dopravného charakteru.
Priestorovy uzol ma vyrazné Crty a Specificka pre
okolité prostredie. Tvori nadradeny (priestorovy)

orientacny systém percep¢ného vnimania.

ARCHITEKTONICKY UZOL

Specificky  preduréeny  mestsky  priestor,
ktorému funkciu a charakter uruje dominujdca

architektonicka stavba.

PROMENADA

Promendada je Cast peSej komunikacnej siete
sidliskového Gtvaru Uplne alebo Ciastocne
vyhradenachodcom. Spéja centrotvornéfunkéné
lokality do jednotiaceho celku. Atraktivita
promenady je zavisla na diverzite naviazanych
funkcii v oblasti kultdry, rekreacie, Sportu a
fyzioterapie. Jej zvySenu atraktivitu akcentuje
umelecké / wvytvarné vybavenie priestoru.
Promenada moze zahfiat aj vnutorné priestory
obytnych blokov. Délezitym dopliujicim
prvkom je verejna zelen roznych foriem (subory,
skupiny a solitéry).

Promenadu delime podla typu na sidliskovu a
Specificku.

14
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UZEMIE BIOKORIDORU & P % 2
kontinualna enklava architektonickych
prvkov a prirodnych komponentov

kompozi¢na a
<p revadzkova

stabilizacné prvky pesieho pohybu a
aktivatory preZivania sikromnych aktivit

PRVKY BIOKORIDORU

hmotovo - priestorovy
a funkéno prevadzkovy

ARCHITEKTONICKO - PRIESTOROVY UZOL

KOMPONENTOV ) VODA
DYNAMICKA - FONTANY
3 PREVADZKOVE PASMA STATICKA - VODNE PLOCHY

DYNAMICKE - PRIESTOROVE AKTIVITY / STATICKE - ODDYCH . . .
ARCHITEKTONICKE PRVKY/ MALA ARCHITEKTURA

SPEVNENE PLOCHY PRE PESi POHYB ) FUNKCNE OBJEMY - STABILNE
FIGURATIVNA DLAZBA (PREDAJ KNiH, NOVIN, OBCERSTVENIE, KVETY...)
VIZUALNE POLIA - VODIACE, USMERNUJUCE, PRISTUPOVE FUNKCNE OBJEMY - MOBILNE
PRAGMATICKE SPEVNENE CHODNIKY __ PERGOLY
ORIENTACNE A NAUCNE PANELY
ZELEN LAVICKY
VYSOKA ZELEN - SUBORNA, SKUPINOVA, SOLITERNA, ALEJE VYBAVENOST DETSKYCH IHRISK
NiZKA ZELEN - KRiKY, DROBNE PORASTY ODPADKOVE KOSE
KVETINOVE PLOCHY
TRAVNATE PLOCHY OSVETLENIE
UCELOVE

VYTVARNE



ZAKLADNA FILOZOFIA RIESENIA

Tvoriva idea rieSenia koncepcie pesich tras
vychadza z novych spolocenskych a politickych
poziadaviek, ktoré sa v zahrani¢i uZz naplno
aplikuji, no na Slovensku ide skor o prvotinu,
a predovsetkym z analyz problémovych javov a
Gc¢inkov mestského-obytného prostredia.

O dosiahnutie vyssich parametrov kvality
priestoru peSich tras usilujeme eliminovanim
nadsadenej  mierky  sulasnej  zastavby
panelovych domov, ktord znacne uz humanizuje
vzrastld zelen, a konkretizovanim priestoru
pomocou jasného vymedzenia a definovania
prvkamiupravenejzelene adrobnejarchitektdry.
Jasne zadefinovany priestor méa spliat
zakladné parametre bezpecnosti a prostredia

podporujiceho socialne interakcie.

Pre uspokojovanie prevaznych narokov
Cloveka (najméa psychickych) ma velky vyznam
hmotovo-priestorova a architektonicko-
vytvarna kvalita prostredia, ktord by mala byt
v symbidze s optimalizujicou prevadzkou a
V tejto

sUvislosti vytvarame ClenitejSie Struktary a

funkénou napliou pesieho pohybu.

rozne typy priestoru, integrujeme nové prvky do
povodnej monokultiry prostredia, usilujeme sa
prostredie naviazané na pesi pohyb diferencovat
a konkretizovat pre jeho obsah a napln,
hierarchizovat a hlavne uplatriovat princip
kontinuity.

Filozofia rieSenia kladie doraz na ideové

filozofiariesenia

a skutocné premietnutie Specifika pévodného
prirodného prostredia do vyvojovej urbanistickej
kontinuity zachovanim a dalSim kultivovanim
zelene a vodnych pléch. Podciarknutim
tohto myslenia je definovanie peSej kostry
pod nazvom BIOKORIDOR pesieho pohybu.
Zhodnocuje a povysuje sa tak mestotvorny
vyznam prirodnych elementov, ako su rozne
prvky zelene, napr. solitér, linia alebo enklava.
Prvky podla charakteru prostredia organizujeme
kompozi¢nymi principmi alebo ponechavame
rastlej a dynamickej povahe.
Navrh reaguje a zohladfiuje nové
ekologické poZiadavky, ktoré sa viaZzu na stabilitu
prirodného prostredia Petrzalky a okolitd
prirodu. Velky déraz sa kladie na dotvorenie
mierky urbanistickych interiérov, verejnych
uzlovych polyfunkénych priestorov, obytnych
vnutroblokovych priestorov a extenzivnych
parkovych  sGstav. Rozmanitou paletou
vyrazovych prostriedkov sa zvysuje urbanisticka
a architektonicka kvalita rieSeného Uzemia.
Ide v zasade o vytvorenie vysSej UZitkove] a
hmotovo-priestorovej hodnoty urbanizovaného
prostredia.
radime

Medzi  vazne  vychodiska

proporcionalne a rovnovazne zastUpenie
vSetkych prvkov Zivotného prostredia, co
aktivizuje hlavny ciel - priviest [udi k aktivnemu
prezivaniu sukromného Zivota vo verejenom -

obytnom prostredi.
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koncepcia pesich tras

strategické ciele navrhu

SLEDOVANE HLADISKA PRE TVORBU CIELE NAVRHOVANEJ KONCEPCIE

KONCEPCIE

urbanisticka struktura a jej dalsi rozvoj

- funkcné clenenie a vazby

- dopravné rieSenia

- rozmiestnenie obcianskej vybavenosti
vratane Sportovisk a detskych ihrisk

- potreby roznych vekovych a socialnych
skupin

- kvalita prostredia - ludské meritko, hmotova
kompozicia, esteticka Uroven, zelen,
obyvatelnost priestorov

- realnost navrhovaného riesenia

- vytvorenie bezpecnych, ucelenych pesich
sustav, ktoré prepajaju zakladnu obciansku
vybavenost

- navaznost na zastavky MHD

- vytvaranie rozmanitych Usekov pre rozli¢né
aktivity obyvatelov s dérazom na priestory
spolocenskych kontaktov

- striedanie intimnych a volnych priestorov
(otvorenejSie so ststredenym dynamickym
pesim pohybom)

- vytvorenie platformy pre aktivny spolocensky
Zivot v urbanistickom mikropriestore

- odpocinkové priestory - atraktivne aj pre
tranzitny pesi pohyb
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TYPOLOGIA BIOKORIDORU PESIEHO POHYBU

PROMENADA ULICA SO SPOLOCENSKYM CHARAKTEROM
— Sidliskového typu Pobytového typu s nadradenym
I B 1 Prirodného charakteru pesim pohybom
Chorvatske rameno - rekrea¢né Rekreacného typu
I l pasmo aktivneho a pasivneho a prvkami aktivneho oddychu
charakteru

OHNISKA PESIEHO POHYBU

O Materksa skola Denné centrum + Zdravotné sluzby
(® zakladna skola Zdruzenia a nadacie
@ Stredna skola El Dom seniorov 'r Kostol

@ Vysoka skola Dom kultury

ULICA S DOPRAVNYM CHARAKTEROM
Nadradeny dopravny systém
HE /chodec podradeny dynamickej
doprave/
1 B B Elektricka

Dopravny profil ulice s ndtenym
pesim pohybom



hierarchické ¢lenenie pesich tras

Zdsadny a najdéleZitejsi krok k spravnemu urceniu a definovaniu pesej trasy je pochopenie vyznamu
hierarchického systému, prostredia a hmoto-priestorovych, funkcno-prevadzkovych a imaginativnych
(obrazotvornych - kompozicnych) vztahov. Vzhladom k tomu, Ze riesend lokalita ma plochu cca 266 ha a
pocetobyvatelov Zijicich na tomto izemi'sa odhaduje na 37.000, ide naozaj o komplexny systém so vietkymi
zloZkami. Systém je preto rozdeleny do dvoch zdkladnych zloZiek, a to pesie pohyby s previddajicou
spolocenskou a dopravnou funkciou. Trasy, ktoré st charakterizované ako dopravné, s pre aktivovanie
pesieho pohybu aZ sekunddrne, a to aj z dévodu, Ze ide o niteny pohyb. Preto sa v tejto studii sustredime na
trasy charekterizované spolocenskou funkciou - ako aktivdtory pesieho pohybu. DOPRAVNE PESIE TRASY
ODPORUCAME RIESIT KOMPLEXNE S NAVRHOM CELKOVEHO PRIESTORU ULICE - FORMOU IDEOVYCH
ALEBO OVEROVACICH SUTAZi (DOPRAVA - MESTSKA HROMADNA / INDIVIDUALNA, CYKLODOPRAVA,
PESi POHYB, ZELEN).

TRASOVANIE A FUNKCIA DOPRAVNYCH PESICH TRAS SU DANE SAMOTNOU PREVADZKOU A
PRIESTOROVOU SKLADBOU PETRZALKY - BEZ NOVEJ DOPRAVNEJ KONCEPCIE MC PETRZALKA SA
NEDA UVAZOVAT O ZMENE PESICH DOPRAVNYCH TRAS AKO SAMOSTATNEHO PROBLEMU.

DEFINOVANIE TYPOLOGIE SYSTEMU PESIEHO BIOKORIDORU

NADRADENY SYSTEM: DOPLNKOVY SYSTEM:

- Sidliskova promendda - Obytnd ulica (rekreacného typu - pasivny)
- Specifickd promendda (prirodny charakter) - Obytnd ulica (rekreacného typu - aktivny)
- Specifickd promendda (s fenoménom vody) - Obytnd ulica (pobytového typu)
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SCHEMY RIESENIA
pohyb / vznik pesieho pohybu

AKTIVNY POHYB -
mmmmm  NADRADENY ) |

s DOPLNKOVY

PASIVNY POHYB

- NAMESTIE

PARK

DETSKE IHRISKO
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- ROZDELENIE POHYBU: AKTIVNY / PASIVNY

VZNIK POHYBU: PRIMARNY (BYVANIE) / SEKUNDARNY (DOPRAVA)



zakladny ciel - vzdelavanie
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hustota / Sirkovy parameter
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Priemerny | Priemerna
potet plocha
osdb/ m* | m*osobu | Charakteristika Typické pouZitie
Chodniky / pasy / pruh pre chodcov bez
Statie alebo vol'ny pohyb | vyraznych $piciek v intenzitich prevadzky a
st moZné bez bez plosného alebo priestorového
0,75 1,4 | vzdjomného rusenia obmedzenia.
Zat'azené chodniky / pasy / pruhy pre
Je mozné statie a pohyb | chodcov, prestupna stanica verejnej dopravy,
je Giastocne obmedzeny | okolie verejnych budov s nevyznamnymi
1 1 | bez vzéjomného rufenia. | $pikami v pohyboch chodcov.
Statie a obmedzeny
pohyb je mozny pri Silne zatazené prestupné stanice a okolia
vzajomnom ru$eni, verejnych budov s vyraznymi $pi¢kami v
hustota je v medziach pohyboch chodcov a s uritym priestorovym
1,4 0,7 | osobného pohodlia obmedzenim.
Statie je moZné bez
vzajomnych dotykov,
pohyb je vyrazne Len pre najviac zat'aZené prestupné stanice a
obmedzeny a vpred je komunikécie pre chodcov, kde pohyb vpred
2,5 0,4 | moZny len v skupine charakterizuje cely prid chodcov.
Fyzicky kontakt s
ostatnymi osobami je Len pre kritkodobé alebo nekontrolovatel'né
neodvratny, pohyb vo 3picky (8portové stretnutia, prichody vlakov,
vnutri zhluku je vytahy, vozidla verejnej dopravy).
4 0,25 | nemoZny Zabezpetit’ dostatoéné rozptylové plochy.
Vietky osoby st v
priamom fyzickom
kontakte, nie je moZny
02a Ziadny pohyb, hustota je | Nevhodné, neodporti¢a sa. Preplnené vozidla
5 aviac menej vel'mi nepohodInd verejnej dopravy alebo vyt'ahy v §pickach.




UDRZATELNY SYSTEM
systém / zelen [ bezkoliznost

pesi pohyb s vyraznou dopravnou funkciou
nuteny pesi pohyb

Julice treba rieSit komplexne v rdmci celého
priestorového parametru/

pesi pohyb s vyraznou spolocenskou funkciou
sidliskova promenéada

krizenie pohybov s prevahou
dopravnou a spolocenskou
/citlivé urbanisticko-architektonické riesenie/

- DIFERENCIACIA PODLA PREVAHY SPOLOCENSKEHO A DOPRAVNEHO CHARAKTERU
26
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PROMENADA

Funkcia a charakteristika promenady:

Promenada je nosny dynamicky ¢lanok sidliska, kde spristupnenie aktivit funguje na osnove bezkolizneho pesie-
ho pohybu. Je pretkavany sietou priestorovych enklav s napliou “malych funkénych foriem” a ponuka skalu
spolocenskych aktivit, kde sa vytvaraju predpoklady identifikacie obyvatela s verejnym prostredim. Dominant-
nym faktorom sidliskovej promenady je zelen, v ktorej sa uplatiuje Siroka skala klasifikacnych znakov. Prie-
storové usporiadanie prvkov zelene prezentuje rézne formy, ako stbory, skupiny, solitéry. Koncepcny zamer
uplatnenia zelene je v podobe viazaného radu, ako st stromové aleje, ako aj rézne formy geometrizovanych en-
klav prvkov zelene. Pre optimalizaciu mierkovych a proporénych vztahov v prostredi biokoridoru dolezitd Glohu
zohrava “mala architektura”, priestorové prvky, pavildny, kiosky, pergoly, odpocivadla. Osobitny doraz sa kladie
na expoziciu funkénych vytvarnych prvkov, ako st umelecké diela, fontany, informacné panely a pod. Povrchova
Uprava hlavnych pesich priestorov a komunikacii je prezentovana vo forme dlazby, ktora plni Glohu priestorového
scelovania. Systém priestorového osvetlenia zahfia technické osvetlenie (zabezpecenie bezpecnej prevadzky v
noci) a osvetlenie s dérazom na vytvarny ucinok a efekty pre svetelné modelovanie pri aplikacii rusnej, resp. ko-
mornej atmosféry vo vecernych hodinach.

Primarna- I. Terciarna - lll.
Atraktivity a ciele na trase: Atraktivity a ciele na trase:

Chorvatske rameno, Centrum volného casu,
ihriskd, ZS Gessayova, zastavka MHD Hrobdko-
va, detské ihriska, Centrum volného ¢asu, detské
Centrum, Gymnazium Pankichova, detské ihriskd, Obchodna akadémia Imricha Karvasa,

ihriska, ZS Pankdchova, Saleziani dona Bosca, 25 Dudova,.E)t?chodna akademia Dl{(jova, )
sastavka MHD Eustekova. zastavka MHD Boséko- miestna kniznica, Terno, MHD Bradacova, detské
’ ihriska, Technopol,

Chorvatske rameno

Dom kultdry Ovsiste, detské ihrisko,
Denné sanatorium pre deti s chybami zraku,
Dom tretieho veku, tenisové kurty, Uni Care

va, zdravotné stredisko, park, zastdvka MHD
Mlynarovicova, Lidl, trhovisko Mlynarovicova,
zastavka elektricky Farského

DiZka trasy: max. 1,8 km DiZka trasy: max 1,9 km
Sekundarna-Il. Specificka - IV.
Atraktivity a ciele na trase: Atraktivity a ciele na trase:

o ) . Stary haj, kaplnka, dostihova draha
Krizové centrum a detsky domov, Dom tretie-

ho veku, tenisové kurty, Sportoviska Skolskych )
aredlov, cykloihrisko, MS Haanova, Bytovy pod- DlZzka trasy: max 0,9 km
nik PetrZalka, zastavka MHD Starohajska

DiZka trasy: max 1,5 km
28



- mnoZstvo rozvolnenych priestorov - priehlady st nezaujimavé, chyba fixovanie pohladu akcentovanim (architek-
- nedostatok hran sposobuje problémy pri determinovani, v akom priestore tonickym/priestorovym)
sa chodec nachadza - chybajlca identita priestoru

- chybajlca identita priestoru - priestor bez programovej néplne - dominancia automobilov v priestore
- nizka kvalita prostredia - neriesenie okolia zastavky MHD a jej zapojenia do systému jestvujicich
pesich chodnikov

- tmavé neprehladné miesta a hluché fasady sposobuji znizeny pocit bez-

- prechod cez sikromny aredl - nepriepustnost 24. hod. pecnosti v okolf zastévky

- necitatelnost priestoru - viacero vyskovych Grovni
- dominancia automobilov v priestore
- fragmentacia priestoru

- chodnik smerujuci k zastavke MHD je unkonceny v parkovisku
- zl& prehladnost a orientacia v priestore



i i | il

- nekompaktnost povrchu prechodu pre chodcov - neprivetivé prostredie

- priestorové riesenie krizovatky neprispésobené beznému uzivaniu - chy- - chddza v neaktivnom koridore
bajlce prepojenie medzi prechodom pre chodcov a chodnikom pri parteri - slabéd vizuélna kvalita prostredia
obytného domu

- nizka kvalita prostredia

- z[& kvalita povrchov - kvalita povrchov

- chybajlice hmatové informécie/ farebny kontrast a rampa - chybajlce stabilné a mobilné prvky zmékcujlce a oZivujlce zakladnu
priestorovu formu

- zdevastované a nezaujimavé plochy parteru - chybajlce stabilné a mobilné prvky oZivujlce priestorovi formu
- prekézky vo forme obrubnikov a schodov - ukoncenie pesej trasy v parkovisku - nutné zmena smeru a odchylka od
- chybajlice moznosti roznorodej ¢innosti v priestore drahy

- esteticka kvalita drobnej architektury je na nizkej Grovni
- chybajlci pocit bezpecnosti pri prechode na druht stranu - fragmentéacia priestoru mobiliarom
-r6zne vyskové Urovne - nizka bezbariérové pristupnost - nizka kvalita povrchov - extenzivne vyuZitie asfaltu
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optimalizacia priestoru

1 - Odstranenie brany alebo zvacsenie vstupného otvoru,
aby bol zrejmy

2 - Osadenie vyrazného stromu - SOLITER

3 - Rozsirenie chodnika a doplnenie o stromoradie
po oboch stranach

1 - Akcentovanie architektlry a zarucenie Cistého priehladu
2 - Ohranicenie Zivym plotom

3 - Ohranicenie priestoru zhora pomocou koruny stromov
4 -Vodny prvok - fontana (mozZnost sedenia po jej obvode)
5 - RozSirenie chodnika

1 - Artikulacia pomocou priestorovej stavby (pergola)
2 -Molo / platd - vyrovnanie terénu

3 -Rozsirenie chodnika -

4 - Horizontalne stromy - vizualny kontakt popod ne
5 - Vertikalne stromy - zvyraznenie parku
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sidliskova promenada

usek Ovsistské namestie - Jankolova

PROBLEMY:

- chodniky su vyuZzivané ako parkovanie

- vSetky lavicky na namesti st umiestnené na ce-
lodennom slnku

- nezaujimavé fasady

- prerusované pesie trasy

- priehlady koncia v parkovisku alebo pohladom
na odpadové hospodarstvo

- Ziadne vytvarné osvetlenie

- chybajlci informacny systém

- nizka kvalita povrchov

POTENCIALY:

- vyuZivané detské ihrisko

- vézba na dom kultdry - moznost aktivovania
priestoru pomocou kultdrnych akcii

- vzrastla zelen

- minimalne atakovanie silnou dopravou

- moznost doplnenia rekreacnych aktivit

- striedanie intimnych (vnuatroblokovych) a
spolocenskych priestorov

IDEY:

- presuntt odpadové hospodarstvo tak, aby pria-
mo neatakovalo pesSiu promenadu

- vacsie parkovacie plochy zakryt vizualnou
bariérou vo forme Zivého plota, resp.zahonmi
vysokych trav

- priniest do verejného priestoru vodny prvok, ¢i
uz v statickej, alebo dynamickej forme

- asfaltové plochy chodnika vymenit za figu-
rativnejSiu dlazbu, ktora by mala byt jednotia-
cim prvkom na celej trase, zaroven diferenciacia
povrchov upozorfiuje na zmenu uZivatela prie-
storu

- v priestore namestia osadit informacny systém
- v priestororoch, kde pravidelne prechadzaji
automobily do peSich zdn, instalovat zabrany
proti vjazdu automobilov

- doplnenie malych foriem architektdry, stabil-
nych a mobilnych prvkov zmakcujucich pros-
tredie a oZivujucich priestor

- technické osvetlenie doplnit o vytvarné osve-
tlenie

- zapojit komunity do tvorby prilahlych vnatro-
blokovych priestorov




SITUACIA

UMELE OSVETLENIE - TECHNICKE | DOPLNKOVE FUNKCNE / VYTVARNE



odporucané zakladné pravidla
formovania priestoru

/ ocna kontrola vizualna

zony oddychu korekcia
I I I
I I
I —

| z6na sedenia  lkontz | z6na dynamického pohybu I mob. | izolatng zetern |
2 - 3m m L - 6m m zahony - 2-3m

REZ VYBRANYM PRIESTOROM - NAVRH

FORMOVANIE PRIESTORU VYSOKOU ZELENENOU - HORIZONTALNE / INDIFERENTNE / VERTIKAKNE
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Hrobakova ulica

—

\“‘

pobytové namestie ako hlavny
nastup do pesej zony

ihrisko s interaktivnymi instaldciami

vyuZitie vytvarného osvetlenia

pri vstupoch osadit aj stojany pre bicykle

siborné sedenie
s moznostou prekrytia pergolou

‘ 27 7.1 hrany parkoviska vizualne zjemit

s pouzitim zahonov z vysokych
trav, resp. zivym plotom

upravené parkovacie plochy
s vyuZitim vysokej zelene a prvkov
o manaZmentu dazdovej vody

Hrobakova ulica fisurativna dlaZba

detské ihrisko pre deti do 6r.

kvetinové zahony

siborné sedenie
s moznostou prekrytia pergolou

vegetacna vizualna bariéra zaroven
zamedzuje priamemu atakovaniu
priestoru automobilmi

dynamické priestorové aktivity
alt. oploteny psi kutik

N



sidliskova promenada

usek Osuského - Hrobakova -Dudova

PROBLEMY:

- chodniky su vyuZivané ako parkovanie

- nizka kvalita povrchov

- nizka vizualna kvalita prostredia - priehlady do
parkovisk

- malo oddychovych ploch

- nizky pocet laviciek -ich osadenie nepodporu-
je vzajomnu komunikaciu

- chybajlci kontinualny prechod k ZS na Dudovej

POTENCIALY:

- uz vytvorena vyuzivana pesia zéna

- potencial vytvorenia pobytového ndmestia ako
kontaktového uzla v navaznosti na zastavku MHD
- navaznost na detské ihriska a pobytové plochy
- blizkost Skolskych zariadeni

- priestorové moznosti rozsirenia

-volné plochy v navaznosti na pesiu trasu

- aktivity obyvatelov v okoli bytovych domov -
moznost ich zapojenia do revitalizacného proce-

Su

IDEY:

- vytvorit hlavny nastup v podobe pobytového
namestia s vegetaou kompoziciou, prvkami
vytvarného umenia/vodnymi prvkami a infor-
macnym systémom/ prvkom malej architektury
- rozsirit koridor pre pesich

- upravit hrany s parkoviskom tak, aby pohlad na
automobily bol ¢iastocne alebo Uplne potlaceny
zelenou (mozZnost vyuzita zelene aj pre odvod-
nenie)

- zlepsit kvalitu povrchov - vyuZitie figurativnej
dlazby

- na volnych priestoroch osadit interaktivne in-
Stalacie aj pre starsie deti a dospelych - ¢im sa
zvysi atraktivita trasy - vytvorenie zamernych
zazitkovych gradacii

- pred vstupy do obytnych domov vytvorit zény
s lavickami pre obyvatelov bytov / mozZnost
prekrytia pergolami

- vytvorit plynuly prechod pe3ej trasy az k ZS
na Dudovej ulici - zmena dlazby upozornenie
vodicov na zvySenu opatrnost




PERSPEKTIVNY POHLAD - SUCASNY STAV
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SITUACIA

UMELE OSVETLENIE - TECHNICKE | DOPLNKOVE FUNKCNE / VYTVARNE



odporucané zakladné pravidla
formovania priestoru

horné
osveflenie

ocna kontrola
zony oddychu

L A

zona sedenia | kont.z.] zdna dynamického pohybu kont.z.| ~zona sedenia
2 - 3m m L - 6m m 2 - 3m

REZ VYBRANYM PRIESTOROM - NAVRH

»
»

A

zony oddych

FORMOVANIE PRIESTORU VYSOKOU ZELENENOU - HORIZONTALNE / INDIFERENTNE / VERTIKALNE
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prirodna promenada

Usek Starohajska

PROBLEMY:

- tazko identifikovatelny nepozyvajici vstup zo
Starohajskej ulice

- Ziadne osvetlenie

- neupravené okolie kaplnky

- z Haanovej ulice posobi masiv zelene ako
bariéra

- zdevastovany, resp. chybajdci mobiliar

-zIa 4drzba

POTENCIALY:

- prirodny pontencial

- trasa je uZ vyuZzivana obyvatelmi
- kaplnka

- diverzita priestorov

- susedstvo s hippodrémom

IDEY:

- vytvorit SirSi nastupny priestor zo Starohajskej
ulice

- upravit priestor parkoviska

- lepSie prepojit Uzemie z Haanovej ulice

- zrevitalizovat priestor okolo kaplnky

- vytvorit spevnené chodniky - usmernenie toku
chodcov - vizualne navadzanie - vyssia esteticka
kvalita prostredia

- zabezpedit priestor zakladnym mobiliarom - pri
hlavnom tahu lavickami s odpadovymi koSmi,
osvetlenim, stojanmi na bicykle

- osadit v okoli chodnikov informacny systém so
smerovymi tabulami

- pomocou malych zasahov vytvarat priestorové
aktivity nenarusujuce charakter prostredia

- moznost vytvarania réznych umeleckych in-
Stalacii

- vyuZzit priepustné povrchy - mlat







obytné ulice rekreacného typu

Funkcia a charakteristika obytnej ulice rekrea¢ného typu:
Hlavnou tlohou obytnych ulic rekreacného typu je poskytnut obyvatelom moznost kratkodobej rekrea-
cie. ViaZze na seba formy aktivneho (Sportoviska/ihriska/interaktivne hracie plochy) a pasivneho od-
dychu (pobytové namestia/ vnutroblokové oddychové priestory). Podla charakteru priestoru je kon-
cepCny zamer zelene uplatneny v podobe uvolneného radu alebo viazany do geometrickych enklav a
stromovych aleji. Uplatriuju sa vSetky Specifické vrstvy zelene (vysoka zelen, nizka architektonizovana
zelen, travnaté a kvetinové plochy). Osobity doraz sa kladie na mikroklimatické a vytvarno-kompozi¢né
hladisko. Odpocinkové plochy su rieSené v kombinacii s expoziciou vytvarnych akcentov (napr. vod-
né prvky statické/dynamické). Ziaduce je tvarovanie terénu a vyuZivanie roznych systémov pergol,

pristreskov a priestorovych kulis.

I. Cast
Atraktivity a ciele na trase:

zastavka MHD Nam. hraniciarov, Ndmestie
hraniciarov, detské ihriska, Terno, miestna
kniznica - pobocka Furdekova, Denné centrum
seniorov, Bilingvalne gymnazium C.S.Lewisa, ZS
Pankdchova, Gymnazium Pankdchova, zastav-
ka MHD Bulikova, zastavka MHD Ekonomicka
univerzita

D{Zka trasy: max 1,3 km

Il. cast
Atraktivity a ciele na trase:

zastavka elektricky Jungmanova, Chorvatske ra-
meno, MS Lachova, ZS Lachova, detské ihriska,
Terno, Centrum mentalneho zdravia, Stary haj,
kaplnka

DiZka trasy: 0,8 km

1. cast
Atraktivity a ciele na trase:

Chorvatske rameno, Kaufland, MS Rovniakova
Terno, detské ihriska, MS Bradacova,
Oc¢né sanatdérium

DiZka trasy: max 1,3 km
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problémy na drovni priestoru

Nk - Q |

- chybajtice hrany - tazka orientacia v priestore - zdielana zéna je neatraktivna pre chodcov - vychodeny chodnik v
- nizka priestorova identita privetivejSom prostredf
- Ziaden priestorovy program

- prechod medzi hluchymi fasadami- chybajlca vizualna kontinuita pesej - absencia vizualneho kontaktu exteriér - interiér - znizeny pocit bezpecnosti
trasy - nastup do obytnej zény je atakovany parkujicimi autami - automobily atakujlce priestor pre pesich

- striedmost v Strukturacii zelene - priestor bez zazitkovej gradacie
- absentuje kontakt s cielom pesej trasy - zastavkou MHD

-mélo pouzitych detailov v priestore vyvazujlcich strohost architektlry objek-
tov a vytvarajucich individuélne prostredie

- zastavka osadena pri zadnych fasadach objektov / technické vstupy - slaby
vizualny kontakt s priestorom zastavky - znizeny pocet bezpecnosti

- ochrana chodca proti doprave - absentuje pesi chodnik

- poskodené povrchy

-malo hran definujdcich priestor - pomocou Upravy zelene sa fixuje pohlad - nedostatky vo vymedzeni priestoru - slabé programové naplnenie - problém
na technickl budovu so slabym architektonickym vyrazom identity priestoru - monoténnost prostredia



- chybajlce hmatové znacenie a zniZenie obrubnika pri priechode pre
- chybajuca Udrzba zelene - zasahovanie konarov do chodnika ohrozuje [udf chodcov
so zrakovym postihnutim - umiestnenie prechodu nie je previazané s navéazujicim chodnikom
- chybajlce priehlady- znizena orientécia v priestore

- z|& kvalita povrchov - extenzivne pouZitie asfaltu

- auta atakujdce chodnik

- znizena priechodna Sirka chodnika pouli¢nym osvetlenim
- nizka vizualna kvalita prostredia

- slabé zapojenie zastavky MHD do okolitého systému pesich tras
- drobna architektlra na nizkej estetickej Grovni
- krikové porasty v okoli zastavky znizuju prehladnost priestoru

- nedostatok miest na cakanie - vysoké frekvencia ¢akajlcich
- nizka kvalita prostredia - najma neprivetivost podchodov

- znizeny pocit bezpecnosti

- zastavka bez napojenia na okolitd Struktdru chodnikov

- chybajlce miesto na oddych
- odpadové hospodarstvo zasahujice do chodnika

LR

SRR

_ znivend priechodna Sirka chodnika pouliéngm osvetlenim - nizka Sirka chodnika - problematické najma pre mamicky s kocikmi a osoby
o . I s PR na vozicku
- prilahlé stromy a kriky atakujiice chodcov - neprijemné najma pre chodcov - vSetky lavicky st osadené na celodennom slnku a maju neatraktivne

5o zrakovym postihnutim vhlady
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optimalizacia priestoru

1 - Pridanie umeleckého diela na priehlade - akcent
2 - Ohranicenie priestoru zhora pomocou koruny stromov
3 - Ohranicenie priestoru Zivym plotom

1 - Zmena priority dopravy - CHODEC NADRADENY
2 - Pesia trasa posunuta medzi stromy a plot Sportovisk
3 - Zjazdny chodnik

1- PozdlZne parkovanie
2 - Strom solitér na priehlade
3 - Priestor ohraniceny horizontalne stromoradim
4 - posunutie chodnika - lampy tvoria hranicu
5 - priestor pre aktivity
48
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obytna ulica rekreacného typu

Usek Pankuichova - Mamateyova

PROBLEMY:

- slabé napojenie zastavky MHD na systém chod-
nikov

- formalne navrhnuty vnutroblokovy priestor -
bez funkénej naplne

- nizke vyuZivanie priestoru

- nekoncepcne vysadena vysoka zelen

- chybajlce atraktivne priehlady

POTENCIALY:

- vdzba na Skoly a zastavku MHD

- existujuce detské ihrisko

- vytvorit pobytové namestie uréené pre oddych
- moznosti uzit si prostredie v lete - prijemny tieri
- prijemné sprestrenie pre obyvatelov okolitych
bytovych domov

IDEY:

- kultivovat prostredie
- formovat zelen tak, aby podporila priehlady na

zastavku a skolu - lepSia moZnost zorientovat sa
v priestore

- podporit prijemnd atmosféru pomocou sta-
tického/dynamického vodného prvku

- vizualna korekcia parkovacich ploch pomocou
terénnych Gprav

- pouzit vytvarné osvetlenie pre zvySenie es-
tetickej kvality prostredia aj v neskorsich ho-
dinach

- doplnenie priestoru aj o mobilny mobiliar -
podporenie komunikacie

- zvazit pouZitie mobilnej drobnej architektiry /
letna kniZnica/letné premietanie/maly infopoint
s verejnym WC a zakladnym obcerstvenim

- vyuZitie priepustnych povrchov a makkych hran
na zméakcenie atmosféry

- zakladny mobiliar doplnit o stojany na bicykel

- spevnit a scelit okolie zastavky tak, aby vzni-
kol kompaktny priestor priamo navazujlci na
vnutroblokovd rekreacnd trasu - eliminacia
vysliapanych chodnikov
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PERSPEKTIVNY POHLAD - SUCASNY STAV

PRIRODZENE SVETLO - OSLNENIE/ZATIENENIE - (21.06./01.03)

UMELE OSVETLENIE - TECHNICKE | DOPLNKOVE FUNKCNE / VYTVARNE



odporucané zakladné pravidla
formovania priestoru

ohranitenie priestoru z hora
korunou stromami

prvky BIOKORIDORU Imobiliérldynamitky pohyblépecifické sedeniel dynamicky Imobitiar | aktivity motivujice k prezivaniu
15 m 3m pri vodnej ploche pohyb 3 m 15m sikromného Zzivota vo v.p.

REZ VYBRANYM PRIESTOROM - NAVRH

FORMOVANIE PRIESTORU VYSOKOU ZELENENOU - HORIZONTALNE / INDIFERENTNE / VERTIKALNE
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obytna ulica rekreacného typu

Usek Bradacova - Dudova

PROBLEMY:

- ihriska s umiestnené pod urovriou terénu -
pristup iba schodami

- neestetické bo¢né vstupy do Uzemia atakované
parkujicimi automobilmi

- asfaltové povrchy

- chybajuci mobiliar - malo moznosti na sedenie
- Ziadne stojany na bicykle

POTENCIALY:

- priama vazba na Skolku

- blizkost zakladnych $kdl a obchodnej
akadémie

- priestory su uz vyuzivané

- masiv zelene v tesnom kontakte

- fungujuce prevadzky v obytnom priestore
- moznost priameho napojenia na pesiu
promenadu

IDEY:

-zmenamaterialu komunikacie v Gseku hlavného
nastupu do Gzemia - signalizacia zvyseného po-
hybu deti - idealne Grovriové prepojenie

- pomocou terénnych ramp zabezpecit bez-
bariérovy pristup - zaroven moZnost vyuZitia
rampovych schodov na sedenie ako hladiska

- v strede vytvorit oddychovu plochu - mozZnost
doplnenia prevadzky s kaviarfiou - zazemie
ihrisk, alt. zabezpecit v ramci mobiliaru fontanku
s pitnou vodou

- pri bo¢nych vstupoch presunut odpadové hos-
podarstvo tak, aby nebolo v priamej kontaktovej
polohe s priebeznou pesou trasou, zvazit vyuzi-
tie podzemnych kontajnerov
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odporucané zakladné pravidla
formovania priestoru

SOLITER - STROM vertikalizacia priestoru -
dominantny pre spolocensky priestor jasné oddelenie aktivnej hracej
- pobytové namestie ¢asti od prevadzkovej

'_':"
I { ?, | ‘ |
11 (I
I 1 I I | I (I
mobiliar izolatna  priestor pre aktivny Sport a rekreacie, spolocensky dynamicky sidliskové
0,7m zel. 3m priestor so stromom, priestor pre detské hry pohyb 3m zahony
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Dominantnou funkciou obytnej ulice pobytového typu je poskytnutie priestoru pre socialnu in-
terakciu a prejav komunity. Charakterizuje ju vyrazne skludnena nesegregovana doprava. Doraz je klad-
eny na vytvorenie bezpecného prostredia, bohatého na detail, s cielom podnecovat aktivity v priestore.
Vyznamnym faktorom obytnych ulic su Specifické vrstvy zelene - vysoka zelen/ nizka architektonizo-
vana zelen/ trdvnaté a kvetinové zahony. Optimalizaciu mierkovych a proporc¢nych vztahov v prostredi
obytnej ulice zohravaju odpocinkové polosikromné priestory (komunikacné ostrovy) pred obytnymi
domami, pergoly a zakladna vybavenost mobilidrom. Systém priestorového osvetlenia vyuZiva ma-
joritne technické osvetlenie (zabezpecenie bezpecnosti). V priestoroch vstupov do obytnych domov a
odpocinkovych priestorov je vhodné doplnkovo vyuZit svietidla s vytvarnym G¢inkom na dotvorenie

komornej atmosféry priestoru.

Atraktivity a ciele na trase:

zastavka MHD Ovsistské nam., Dom kultiry
Ovsiste, Sukromna Sportova stredna odborna
Skola, Francuzska skola, Zimny Stadion HC
Petrzalka, FC Petrzalska akadémia, Krizové
centrum a detsky domov

DiZka trasy: max 0,6 km

Atraktivity a ciele na trase:

MS Bulikova

D{Zka trasy: max 0,5 km

Atraktivity a ciele na trase:

Chorvatske rameno, zastavka MHD Lachova,
Domov socialnych sluzieb pre deti, detské
ihriska, Miestna kniznica Petrzalka - pobocka
Haanova

DiZka trasy: max 0,5 km

Atraktivity a ciele na trase:

Kostol svatej rodiny, Chorvatske rameno

DiZka trasy: max 0,5 km
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problémy na udrovni priestoru

- necitatelnost priestoru - fragmentécia pesich trés - z|la orientacia
- prostredie neprispésobené poziadavkam bezbariérovosti - striedanie
viacerych Grovnf

- monoténnost a uniformita prostredia - absentuju krystalizacné body aktivit
spolocenstva - odosobnenie obyvatelov
- rozvolnenost priestoru

- neprimerana pohladova vzdialenost spolu s izkym chodnikom sp6sobujd - nekoncepéné naplianie priestoru - “komunikaény ostrovéek” vizualne
optické predlZenie pesej trasy nekomunikuje s vytvarnym dielom

- absencia rozptylového priestoru pred vstupom do skoly - vizualne kontaktové pole fixované do masivu zelene bez viditelnosti orien-
- aditivnym pridévanim parkovisk doslo k fragmentdcii pesich tras - zI& tac¢ného bodu/ciela v ohnisku - neistota chodca
orientécia v priestore

EoteleT

- neprimerané meritko objektov vymedzujlcich priestor

- obmedzeny pristup obyvatelov prilahlych objektov - prepojenych
s priestorom Uzkymi [avkami

- absencia volitelnych aktivit

- nejasné ¢lenenie priestoru z hladiska uZivania



problémy na Urovni detailu

) L - lavicky orientované smerom do parkoviska - nevytvaraji komunikacné
- absentuje bezbariérova tprava prechodu pre chodcov Y P y )

; LT . G o ostrovy
- chyba svetelna signalizacia - Siroky profil dopravnej komunikacie - znizeny - mobiliar nizkej estetickej kvality - mobilné kvetinace st drsné a antiu-
pocit bezpecnosti chodca melecké

- automobily dominujuce priestoru
- extenzivne poufZitie asfaltovych povrchov - ich zla kvalita
- chyba ochrana proti neprijemnym zmyslovym vnemom /oslnenie

- neatraktivny parter - slaby vizualny kontakt exteriér - interiér

-malé priechodna Sirka chodnika
- chybajlce osvetlenie
- nevyhovujlci detail prevedenia

- vizuélny neporiadok
- Uroviova segregécia dopravy bez bezbariérovej Upravy

- zdevastovany vegetacny pas - nizka Gdrzba
- vstup do obytného vnutrobloku je zle zapojeny do systému pesich trés - - viacero Urovni v priestore, ktory méa potencial byt zdielanou
chodnik smeruje do nevyraznej zadnej strany obytného domu jednourovinovou ulicou

- nizka esteticka kvalita priestoru
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optimalizacia priestoru

- Strom - solitér - dominanta priestoru

- Pobytové namestie - prechod do vnutrobloku - fontana
- Sedenie orientované do pesieho pohybu

- Zivy plot - oddelenie pohybu od bytového domu
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- Nové stromoradie - oddialené od bytovych domov

- Striedanie parkovacich miest so spoloc¢enskymi plochami
- Kvetinové zéhony

- Formy sedenia pri vstupoch do bytovych domov

l
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3
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1 - Strom - solitér - Specifické sedenie a priestor v jeho okoli
2 - Nové stromoradie
3 - Striedanie parkovacich miest so spoloc¢enskymi plochami
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obytna ulica pobytového typu

PROBLEMY:

- priestor ulice je atakovany automobilmi

- obchodny parter je nezaujimavy - s nizkou es-
tetickou kvalitou

- chybajuci mobiliar

- nizka kvalita povrchov

- malo vzrastlej zelene

POTENCIALY:

- priestorova rezerva pri Dolnozemskej ceste -
moznost vyuZit na parkovanie pre bytové domy
s vyuZitim vysokej zelene a prvkami doleZitymi
pre manazment dazdovej vody

- spomalovace nahradit priestorovym rieSenim
vyuzivajicim zmeny smeru jazdy - nutené
spomalenie a zvySena ostraZitost

- vytvorenie aktivnych pléch ulice pre komunitu
obyvatelov ulice

Medvedovej ulica

-aktivity obyvatelovvosvojom okoli-starostlivost
o predzahradky

IDEY:

- programovo naplnit obchodny parter tak, aby
bol vyuZivany komunitou - moznost prevadzok
vysunutia do exteriéru - terasy/ predajné stojany
- dostat vSetkych ucastnikov dopravy na jednu
Uroven - dlazdenim dat signal o priorizacii cho-
dca

- moznost deti vyuZit plochu ako ihrisko na hry

- vytvorit siborné sedenia s pergolami/ sedenie
pod stromami

- doplnit priestor o mobiliar

- zapojit do tvorby priestoru obyvatelov pomo-

cou participativneho planovania
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odporucané zakladné pravidla
formovania priestoru

SOLITER - $TROM
dominanta ¢bytnej
ulice

doplnkova alej
zdvyhnuta koruna podporujica

vizualne prepojenie oboch stran ulice

. 4 g
— “‘N
| | ocny kontakt
\ v 7
! ! |l
prevadzkovy zdiel'any spolocensky priestor pre akftivity a detské | dynamicky | specificka forma sedenia |
pas 2 m priestor hry pesi pohyb 3m sidliskové zahony
a““’g chodec REZ VYBRANYM PRIESTOROM - NAVRH
m

-

=
FORMOVANIE PRIESTORU VYSOKOU ZELENENOU - HORIZONTALNE / INDIFERENTNE / VERTIKAKNE
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urbanistické zavery

Pre dosiahnutie vys$sich parametrov
kvality priestoru peSich tras je potrebné
eliminovat nadsadent mierku sucasnej zastavby
panelovych domov.

Pre uspokojenie narokov ¢loveka (najma

psychickych a socialnych) treba sledovat

hmotovo-priestorovd a architektonicko-
vytvarnu kvalitu prostredia, ktord by mala byt
v symbidze s optimalizujicou prevadzkou a
funkénou napliou pesieho pohybu.

Rozmanitou

paletou vyrazovych

prostriedkov  treba  postupne  zvysovat

urbanistickii a architektonicku kvalitu

uzemia.

Postupnymi krokmi pracovat na vytvoreni
vy$Sej uZitkovej a hmotovo-priestorovej
hodnoty urbanizovaného prostredia.

Zelen, ktord za cca 40 rokov doplnila
panelovl vystavbu, vyznamne humanizuje
a konkretizuje dané priestory. Velmi dolezité
je danu zelefi urbanizovat a kompozicne

korigovat - udrZiavat v svieZej kondicii.

Pomocou  prvkov  zelene, drobnej
architekdry, pripadne koncepcnym
intenzifikovanim Uzemia hodnotnou
architektirou  treba  jasne  definovat,

specifikovat a charakterizovat priestor,
ktory spliia zakladné parametre bezpec¢nosti a

prostredia podporujliceho socialne interakcie -
Zivost.

Do povodného monokultirneho prostredia
treba integrovat nové prvky, ktoré vytvaraju
ClenitejSie Struktdry.

Dané prostredie treba jasne diferencovat
a konkretizovat pre jeho obsah a napln,
hierarchizovat a hlavne uplatiiovat princip
kontinuity.

Len proporciondlne a rovnovazne
zastupenie vSetkych prvkov Zivotného prostredia
aktivizuje hlavny ciel - priviest ludi k aktivnemu
preZivaniu sukromného Zivota vo verejenom -
obytnom prostredi.

Dopravné pesSie trasy odporucame riesit
komplexne s navrhom celkového priestoru ulice
- formou ideovych alebo overovacich sutazi
(doprava - Mestska hromadna / individualna,
cyklodoprava, pesi pohyb, zeleri).

Trasovanie a funkcia dopravnych
pesich tras su dané samotnou prevadzkou a
priestorovou skladbou PetrZalky - bez novej
dopravnej koncepcie MC PetrZalka sa nedd
uvaZovat o zmene pesich dopravnych tras ako

samostatného problému.



HLAVNE PESIE TRASY BEZ OBCHADZOK A
BARIER

- podporovat vystavbu priamych pesich tras

- postavit chybajlce Useky chodnikov

ANALYZA PESICH TRAS

- zber dat potrebny na vyhodnocovanie
priorizacie pesich tras - zaznamy o nehodovosti,
instalacia scitacov chodcov na chodnikoch a
krizovatkach

- uskutocnenie auditu bezpecnosti pesich tras a
to nielen z pohladu chodca, ale aj vodica

UDRZBA A OPERATIVNE ODSTRANOVANIE
ZAVAD A NEDOSTATKOV NA EXISTUJUCICH
KOMUNIKACIACH

- orez drevin zasahujucich do vyhladu aut

- odstrariovanie a Uprava prerastenej zelene
zasahujucej do chodnikov

- kvalitna zimna udrzba

- operativne odstrafnovanie zavad poskodenia
chodnikov

ZVYSOVANIE BEZPECNOSTI A OCHRANY
CHODCOV A RESPEKTOVAT POTREBY OSOB
S OBMEDZENOU SCHOPNOSTOU POHYBU A
ORIENTACIE

- bezbariérovo upravit prechody pre chodcov a
doplnit hmatové (taktilné) prvky

- prechody pre chodcov zabezpedit
samoobsluznym ovlddacom signalizacie na
prechode

- svetelnl kriZovatku doplnit o zariadenia

odpocitavania Casu - zniZovat Cas Cakania na

odporucania

prechodoch

- doplnit chybajuce vodiace pasy

- dodrziavat priechodné Sirky chodnikov

- zniZovat rychlosti automobilov najma v
okoli skolskych a predskolskych zariadeni,
zdravotnych zariadeni, detskych ihrisk

- vytvaranie obytnych zon

VZDELAVANIE - OSVETA - SPOLUPRACA S
VEREJNOSTOU
- spolupracovat  so

Skolami, osveta

implementacia bezpecnych ciest do $kol
- vyuzit formu taktického urbanizmu - v

w0

spolupraci s verejnostou vytvarat projekty
cielom aktivizovat pesie trasy
- vytvorit mapy pesich tras pre komunity

(7]

identifikaciou zaujimavych miest a cielov

- hladat partnerov - neziskové organizacie,
oblianske zdruZenia, ktoré by pomohli
propagovat chodzu pomocou réznych akcii a

kampani

ZVYSOVANIE ATRAKTIVITY PESICH TRAS
-podporovat diverzitu aktivit v izemi a dopifiovat
o obciansku vybavenost

- navrhndt systém vytvarného osvetlenia

- vytvorit dizajn manual na prvky mobiliaru

PODPORU PESICH TRAS RIESIT SYSTEMOVO
V KOORDINACII S UZEMNYM, DOPRAVNYM
PLANOVANIMAPLANOVANIM VYSADBY ZELENE
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