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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné postdenie je spracovane ako samostatnd dokumentacia pre posudenie
dopravného napojenia Urbanistickej $tidie zény Udernicka, Bratislava - Petrzalka a jeho dopad na

Sirgie dopravné vztahy.

Obsah dokumentacie je dany Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov prijatej na MG v roku 2009, aktualizovanej 05/2014 a 07/2024 a v sucasnosti
platnej STN a TP.

Predkladand dokumentdcia zohladriuje rozvoj dalSieho SirSieho Uzemia v presnosti a miere
poznania k ¢asu 11/2024.

Vyvoj dopravy na uUzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktlry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuzivania automobilov zavislom na
zmendch spbsobu Zivota. Mestskd Cast Petrzalka je zabyvana ast mesta, ktora tak isto, ako celé
mesto prechadza ,skraslovanim" a dalsim rozvojom zodpovedajicim poziadavkam doby a stcasnych
obyvatelov. Zaroven Petrzalka disponuje s velkym rozsahom Uzemia na rekredciu a Sport v prirodnom
prostredi. Cielom predkladanej dokumentacie je zhodnotit kvalitu dopravnej obsluhy v novo
vzniknutej mestskej Stvrti s hlavnou funkciou byvania v Gzemi sucasného ,brownfieldu® - okolia

byvalého zavodu Matador.
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Doprava je sluzba obyvatelom, ktord v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavnym
zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania
narokov na individudlnu automobilovl dopravu s cielom preferovat ekologickej$iu verejnd hromadnu
dopravu, najmé kolajovu a s ohladom na doteraj$i vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek
na kvalitnd, plynuld a bezpeénld dopravnd sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale
zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre budlce generacie. Mesto Bratislava sa to snazi
zabezpedit najma preferenciou verejnej hromadnej dopravy ako aj rozvojom ekologickych spésobov

dopravy.

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie ma za ciel”

- Predlozit aktudlne k terminu 11/2024 platné dopravno-inzinierske (daje zaoberajice sa
dopravnou obsluhou casti Uzemia Petrzalky medzi Viedenskou cestou a Kopcianskou ulicou.
Hodnotené Uzemie je schematicky znazornené na obrazku ¢.1 v prehladnej situacii.

- Vypracovat dopravnl prognézu pre dopravné napojenie zény Udernicka so zohladneni
aktudlne znamych udajov.

- Posudit kapacitu a kvalitu navrhovanej dopravnej obsluhy zény.

- Zhodnotit vplyv zény na dopravnu obsluhu SirSieho Uzemia.

Pre spracovanie dokumentéacie boli analyzované v Case spracovania dostupné informacie z
velkého poctu materidlov. Jednad sa o materidly zaoberajluce sa jednak vyvojom dopravnej situacie
v Uzemi a jej sicasnym stavom, ale aj koncepcné materialy mesta Bratislava zaoberajlice sa vyvojom
do buducnosti. V analytickej a prognostickej Casti boli spracované dostupné materidly a vyuzité boli
sklisenosti ziskané z mnohoroénych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlaét velky ddraz bol
kladeny na Specifikd mesta, Specifikd zdény a historicky dané zvyklosti v zivote obyvatelov.
Vychodiskovym podkladom boli vykonané prieskumy smerovania dopravy v najviac dotknutych

krizovatkach.

Dokumentécia bola spracovanad metddou parcidlnych, realizovatelnych krokov umoznujtcich
zabezpecCenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy a dostupnosti

pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného posudenia boli nasledujlice

materialy:

- Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy,

- L'Jzemm'/ generel dopravy hl.mesta SR Bratislavy, CDV 11/2015,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, MG mesta
Bratislava, aktualizacia 05/2014 a 07/2024.

- Dopravné napojenie investicného zameru Viedenska cesta 1.etapa - aktualizacia DKP, AFRY
CZ 10/2023,

- Dopravné napojenie US Viedenska cesta — Vychod DKP, AFRY CZ 09/2024,
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- Dopravné napojenie investicného zameru Viedenska cesta, DKP, Alfa 04 a.s. 03/2022,

- Uzemny plan zény Kapitulsky dvor, JELA s.r.0. 09/2022,

- Revitalizacia areélu zavodu MATADOR, Nova Matadorka, DKP, DOTIS Consult, 09/2023,

- STN 73 6110 - Projektovanie miestnych ciest,

- TP 73 6110 - Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu, J.KuSnierova —
T.Hollarek, 2000,

- Podklady objednavatela,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Posudenie kapacity riadenych krizovatiek bolo spracované specializovanou firmou
PRO-SIG, s.r.o

2.ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNE] SITUACIE

Predkladand dokumentacia sa zaoberd uUzemim mestskej casti Petrzalka vymedzenym

Viedenskou cestou a Kopdianskou ulicou. V rieéenom Gzemi je pripravovana US zény Udernicka.

Je to Uzemie v sucasnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- Uzemie na hranici Slovenska a Rakuska,

- leziace na juznej strane mesta na pravom brehu rieky Dunaj,

- patriace do okresu Bratislava V., do mestskej Casti Petrzalka,

- zbéna Udernicka je revitalizacia brownfieldu byvalého zdvodu Matador a snim stvisiacich
prevadzok, prostrednictvom novej vystavby s funkciou byvania,

- Uzemie je obsluhované individualnou automobilovou dopravou a verejnou hromadnou

dopravou autobusovou.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Raktiskom
a Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v iom 72 % z obyvatelov
kraja. Mesto plni vyznamné celostadtne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.

Zakonom SNR ¢€.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta Cleni na 17 mestskych casti, kedy

zdkonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.
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Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? ME urbanizécie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125 980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 podiel os6b

v poproduktivhom veku SR narastol na 20,07% oproti hodnote 19,72 z roku 2022, resp. 19,35 z roku
2021), proces popula¢ného starnutia bude véak v hlavnhom meste prebiehat relativne maélo intenzivne
a zastavi sa relativne skoro. NajintenzivnejsSie starnutie obyvatelstva sa v Bratislave o¢akava do roku
2035.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek L
charakteristiky (%) (%) (%) Typ populacie
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny

Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysenie
poctu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol poéet obyvatelov Bratislavy zniZit. V roku 2050 by sa polet obyvatelov
mal teda pohybovat v rozpéti od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. oséb. Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi
dochadza k trvalému migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v popula¢nom vyvoji
vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na ukor Bratislavy maju obce okresov Senec,
Pezinok, Malacky a Dunajska Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet

vystahovani rastie, je véak kompenzovany edte vy$$im poctom pristahovanych do Bratislavy.

V nasledujlicom grafe je zaznamenany vyvoj poctu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2001
- 2023. Po stagnacii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rastlcu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
V désledku rozvinutej infrastruktdry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvy$sou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujucich). Na tvorbe

pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.
K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zdkladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Uzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 476 922
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych oséb 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajucich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajlcich oséb 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych oséb 660 000 - 730 000 (2018/2020)

Pocet denne pritomnych os6b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.
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Uvedené zdkladné charakteristiky Uzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktlry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie
je priaznivé pre ochranu zZivotného prostredia, ale zaroven narocné na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupria automobilizacie a vyuZzivania osobnych
automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po GUzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuZivanie hromadnej dopravy mali opatrenia
slvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym spo6sobom Zzivota su kladené coraz
vysSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvysenu ochranu
zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja
komunikacnej siete vo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu
cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaédinovy podiel MHD na preprave osdb v meste je potrebné
vzhladom na rozvojové aktivity po Gzemi mesta skvalitfiovat sic¢asne aj komunikaény systém mesta.

Priority mesta vsak stéle kladd najvyssi déraz na rozvoj MHD a cyklodopravy.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.

VyssSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktdru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stic¢asnosti tvoria tieto viac ako 35
% z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané

ako sukromné osobné vozidla.

V slvislosti s velkym poc¢tom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajlcich za rozlicnymi ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po meste a vyuzivaju r6zne dopravné systémy.
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Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovli dopravu. Takéto konstatovanie plati
aj pre Sirsie zazemie rieSeného Gzemia. V sucasnosti Viedenskou cestou prechadza okolo rieSeného
Uzemia hlavne doprava voci Uzemiu tranzitna. Rovnako najvacsi objem dopravy prechadzajlicej okolo

Uzemia Kopcianskou cestou je voci hodnotenému Gzemiu doprava tranzitna.

V Sirsej dostupnosti je prevadzkovany NS MHD - elektrickovd doprava (z Petrzalky do
ostatnych Casti mesta). V tesnej blizkosti je primestskd vnutrostatna aj cezhrani¢na vlakova doprava
(zelezni¢na stanica Bratislava Petrzalka), ¢im sa vyznamne zlepsi dostupnost (zemia do ostatnych

Casti mesta Bratislava a do rakuskych prihrani¢nych obci.

Posudzovany Usek Viedenskej cesty v sUcasnosti umoZniuje prepojenie cesty smerom na

cestny hrani¢ny prechod Petrzalka — Berg.

Nosnymi dopravnymi tepnami SirSieho zazemia dotknutého Uzemia su:

Udernicka funkénej triedy C1 - VYKOS

Viedenska cesta (Einsteinova - hranica) funkcnej triedy B1 - ostatné C1 - ZAKOS/VYKOS
Kopcianska funkénej triedy C1 - VYKOS

Einsteinova Ciastoc¢ne funkénej triedy B1 - ZAKOS

Rusovska cesta funkcnej triedy B2 - VYKOS

V kapitole 1 sU uvadzané vychodiskové podklady, ktoré dokladuju velky pocet vstupnych
Udajov pre analyzu sucasného stavu. Zaroven bola vo velkej miere pouzité databaza spracovatela
ziskana z mnohych prieskumov a analyz SirSieho zazemia dotknutého Uzemia. Tieto podklady

pochadzaju z rozlicnych casovych obdobi medzi rokmi 2015 - 2024.

Doplnujuce prieskumy smerovania dopravy boli vykonané na krizovatkach:
- Viedenska - Rusovska
- Viedenska - Udernicka
- Udernicka - Kopcianska

- Kopcianska - Rusovska

Dopravné prieskumy boli vykonané v oktdbri roku 2024 a Specifikovali rannu Spickovu hodinu
v Case 7.00 - 8.00 a popoludnajsiu Spickovl hodinu v ¢ase 16.00 - 17.00. V zasade sa jedna
o Standardné Spickové hodiny komunikacii na okraji mesta, ktoré koreSponduju s funkciami najviac

zatazenych krizovatiek (podla ktorych $pi¢kové hodiny boli preferované).

Zosumarizované vychodiskové vysledky smerovania dopravy v rannej a popoludnajsej

Spickovej hodine pre sucasny stav su dokladované na obrazku ¢.2 a 3 obrazkovej Casti.
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Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej prognézy.

Vysledky analyzy a smerovanie dopravy v Spickovych hodinadch zachytdvaju sucasné dopravné

spravanie sa vodicov v Uzemi tak ako im to umoZfuje existujica komunikacna siet.

3.DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost sGéasného stavu je dbleZitd pre analyzu pricin, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpecnl a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsSetkych jej uzivatelov a zaroven boli
v sulade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zaroveri nesmu zhordovat stdasny stav, naopak mali by v rdmci Gzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrafiovat daldiemu rozvoju $irSieho Uzemia.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého éasového ramca.
Casové zadlenenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Gzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.
Sirgie dopravné vztahy sa budl svojim predpokladanym Zivotom rozvijat v ¢ase a pripravovana
investicia ich uréitym spdésobom v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi

v Case.

Dopravna progndza je vypracovana pre ¢asovy horizont uvedenia do prevadzky zdmeru v US
zény Udernicka. To je aktudlne predpokladany rok 2027.
Dopravna prognoza pre rok 2037 je spracovana pre pozadovany casovy horizont + 10 rokov

v zmysle metodiky.

Zamer v zéne Udernicka bude napojeny do Udernickej ulice a nésledne prostrednictvom
svetelne riadenej krizovatky do ulice Kopcianska. Vzhladom na polohu zédmeru bude pomerne blizko
na vyuZivanie do¢asné napojenie Udernickej na ViedenskU cestu a neskor to bude kompletna priese¢na
krizovatka Udernicka (Kapitulsky dvor) - Viedenskd cesta - IZ Viedenskd cesta vychod. Takze
prostrednictvom Udernl'ckej ulice na obidva smery bude doprava smerovana na D2, na Einsteinovu,

na Rusovsku a teda do vsetkych smerov mesta na obidvoch brehoch rieky Dunaj.

Dopravna prognoéza sa zaoberd vymedzenym Uzemim, so zameranim na smerovanie dopravy

v rozhodujlcich krizovatkach a vplyvom SirSich dopravnych vztahov.




&) AFRY o
Dopravno-kapacitné posudenie

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie prerozdelenia
a rastu zakladnej dopravy a dopravy novo generovanej investicnymi zamermi v miere sucasného

poznania.

Na komunikacie posudzované v dokumentacii bude narast dopravy spbésobeny rozvojom
Sirokého zazemia Petrzalky preneseny parcidlne a preto bol ndarast dopravy v posudzovanych
krizovatkach spracovany s pouzitim koeficientov rastu intenzity dopravy z prilohy ¢.4 Metodiky

dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, aktualizacia 07/2024.

Predpoklady rozvoja a smerovania dopravy v jednotlivych rokoch predpokladaju prirodzeny
vyvoj dopravného dopytu ovplyvneného ponukou funkcii v Uzemi a SirSom zazemi. Tento spésob bol
pouzity vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o novl, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujlcu situdciu
v Uzemi. Uvedend metdéda spracovania dopravnej progndzy je zaloZzend na Studiu dostupnych
podkladov, analyze a databaze vykonanych dopravnych prieskumov v danom Gzemi, ale aj v mnohych
inych lokalitach. Zaroven bola pouzitd komparativha metdéda na analyzu a prognézu predpokladanych

dopravnych pohybov a ich smerovania.

Do vypoctov spracovania dopravného modelu Uzemia boli pouzité zname blizke investi¢né
zadmery v miere poznania 11/2024. Tieto urcitou mierou v roku 2027 a 2037 bud( vyuZivat hodnotent
cestnu siet. Jedna sa o zamery:

- Viedenska cesta - Zapad - 610 PM - byvanie

- Viedenska cesta - Stred - 361 PM - byvanie

- Viedenska cesta - Vychod - 459 PM - byvanie

- Kapitulsky dvor - pre Casovy horizont roku 2037 zatial' odbornym odhadom sektory

F/G - 1800 PM - byvanie a administrativa. (Tato Gvaha bola zatial' zvazovana
vzhladom na mieru znalosti a pripravy uvedeného zameru, ktory vo svojej celkovej
velkosti predpokladd cca 9000 PM s vysokou polyfunkciou a napojeniami do

viacerych nosnych komunikacii ako aj potencidlnu obsluhu kolajovou dopravou.).

Objem novo generovanej dopravy vychadza z vypoctu statickej dopravy, ktory dodal
objednavatel a uvedeny je v nasledujlicom texte. Zéna Udernicka predpokladd 123 PM pre funkciu

byvanie.

US Udernicka - vypocet statickej dopravy
Bytové domy variant 101-G

byty do 60m2 (max. 2-izbové) 136
byty do 90m2 (max. 3-izbové) 24
byty nad 90m2 0

*Cistd uZitkova plocha bez balkdnov, logii, terds a kobiek
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pocet stojisk pre byty do 60m2 (max. 2-izbové)
1 stojisko/ byt 136

pocet stojisk pre byty do 90m2 (max. 3-izbové)

1,5 stojiska/ byt 36
pocet stojisk pre byty nad 90m?2

2 stojiskd/ byt 0
sucet stojisk pre byty 172

Vzorec: N=1,1 x Oo x kmp xkd=1,1x172x0,8x0,8

Vypocet stojisk pre obyvatelov a navstevy 121,09
*pocet stojisk zaokruhlit smerom hore

Z celkového poctu budu 4% stojisk vyhradené pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu alebo orientacie.

Zamestnanci:

- uvaZzujeme 8 zamestnancov (obchodné priestory)

Potom je potrebné:

na 4 zamestnancov je potrebné 1 parkovacie miesto, ¢ize my potrebujeme 2 PM:

Vzorec: N=1,1 x Oo x kmp x kd +1,1 x Po x kmp x kd
N=1,1x172x0,8x0,8+1,1x2x0,8x0,8
N=122,5

Potrebny pocet PM je 123.

V nasledujlucich tabulkdch je dokladovany vypoclet novo generovanej dopravy zdénou

Udernicka. Tento vypocet je samostatne dokladovany pre rannt a popoludiiajsiu $pickovi hodinu.

Udernicka 101 G

7:00- 2 g5 2 . \ %kapacity AM/PM v %kapacity AM/PM Pocet

8:00 ranna Spickova hodina | Pocet PM vstupy PocCet vstupov wystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 109 8 9 35 38
Byvanie - navstevy 12 5 1 5 1
Administrativa - zamestnanci 2 45 1 2 0
SPOLU 123 10 39
Udernicka 101 G

16:00- popoludnajsia M %kapacity AM/PM y %kapacity AM/PM Pocet

17:00 Spickova hodina Pocet PM vstupy Pocet vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 109 27 29 10 11
Byvanie - navstevy 12 15 2 15 2
Administrativa - zamestnanci 2 1 0 35 1
SPOLU 123 31 13
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Zakladné smerovanie novo generovanej dopravy zadmerom Udernicka je zdokladované na

obrazku ¢.4 obrazkovej Casti.

Dopravna progndza sa zaobera celkovym predpokladanym narastom intenzity dopravy
v dotknutom Gzemi a smerovanim dopravy v obidvoch casovych horizontoch so zohladnenim

informacii o zdmeroch v SirSom zazemi.

Smerovanie dopravy pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu pre rok 2027 je schematicky
znazornené na obrazku ¢.5 a 6 obrazkovej Casti.
Smerovanie dopravy pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu pre rok 2037 je schematicky

znazornené na obrazku ¢.7 a 8 obrazkovej Casti.

Vyvoj dopravy v Spi¢kovych hodinach je dokladovany v deleni na zakladnu dopravu (Cierna
farba), dopravu generovant zdmerom Udernicka (Eervena farba) a doprava generovana susednym 1Z

Viedenska cesta (zelena farba) a doprava generovana ostatnymi zamermi (modra farba).

Dokladované scendre vyvoja intenzity dopravy mozno poditat ako maximalne. NeuvaZuje so
znizenou intenzitou dopravy po vybudovani NS MHD v Petrzalke, kedZe znizovanie intenzity dopravy
bude nastupovat v uréitom fazovom posune po zavedeni elektri¢ky. Tymito scenarmi sa vytvara urcita
rezerva v kapacite krizovatiek. Do buducnosti sa déd predpokladat, Ze preferencia MHD prinesie
odlahcenie existujucej komunikacnej siete, takze bude vytvorend dalsia rezerva v kapacite hodnotenej

komunikacnej siete.

Nova investicia na okraji urbanizovaného priestoru prirodzene pritazi komunikaciu umozfiujlcu
prepojenie do ostatnych dasti mesta. V nasledujlcej tabulke je uvedené pritaZzenie rozhodujlcich
krizovatiek dopravou novo generovanou zénou Udernicka. Aviak ako je zrejmé z nasledujicej tabulky

pritaZenie zénou Udernicka je velmi malé, bez podstatnej$ieho dopadu na kvalitu dopravnej obsluhy

Uzemia.
Krizovatka - rok 2027 PritaZzenie - Udernicka (%)
Ranna spickova hodina Popoludnajsia Spickova hodina
Viedenska - Udernicka 9,2 % 6,4 %
Kopcianska - Udernicka 0,5 % 0,6 %
Kopcianska - Rusovska 0,4 % 0,3 %
Rusovska - Viedenska 1,2 % 1,6 %
Krizovatka - rok 2037 Pritazenie - Udernicka (%)
Ranna Spickova hodina Popoludnajsia Spickovéa hodina
Viedenska - Udernicka 4,7 % 3,7 %
Kopcianska - Udernicka 0,3 % 0,3 %
Kopcianska - Rusovska 0,3 % 0,2 %
Rusovska - Viedenska 0,8 % 1,1 %
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Vsetky uvedené predpoklady sa v r6znej miere odrazia na intenzite a smerovani dopravy na
komunikaciach a krizovatkach rieSeného Uzemia. Bola spracovana podrobna analyza predpokladaného
prerozdelenia tranzitnej a zdrojovej-cielovej dopravy v rdmci hodnoteného Uzemia a bola pouZitd vo
vypocte dopravnej prognozy v predkladanej dokumentacii. Dopravny model je vypracovany pre SirSie
zdzemie krizovatiek. Nasledné posudenie kapacity je vypracované iba pre dve najdélezitejsie
krizovatky napojenia Udernickej na Kopciansku a na Viedensku. Pritazenie ostatnych krizovatiek je
minimalne a nebude ovplyviiovat zmenu ich kapacity. Uvedené skutolnosti boli zavedené do ruéne
spracovaného modelu Gzemia a podrobne boli rozpracované. Ruc¢né spracovanie modelu sa v suvislosti
so zlozitostou vztahov v Gzemi, S$irokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov

a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo priblizit redlnemu vyvoju zivota v Gzemi.

Dopravna progndéza - smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti dvoch

rozhodujucich kriZzovatiek v Gzemi.

4. POSUDENIE KAPACITY ROZHODUJUCICH KRIZOVATIEK

Obsahom predkladaného dokumentu je kapacitné posudenie krizovatiek, ovplyvnenych
dopravou navrhovaného zédmeru zény Udernicka a jej dopravného napojenia. Dokumentacia na

zaklade vykonanych analyzy a dopravnej prognozy hodnoti vykonnost krizovatiek:

4.1 K508 Kopcianska - Udernicka

4.2 Viedenska - vetva D2

4.3 Viedenska - Udernicka/Kaukazska

4.4 Udernicka (Kapitulsky dvor) - Viedenska cesta - IZ Viedenska cesta vychod

Posudenie je spracované v sulade s TP 102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach su
uvedené vsetky délezité informacie v suvislosti s postdenim. V tabulkach svetelne riadenych
krizovatiek je pouZity vypodet max. dizky kolény (pre 90%-nu pravdepodobnost neprekrocenia
maximalnej dizky koldny) ako aj vypocet kvality dopravného pridu QSV podla TP 102. Skratky pouZité
v tabulkdch sl nasledovné: tf — dizka zelenej; tU - diZka cyklu; C - kapacita; w — ¢as ¢akania; r -
maximalny pocet posuvajucich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie

krizovatkou; QSV - stupen kvality dopravného pradu.

Svetelne riadend krizovatka je posidend na existujuce riadenie - dynamicky rezim. Pri
posudzovani podla TP102 sa podita s uréitou dizkou cyklu a jednotlivych déb volna. Najjednoduchsie
je to v pripade pevnych signalnych planov. Pri dynamickom riadeni su vSak doby volna predlzované
v zavislosti na dopyte a okrajovych podmienkach (minimalna a maximalna dizka faz). Z toho dovodu

postupujeme pri postdeni nasledovne:

- spracuje sa posudenie na dany stav s minimalnymi moznymi dizkami jednotlivych faz,

- postupne sa dané fazy predlzujl a zaroveri s nimi aj dizka cyklu,

12
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- postupnou iteraciou sa dospeje k stavu s minimalnym zdrzanim a najlepSou moznou kvalitou

dopravného prudu v jednotlivych dopravnych pridoch.

Pri silne zatazenych krizovatkach je vSak mozné, ze kapacita nepostacuje na prognozované
intenzity dopravy. Na tento stav méze poukazovat aj jednoduchy predbeZny vypoclet optimalneho
cyklu - ak sa stuperi saturacie v krizovatke bliZi k hodnote 0,9 (1,0), vypoditana dizka optimalneho
cyklu sa pohybuje v hodnotach 200 s a viac. Optimalna dizka cyklu je 50 - 80 s, s maximalnymi
hodnotami 100 - 120 s. Na z&klade tohto st v nasledovnych postdeniach pouzité maximéalne dizky

cyklov 120 s.

Posudenie je spracované pre sucasny stav (2024) a vyhlad v rokoch 2027 a 2037.

4.1 Krizovatka K508 Kopc¢ianska - Udernicka

Krizovatka je v sucasnosti rieSena ako svetelne riadena, priesecna. Priame smery po
Kopcianskej ul. su rieSené ako zdruzené - v smere od Rusovskej cesty spolu s lavym odbocenim (ktoré
je dopravne zatazené iba minimalne a bolo na zaklade poziadavky KDI povolené iba ako docasné)
a v smere od Bratskej spolu s pravym odbocenim. Lavé odbocenie od Bratskej ul. je realizované na
samostatnom pruhu. Pravé odbocenie od Rusovskej cesty je rieSené na zdruzenom pruhu s priamym
smerom (s povolenim iba pre BUS). Vyjazd z Udernickej ma k dispozicii samostatny pruh pre pravé
odbocenie a zdruzeny pruh pre priamy smer a lavé odbocenie. Vyjazd zo Stvrtého ramena (od garaze
Stn. Petrzalka) je realizovany na jednom jazdnom pruhu. Pesi su vedeni v krizovatke cez tri ramena
- absentuju na vstupe od Rusovskej cesty. Cez vstup od garaze Stn. Petrzalka je obojsmerny

cyklisticky prejazd.

KriZovatka sa nachadza v blizkosti riadeného priechodu pred Stn. Petrzalka a krizovatky ¢. 565
Kopdianska - Vranovskd, s ktorymi je v koordindcii. ZloZitost riadenia poddiarkuje okrem nutnosti
skoordinovania vsetkych troch uzlov aj poziadavka na zabezpecenie preferencie MHD, ktord sa
pohybuje v krizovatke Kopcianska - Udernicka vo vdetkych smeroch s vynimkou vstupu od garaze
Stn. Petrzalka.

Riadenie v krizovatke pozostava s Styroch faz, ktoré suU zaradované v zavislosti na
poziadavkach dopravy, MHD a potrebe koordinacie. Pre kapacitné postdenie podla TP102 je naro¢né
(az skoro nemozné) zaclenit tieto okrajové podmienky. Z toho dévodu je posldenie spracované pre
bezné dynamické riadenie, kde si vSetky fazy zaradené v minimalnej dizke a predlzované podia
dopravy. Na zaklade postupného predlZovania je nakoniec ziskana dizka cyklu a dizky jednotlivych
signdlov volno. Pre posudenie zaroven pocitame s najhorSim variantom riadenia, kedy sa chodci na
priechode cez Kopciansku ul. vyzyvaju v kazdom cykle a zaroven je aj poziadavka na vyjazd z garaze
Stn. Petrzalka. Ak by tieto dva poziadavky nevznikali, bol by riadiaci cyklus kratsi 0 2 s, ¢o ma
zanedbatelny prinos. Vyrazné posilnenie doby volna by ale bolo na pravych odboéeniach od Udernickej
a od Rusovskej cesty, kde by bola doba volna priblizne trojndsobna oproti stavu s uvedenymi

poziadavkami (5 s - 15 s).
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Udernicka
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Signalny plan F1-F2-F3-F4-F1 Signalny plan F1-F2-F4-F1
(minimalny; pouzity v posudeni) (pre porovnanie bez ss5 a ss21)
Stred. Zast
B . ) Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na| <3St Y0z M_ax'
K508 Kopgianska - Udemicka g |y | c doprava s pritazenim ezena konci | @ kOnCll dizka w
-2024 - (voz/h) tatné | investici zelenej | “ENENEl kOGN | f gy | ASY
- dopoludiiajgia picka o |G E) ostatne | investicia N Nre L m:
'GE
voz/h vozih | wzih | vozh |vzic| vozih | % | (m) (wz) | (m)
Kopéianska (od wpravo+priamo 1 40 1028 302 0 0 302 7 726 | 71 0 5 30 0 | 0:00:09 A
Bratskej) vavo 217 269 97 0 0 97 2 172 | 64 0 3 21 0 | 0:00:31 B
Udemicka pravo 3+53| 20 534 114 0 0 14 | 3 | 420 [ 79 0 3 21 [ o] 00020 B
priamo+viawo | 3 | 15| 73 [ 388 167 0 0 167 | 4 | 221 |57 0 5 31 0| 00025 | B
Kopgianska (od pravo 4+54 29 772 292 0 0 202 | 6 | 480 | 62 0 6 36 | 0| o:00:16 | A
Rusowskej cesty) priamo+iaw | 4 | 24 628 423 0 0 423 | 9 | 205 |33 0 9 57 | o[ 00023 | B
7ST Petrzalka Vetky smery | 5 | 5 205 3 0 0 3 1 | 202 |99 0 0 2 0| 00032 | B
Stred. Zast
3 o Zakladna Pritazenie intenzita | o [koléna naf 2% 02| Max.
K508 Kopcianska - Udemnicka = |t c doprava s pritazenim Z konci fja OnC_l dizka w
- 2004 5 (oarh) T v Zelenej cenene | kolony | r (hem:s) Qsv
- popoludiiajsia Spicka o [E)]6 ostatné | inwesticia N Nee L m:
'GE
voz/h wzh | vozih | vozih |voz/c| vozih | % | (m) (wz) | (m)
Kopgianska (od \pravo+priamo | 1 | 36 1013 332 0 0 332 | 7 | 681 |67 0 5 31 [ o[ o000 A
Bratskej) Vavo 2|7 289 92 0 0 92 2 197 | 68 0 3 19 0| 00029 | B
Udemicka pravo 3+53| 20 580 141 0 0 141 3 | 439 [ 76 0 4 22 [ o] o009 | A
priamo+viavo | 3 | 15| 69 | 428 227 0 0 227 | 5 | 201 |47 0 6 34 | o oo0024] B
Kopcianska (od vpravo 4+54| 25 714 298 0 0 298 6 416 | 58 0 6 36 0 | 0:00:17 A
Rusowskej cesty) priamo+iawo | 4 | 20 565 381 0 0 381 8 | 184 |33 0 8 51 0 | 0:0024 | B
7ST Petrzalka Vsetky smery | 5 | 5 217 7 0 0 7 1 | 210 |97 0 1 4 0| 00030 | B
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Stred.
B o Zéakladna Pritazenie Intenzita R koléna na ZaStk' Voz. Max.
K508 Kopéianska - Udemicka = t t c doprava s pritazenim ezerva konci fja OnCll dizka w
- 2027 S f v —— — lenej | €€™enei | kolony | r e Qsv
- dopoludfiajsia Spicka a | )] ) | (voz/h) ostatné | investicia zeleng) Nec L (h:m:s)
NGE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
Kopgianska (od vpravo+priamo 1 |40 1030 307 0 0 307 7 723 | 70 0 5 30 0 | 0:00:09 A
Bratskej) Viavo 2 7 269 99 0 0 99 3 170 | 63 0 4 22 0 | 0:00:31 B
Udemicka pravo 3+53| 20 534 116 0 0 116 3 418 | 78 0 3 21 0 0:00:20 B
|l
priamo+vavo 3 15| 73 391 170 0 6 176 4 215 | 55 0 5 32 0 | 0:00:25 B
Kopéianska (od vpravo 4+54| 29 773 297 0 1 298 7 475 | 61 0 6 37 0 0:00:16 A
Rusowskej cesty) priamo+vVavo 4 |24 628 431 0 0 431 9 197 | 31 0 9 59 0 0:00:24 B
7ST Petrzalka vSetky smery 5 5 205 3 0 0 3 1 202 | 99 0 0 2 0 | 0:00:32 B
Stred. Zast
B . ) Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na| <3St Y0z M_ax'
K508 Kopgianska - Udernicka s |t |4 c doprava s pritazenim ezenva konci | M@ kOnCll dizka w
- 2027 =S 1l —— — lenej | C€™enel | kolény | r e Qsv
- popoludiiajsia Spicka @ | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej Nee L (him:s)
NGE
voz/h voz/h wzih | vozih [vozic| vozih | % | (m) (wz) | (m)
Kopéianska (od wpravo+priamo 1 37 1027 338 0 0 338 7 689 | 67 0 5 31 0 | 0:00:09 A
Bratskej) vavo 2 |7 285 94 0 0 94 2 191 | 67 0 3 20 0] 00029 | B
Udemicka pravo 3+53| 20 571 144 0 0 144 3 427 | 75 0 4 22 0 | 0:00:19 A
priamo+vavo 3 |15 70| 422 231 0 2 233 5 189 | 45 0 6 36 0 | 0:00:25 B
Kop¢ianska (od vpravo 4+54| 26 732 303 0 4 307 6 425 | 58 0 6 36 0 0:00:16 A
Rusovskej cesty) priamo+vavo 4 |21 586 396 0 0 396 8 190 | 32 0 8 53 0 | 0:00:24 B
ZST Petrzalka vSetky smery 5 5 214 7 0 0 7 1 207 | 97 0 1 4 0 0:00:30 B
Stred. Zast
B L Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na|“3St: voz- M_ax'
K508 Kopgianska - Udernicka s | ¢ |4 c doprava s pritazenim ezerva konci | M@ kOnCll dizka w
- 2037 S N I —— — lenej | Ce™enel | kolény | r e Qsv
- dopoludiajsia Spicka @ | ) [ (s) ] (oz/h) ostatné | inesticia zelene] | e L (h:m:s)
NGE
voz/h vozih | wozih | vozh |vozic| vozih | % | (m) (wz) | (m)
Kopéianska (od wpravo+priamo 1 48 1089 315 200 0 515 12 574 | 53 0 7 47 0 | 0:00:10 A
Bratskej) vavo 2 |7 233 101 42 0 143 4 9 |39 0 5 33 0| 0:00:37 | C
Udemicka \pravo 3+53| 22 518 199 26 0 225 6 293 | 57 0 6 39 0 | 0:00:25 B
priamo+vavo 3 |17 | 83| 353 174 82 6 262 7 91 26 1 9 61 0 | 0:00:43 C
Kop¢ianska (od vpravo 4+54| 39 913 305 34 1 340 573 | 63 0 6 41 0 0:00:14 A
Rusowskej cesty) priamo+vawo | 4 [ 32 732 441 178 0 619 | 15 | 113 | 15 2 15 95 0| 00034 | B
ZST Petrzalka vSetky smery 5 5 181 3 0 0 3 1 178 | 98 0 0 2 0 0:00:37 (03
Stred. Zast
3 o Zakladna Pritazenie intenzita | o [koléna na[ 2= 0% Max.
K508 Kop¢ianska - Udemicka & ¢ t c doprava s pritazenim konci fja onel | dizka w
- 2037 5 .12 T lenci | envenel | koleny [ Qsv
- popoludiiajsia $picka @ | )] (s) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej Nee L (h:m:s)
NGE
voz/h voz/h wzih | wzih |wzic| wzih | % [ o) (wz) | (m)
Kopé&ianska (od pravo+priamo 1 45 1119 347 190 0 537 12 582 | 52 0 7 45 0 0:00:10 A
Bratskej) Vavo 2 |7 252 96 37 0 133 3 119 | 47 0 5 28 0] 0:00:3¢ | B
Udemicka \pravo 3+53| 20 513 147 27 0 174 4 339 | 66 0 5 29 0 | 0:00:24 B
priamo+vVavo 3 15| 78 379 237 41 2 280 7 99 26 1 9 56 0 0:00:41 (03
Kopé&ianska (od pravo 4+54| 34 854 311 57 4 372 9 482 | 56 0 7 43 0 | 0:00:15 A
Rusovskej cesty) priamo+vavo 4 |29 726 406 203 0 609 14 117 | 16 2 14 88 0 | 0:00:33 B
ZST Petrzalka vSetky smery 5 5 192 7 0 0 7 1 185 | 96 0 1 4 0 0:00:34 B

Na zaklade vysSie uvedenych tabulkovych posudeni konstatujeme, ze krizovatka je kapacitne

vyhovujlca na celé vyhladové obdobie.
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Dopravno-kapacitné posudenie

4.2 Viedenska - vetva D2

Krizovatka Viedenska — vetva D2 je existujlca nelplna stykova krizovatka. Investi¢ny zamer

uvazuje s napojenim pristupovej komunikacie v miest napojenia vetvy a s dobudovanim zaradovacich

pruhov v krizovatke. Krizovatka v navrhovanom stave bude nelpina priesecna.

V nasledujlicich tabulkdch su uvedené

krizovatky:

|
I
111
L1

i)
\\

Il
‘\‘A““

Al
| K“l\\”“!”””

X _0.09
Z

Schémy existujucej a navrhovanej krizovatky

rozhodujice vysledky kapacitného postdenia

sucdasny stav

Viedenska - vetva D2

ranna Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

vyjazd vyjazd zdruzeny vyjazd vyjazd zdruzeny
vlavo vpravo vyjazd vlavo vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 0 0 0 0 0 0
rezerva kapacity (j.v./h) 491 691 0 410 639 0
dizka kolény (m) 0,0 0,0 - 0,0 0,0 -
priemerny cas Cakania (s) 7,3 5,2 - 8,7 5,6 -
funkcéna Uroven A A - A A -
2027
Viedenska - vetva D2 - ranna Spickova hodina popoludfiajsia Spickova hodina
napojenie zépad vyjazd zdr’L!ienv vyjazd zdl:l!ienv vyjazd zdr'lfienv vyjazd zdr’l!ienv
vlavo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 0 0 39 87 0 0 13 20
rezerva kapacity (j.v./h) 405 0 424 712 377 0 373 521
dizka kolény (m) 0,0 - 1,7 3,8 0,0 - 0,6 1,1
priemerny cas Cakania (s) 8,9 - 8,5 51 9,6 - 9,7 6,9
funkcénd droven A - A A A - A A
2037
Viedenska - vetva D2 - ranna Spickova hodina popoludiiajsia Spickova hodina
napojenie zépad vyjazd zdr'lfienv vyjazd zdl:lfienv vyjazd zdr'lfienv vyjazd zdr’l!ien?
vlavo vyjazd vlavo vyjazd vlavo vyjazd vlavo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 0 0 91 140 0 0 45 70
rezerva kapacity (j.v./h) 316 0 256 360 292 0 263 374
dizka kolény (m) 0,0 - 6,4 12,7 0,0 - 3,1 5,6
priemerny cas Cakania (s) 11,4 - 14,1 10,0 12,3 - 13,7 9,6
funkcéna Uroven B - B A B - B A
Z posudenia vyplyva, Ze kapacita krizovatky je v su¢asnom stave a v rokoch 2027 a 2037

vyhovujlca.
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4.3 Viedenska - Udernicka/Kaukazska

Krizovatka Viedenska - Udernicka/Kaukazska je docasna stykova krizovatka.

Dopravno-kapacitné posudenie

Schéma krizovatky

V nasledujlcich tabulkdch sU uvedené rozhodujice vysledky kapacitného posludenia
krizovatky:

slicasny stav
; ranna Spickova hodina popoludniajsia Spickové hodina
Viedenska - vetva D2 vyjazd vyjazd zdruzeny vyjazd vyjazd zdruzeny
vl'avo vpravo vyjazd vl'avo vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 0 11 11 0 9 9
rezerva kapacity (j.v./h) 572 793 781 485 765 752
dizka kolény (m) 0,0 0,3 0,3 0,0 0,2 0,2
priemerny cas Cakania (s) 6,2 4,5 0,0 7,4 4,7 0,0
funkcéna droven A A A A A A
2027
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Viedenska - vetva D2 vyjazd vyjazd zdruzeny vyjazd vyjazd zdruzeny
vl'avo vpravo vyjazd vl'avo vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 14 30 44 5 15 20
rezerva kapacity (j.v./h) 503 727 968 413 742 925
dizka kolény (m) 0,5 0,7 1,3 0,0 0,4 0,6
priemerny cas Cakania (s) 7,1 4,9 3,7 8,7 4,8 3,8
funkcéna Uroven A A A A A A

Z posudenia vyplyva, Ze kapacita doCasnej krizovatky je v si¢asnom stave a v roku 2027
vyhovujlca.
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Dopravno-kapacitné posudenie

4.4 Udernicka (Kapitulsky dvor) - Viedenska cesta - 1Z Viedenska cesta
vychod

Krizovatka je navrhovana neriadena priesecna krizovatka.

Schéma posudzovanej krizovatky

V nasledujlcej tabulke su uvedené rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky:

2037
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spi¢kova hodina
Viedenska - napojenie stred/vychod 4 4+5 10 10+11 4 4+5 10 10+11
+6 +12 +6 +12
intenzita dopravy(voz/h) 22 75 169 261 11 50 60 92
kapacita (j.v./h) 318 | 737 | 341 | 521 264 | 735 | 239 362
rezerva kapacity (j.v./h) 296 | 662 | 172 260 253 685 179 270
dizka kolény (m) 1,3 | 3,0 |17,1| 30,6 0,8 1,9 | 6,0 8,5
priemerny Cas Cakania (s) 12,2 | 5,4 | 20,8 13,8 14,2 5,3 20,1 13,3
funkcénd droven B A Cc B B A C B

Z posudenia vyplyva, Ze kapacita krizovatky je vo vyhladovom roku 2037 vyhovujlca.

5. ZAVER

Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuzivania osobnych automobilov a stdle rastlice poziadavky
na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prindsaju so sebou nové poziadavky na dopravny systém
mesta. Zaroveri zadinaju previddat poZiadavky na vytvaranie polyfunkénych oblasti s obsluhou
automobilovej dopravy ,priatelskou™ aj k ostatnym ucastnikom, najma chodcom a cyklistom.

S takouto poziadavkou ruka v ruke ide rozvoj kvalitnej hromadnej dopravy.

Zé6na Udernicka predklada takyto navrh Uzemia priatelského k roznym druhom dopravy.
- Zbna je obsluhovana verejnou hromadnou dopravou.
- Parkovanie je zabezpecené v podzemnych priestoroch.

- Do vyhladu nie je zabranené rozvoju kolajovej dopravy.

18
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Dopravno-kapacitné posudenie

Uzemie bude napojené na Viedensk( cestu najprv existujicou docasnou krizovatkou a
nasledne po vybudovani priese¢nou krizovatkou. Uzemie je napojené aj priamo do Udernickej ulice
a nasledne do Kopcianskej ulice existujlicou svetelne riadenou krizovatkou. Vzhladom na okrajovu
mestskl zénu v blizkosti Statnej hranice s Rakuskom, je hlavny objem dopravy orientovany na smer

Bratislava cez Viedensku cestu a jej krizovatky.

Zaroven navrh dopravnej obsluhy nebrani pripadnému dalSiemu rozvoju SirSieho zazemia.
Posudenie vykonnosti navrhovaného dopravného napojenia uvadzané v predchadzajucich kapitolach
dokladuje moznost napojenia zény na nadradeny komunikaény systém a ndsledne predpokladant

organizaciu dopravy aj v pripade rozvoja SirSieho zazemia.

Vramci dokumentacie bola preverovanad vykonnost rozhodujlcich krizovatiek so
zohladnenim $irSich vztahov. Podrobny popis postdenia vykonnosti jednotlivych kriZovatiek a
komunikacie je dokladovany v predchadzajlcej kapitole. Zaroven boli posudené aj mozné navrhy

opatreni v pripade kapacitne nevyhovujucich krizovatiek.

Na zéklade vysledkov posudenia konstatujeme, Ze:
Krizovatka K508 Kopcianska — Udernicka

- ma dostatocnu kapacitu na celé vyhladové obdobie,

- jej zapojenie do suboru koordinovanych kriZovatiek a vplyv preferencie MHD méZze mat vplyv
na plynulost dopravy v celom koordinovanom uUseku, ¢o je badatelné aj v realite (napriklad
MHD v priamom smere preddasne ukondi fazu vyjazdu z Udernickej a nasledne potreba
koordinacie podrzi priame smery, ¢im sa prediZi doba ¢akania a dizka vzniknutej kolény),

- v sUcasnosti sa vyhodnocuje existujluce riadenie v dotknutych krizovatkach a navrhuje sa
optimalizacia s ciefom zabezpedit dostatoénl kvalitu dopravy pre vdetkych G&astnikov
premavky,

Krizovatka Viedenska - vetva D2
- ma dostato¢nl kapacitu na celé vyhladové obdobie,
Krizovatka Viedenska - Udernicka/Kaukazska

- bude docasnd a ma dostatocnu kapacitu,

Krizovatka Udernicka (Kapitulsky dvor) - Viedenska cesta - IZ Viedenska cesta vychod

- ma vo vyhladovom obdobi dostatocnu kapacitu.

V Bratislave, november 2024

Spracovali:  PhDr. Maria Kocianova - AFRY CZ
Ing. Janette Antalova - AFRY CZ
Gabriela Kubarnova - AFRY CZ
Livia Paprciakova - AFRY CZ

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG, s. r.o.
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OBRAZKOVA CAST

ZOZNAM OBRAZKOV

1. Prehlada situacia

2. Smerovanie dopravy v krizovatkach - sicasny stav

- ranna Spickova hodina

3. Smerovanie dopravy v krizovatkach - sucasny stav
- popoludnajsia Spickova hodina

4. Zzakladné smerovanie dopravy - Udernicka

5. Smerovanie dopravy v krizovatkach - ranna Spickova hodina - rok 2027
6. Smerovanie dopravy v krizovatkach - popoludnajsia Spickova hodina - rok 2027

7. Smerovanie dopravy v krizovatkach - ranna Spickova hodina - rok 2037
8. Smerovanie dopravy v krizovatkach - popoludiiajsia Spickova hodina - rok 2037
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