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UVOD



ZADANIE

Autor: Mestska éast Bratislava-Petrialka - referat iizemného rozvoja a GIS

Ulohou koncepcie je strategicky pohlad na rozvoj
miestnej Casti Liky s ohladom na zname investi¢né
zamery a iné strategické dokumenty a podklady, obsta-
ravané samospravou alebo inymi osobami. Ma priniest
nahlad na budtci rozvoj lokality a formulovat poziadavky
na nevyhnutné investicie do infragtruktiry v sprave MC,
s cielom podpory udrzatelnych foriem mobility, najma
pesej dopravy.

Koncepcia bude slazit aj ako smerny dokument pre
obnovu pesich tras v tzemi, definuje najvyznamnejsie
useky pesich koridorov vyuzivané obyvatelmi, ktorych
obnova bude mat na uZzivatelov najzasadnejsi pozitivny
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dzajacich. Kluc¢ové pesie koridory a verejné priestran-
stva budt definované na zaklade odbornej priestorovej
analyzy s vyuzitim digitalnej GIS aplikicie NETWORK
ANALYST, a tiez na zaklade dotaznikového prieskumu.

V ramci koncepcie buda navrhnuté koncepcné vy-
hlady pre revitalizaciu verejnych priestranstiev, ktorych
navrhu bude predchadzat analyza. Zakladna metodika
a ¢lenenie koncepcie sa bude odvijat od uz spracovanych
koncepcii peSieho pohybu pre ¢asti Haje (IN architekti,
2017) a Dvory (IN architekti, 2019).

STRUKTURA DOKUMENTU

Lakladné clenenie koncepcie

Spracovanie koncepcie zahfmia pripravu koncepcného
materialu, ktory méze byt podkladom pre projektova
pripravu programu revitalizacie verejnych priestran-
stiev a naslednt realizaciu konkrétnych projektov (od
bodovych opatreni az po komplexnt revitalizaciu ve-
rejnych priestranstiev za G¢elom zlepSenia podmienok
pre chodcov). Podmienkou je zabezpecenie rovnakého
zaobchadzania a navrh pozitivnych opatreni na preko-
navanie a kompenzaciu dosledkov zrakového postihnu-
tia a obmedzeného pohybu urd¢itej skupiny obyvatelov.
Zavaznym prvkom Studie bude definovana siet pesich
tras v rieSenom Uzemi, z ktorej bude okrem iného vy-
plyvat aj navrh rieseni pre Giplna eliminaciu vySliapanych
chodnikov v zeleni.

Hlavnym cielom je urcit priority mestskej Casti pri
rozvoji peSej dopravy v ramci dopravného systému
mesta, definovat podmienky a vhodné opatrenia k zvy-
Seniu pohodlia a bezpec¢nosti chodcov, zakladné pozia-
davky na infrastruktru pre chodcov, ktora bude vyhla-
dovo realizovana ¢i uz vo vazbe na rekonstrukciu alebo
ako samostatné projekty. S kvalitnym prostredim pre
pesich sa do verejného priestoru vrati aj pobytova a so-
cialna funkcia. Zakladnymi kritériami buda priamost,
bezpeénost, komfort, bezbariérovost.

Analyza rieSeného izemia a priprava podkladov

e Vychadza zo spracovanych podkladov, v ktorych st vo
vrstvach definované budovy, ZS, MS, arealy, vybave-
nost Gzemia, zastavky MHD.

e Zdokumentovanie existujucich vstupov do budov
a arealov.

e Prieskum formou verejného dotaznika s obyvatelmi,
a zvlast aj so Studentmi zakladnych §kol s formulaciou
zisteni a odportcani.

Navrh siete peSich tras

e Bude vychadzat z analyzy rieSeného tzemia a pri-
pravy podkladov.

e Bude reSpektovat existujice vstupy do budov a are-
alov a ich vztah k zastavkam MHD (ako tazisku),
parkoviskd na inej Urovni ako terén, priechody
pre chodcov na svetelne riadenych krizovatkach.

Navrh uprav opatreni

* Analyza siete pesich tras v aplikacii NETWORK ANA-
LYST - konkrétne dochadzkové trasy (do zakladnych
a materskych §kol, k zastavkam MHD, k zdravotnym
strediskdm, vyznamnym verejnym priestranstvam
a pod.). Nastroj NETWORK ANALYST slazi na analyzu
a optimalizaciu transportnych a komunika¢nych sieti.
Umoziluje pouzivatelom modelovat a analyzovat ko-
ridory a iné prepojenia v ramci siete.

e Funkéné prepojenia lokalit.
RieSené tzemie:
e Luky1-8;
» Velky Drazdiak a Drazdiak-Antolska;
Dotknuté tizemie:
e Juzné mesto zéna A, B a C;
e Luky 9.

Cielom navrhovanych opatreni je vytvorenie akéného planu.

e Hierarchizacia pesich tras (aj s ich oznacenim).
e Navrh Gprav a opatreni na vybranych trasach.

* Priestorové zobrazenie navrhovanych opatreni vo vybranych verejnych priestranstvach.

VSetky zobrazené navrhy a vizualizacie maja koncepény nezavazny charakter. Ich pripadna realizacia je podmie-
nena zabezpecenim dostato¢nych finan¢nych prostriedkov, ziskanim sthlasu vlastnikov pozemkov a dotknutych
subjektov vratane prislu$nych spravcov, ako aj dodrzanim nimi stanovenych podmienok a ziskanim potrebnych

povoleni prislusnych organov Statnej spravy.



1. PESI POHYB




Pesi pohyb predstavuje najzakladanejsi a najpriro-
dzenejsi druh mobility ¢loveka. V urbanistickom kon-
texte je peSi pohyb klt¢ovym prvkom kazdodenného
fungovania mesta a jeho zivota. Nielenze kazda cesta sa
zacCina a konc¢i peSo, ale chddza vytvara aj priestor pre
spontanne socialne interakcie, zdravy Zivotny $tyl a pri-
rodzenu participaciu na verejnom priestore.

Chodza zaroven patri medzi najdostupnejsie sposoby
dopravy, nevyzaduje ziadnu investiciu do dopravného
prostriedku, paliva ani technického vybavenia. Umoz-
nuje jednotlivcom vSetkych vekovych kategorii - od deti
az po seniorov - volny pohyb mestom. Vzhladom na
tto univerzalnost by mala byt podpora pesieho pohybu
jednym z hlavnych cielov pri tvorbe udrzatelnych mest-

skych politik.

Z hladiska udrzatelného rozvoja mestskej mobility je nevyhnutné, aby bol pesi pohyb povazovany za prioritny
dopravny rezim. Na rozdiel od automobilovej alebo hromadnej dopravy nezabera pesi pohyb takmer zZiadny priestor,
nezanechdava ekologick stopu a prispieva k zdraviu a vitalite obyvatelov.

Podpora pesej dopravy zaroven znamena znizovanie hlu¢nosti, znecistenia ovzdus$ia a dopravnych kongescii.
V neposlednom rade ma aj hospodarsky prinos - zvySuje atraktivitu verejnych priestranstiev, podporuje lokalne
prevadzky a zvySuje socidlnu kohéziu v komunite.

V ramci urbanistickej praxe je dolezité rozliSovat medzi rdéznymi druhmi pesieho pohybu, ktoré majii odlisné
priestorové a ¢asové naroky. Tieto typy zaroven odzrkadlujii r6zne motivacie a ocakavania obyvatelov.

~ ,CESTA VINIKA TAK, csvm
ZE PO NEJ) KRACAME.*

Chodza je jednou z najprirodzenejsich foriem do-
pravy v nasom kazdodennom zivote. Pre vic¢Sinu ludi je
tato forma mobility taka prirodzend, Ze ndm ani nena-
padne hovorit o dopravnom prostriedku. V skuto¢nosti
je pesia doprava nenahraditelnou, ¢asto podceniovanou
zlozkou udrzatelného dopravného systému. Chodza je
zakladom kazdého dopravného systému - a teda aj za-
kladom Zivota v meste. Ziadna ina forma mobility nie je
taka orientovana na ludi ako chédza. Je zdrava, rozhybe
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telo aj mysel. Pri chddzi sa ludia schadzaji a do verej-
ného priestoru sa vracia aj pobytova a socialna funkcia.
Ulice st nielen dopravnym, ale predovSetkym spolocen-
skym priestorom. Je teda ddlezité navrhovat kvalitnu siet
prepojenych, funkénych a bezpec¢nych pesich tras medzi
obytnymi budovami a miestnymi cielmi a zvySovat tak
nielen bezpecnost, ale predovSetkym prepajat dianie
tychto dvoch svetov.

Nevyhnutny (funkény) pohyb

Je definovany ako presun do
Skoly, prace, na zastavku MHD, za
sluzbami ¢i do obchodu. Tento po-
hyb sa opakuje pravidelne, zvycajne
v rovnakom case a po rovnakej trase.
Funkény pohyb sa vyznacuje efek-
tivnostou, priamym vedenim a mini-
malizaciou prestojov.

Vznik a ciel’ pohybu

Zdrojmi peSich pohybov st naj-
CastejSie obytné budovy, zastavky
MHD, obchodné centra, skoly,
zdravotnicke zariadenia a iné uzly
vybavenosti. Cielové body pohybu
su Casto determinované socialnymi
zvyklostami, priestorovou konfigu-
raciou a dostupnostou sluZieb.

Volitel'ny (rekreaény) pohyh

Tento pohyb slazi na oddych,
rekreaciu, kontakt s prirodou alebo
spolo¢ensky kontakt. Odohrava sa
najma v parkoch, na nabreziach,
v obytnych zénach a zénach s nizkou
intenzitou dopravy. Je silne ovplyv-
neny kvalitou mestského priestoru
a estetickym dojmom.

Priebeh a intenzita

Frekvencia a hustota peSich prie-
chodov sa meni podla ¢asu, pocasia,
demografie obyvatelstva a konfigu-
racie terénu. Pocas dopravnej §pic¢ky
sa frekvencia zvySuje, zatial ¢o v po-
kojovych obdobiach je pesi pohyb
rozptyleny. Rychlost chddze sa prie-
merne pohybuje medzi 1,2 a 1,6 m/s.

Socialny a pobytovy pohyb

Zahrna zdrziavanie sa na mieste,
komunikaciu, stretavanie, oddych,
sedenie. Tento pohyb je dolezity pre
podporu socidlnych vézieb a vytva-
ranie mestskej identity. Odohrava sa
na namestiach, pred skolami, na ko-
munitnych dvoroch ¢i vo verejnych
atriach.

Sociodemografické faktory

Deti, seniori a osoby so zdravot-
nym znevyhodnenim maji Speci-
fické potreby: zuZené priechody,
rampy, kontrastné a taktilné znace-
nie, odpocinkové miesta. Planovanie
pesieho priestoru musi reflektovat
tieto rozdiely a zabezpecit inklu-
zivne prostredie.
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Poziadavky na pesi priestor

JOop
JOoy
Jep

Bezpeénost

Bezpecnost je zakladnym predpokladom aktivneho
vyuzivania pesieho priestoru. Zaroven ide o kombinaciu
fyzickej bezpecnosti (ochrana pred dopravou, padom,
nasilim) a psychologickej bezpecnosti (pocit kontroly,
viditelnost, pohyb vo dvojici). Kvalitné osvetlenie, prie-
chody s preferenciou pre chodcov, ostrovéeky a do-
pravné upokojenie zvySuji mieru bezpecia.

Pohodlie a bezhariérovost

Rovnost povrchu, dostatoc¢na Sirka, rieSenie priec-
nych sklonov a bezbariérové prepojenia st zakladom
funk¢nosti peSieho priestoru. Dolezité st aj prvky ako la-
vicky, tien, vegetacia ¢i ochrana pred vetrom a dazdom.

1>

Orientacia

Ulahcenie orientacie pomocou orienta¢nych bodov,
priehladov, navodovych prvkov, grafického znacenia ¢i
farebnych kontrastov. Vhodné je zohladnit zasady ,way-
findingu“ (stbor vizualnych, priestorovych a informac-
nych prvkov, ktoré pomahaji ludom najst cestu v ne-
znamom, zlozitom prostredi) a prispdsobit ich roznym
typom uzivatelov.

12

Konektivita a priamka

Siete musia byt kontinualne a Co najpriamejsie.
Chodci preferuja trasy s logickym a intuitivhym vede-
nim, ktoré veda popri hraniciach parciel, plotoch alebo

prirodnych liniach. Prekazky a neprirodzené obchadzky
znizuju vyuzivanie a zhorsuji komfort pohybu.

£k

Atraktivita a vnem

Pohyb je ovplyvneny vizualnymi a senzorickymi vne-
mami - zeleri, umenie, farebnost, architektonické detaily
¢i akustika priestoru. Dobré rieSenie vytvara emocie,
ktoré pozitivne ovplyviiuji rozhodovanie o peSom
pohybe.

Osobhitné skupiny uzivatel'ov

1,0

O

Deti

Deti potrebuji Specialne bezpe¢nostné opatrenia,
najma v okoli 8kdl a ihrisk. DdleZity je zniZeny profil,
jasné vizualne oddelenie od vozoviek, vhodna vyska mo-
bilidaru a farebné znacenie. Deti vnimaji priestor hrou
- preto je vhodné ich pohybové trasy prepojit s rekre-

a¢nymi funkciami.

Osoby so zdravotnym znevyhodnenim

Pre tato skupinu st klicové bezbariérové tpravy, tak-
tilné a akustické prvky, eliminacia vyskovych rozdielov
a hladky prechod medzi chodnikom a vozovkou. Systém
navigacie by mal byt prehladny a konzistentny v celej
Stvrti.

g%

Starsi Iudia vyZzaduju CastejSie moznosti na sedenie,
predizené ¢asy na prechod priechodmi a mensi pocet ba-
riér. Komfort pohybu sa zvySuje aj kvalitnym osvetlenim,
kontrastnymi povrchmi a zrozumitelnou orientaciou.

O

Osobné zéna chodca

Pesi pohyb zahffia aj psychologické faktory. Prie-
mernd ,osobnd zoéna“ chodca je 0,75 m po stranach
a 1,5 m vpredu. Pri vysokej hustote pohybu dochadza
k naruseniu osobného priestoru, ¢o vedie k diskomfortu,
znizuje sa rychlost a vznika stres. V pretazenych trasach
je preto dolezité rozsirenie kapacity ¢i vytvorenie alter-
nativnych tras.

13



2. ANALYTICKE
VYCHODISKA




Bezpecnost chodcov je klaéovym aspektom mest-
ského planovania, najmé v hustych obytnych oblastiach
ako je Petrzalka. Miestna cast Luky, ako jedna z najfrek-
ventovanejSich lokalit, ¢eli vyzvam spojenym s rasticim
poctom chodcov a dopravnych nehdd. Preto je nevy-
hnutné identifikovat hlavné priciny tychto nehdd a na-
vrhnat opatrenia na ich eliminaciu. Jednym z hlavnych
cielov Studie je urcit priority mestskej Casti pri rozvoji
pesej dopravy v ramci dopravného systému mesta, defi-
novat podmienky a vhodné opatrenia k zvySeniu bezpec-
nosti chodcov, zakladné poziadavky na infrastruktiru

* Zmapovanie situacie dopravnej bezpecnosti chodcov
prostrednictvom $tatistickych Gdajov na stranke Mi-
nisterstva vnuatra SR - Prezidium Policajného zboru
- Dopravna nehodovost v SR.

» Stanovenie potrieb a priorit peSej bezpecnosti.

o Identifikacia problémovych miest a stanovenie
rieSeni.

» Definovanie kostry najdélezitejsich pesich tras z hla-
diska bezpec¢nosti najzranitelnejSej skupiny chodcov
- deti.

» Jednotlivé Casti kostry sa bud postupne spresifiovat
prostrednictvom participativneho planovania - za-
pojenie verejnosti, zakladnych a materskych $kol do
dotaznikového prieskumu.

* Preklapat podnety obcanov z portalu
podnety.petrzalka.sk do databazy problémovych
miest.

eV ramci samospravy koordinovat rozvoj pesej mobi-
lity a bezpecnosti s investi¢nymi aktivitami v ramci
revitalizacie obytného prostredia.

e Podporit informovanost obyvatelov o bezpec¢nych
pesich trasach.

Bezpecnost cestnej premavky predstavuje jednu
z kla¢ovych oblasti narodnej dopravnej politiky, ktora

pre chodcov, ktoré budt vyhladovo realizované ¢i uz vo
vazbe na rekonStrukciu, alebo ako samostatné projekty.
Radi by sme prispeli k tomu, aby sa po odstraneni
bariér a dobudovani chodnikov v ramci verejnych
priestranstiev v mestskej ¢asti opatovne obnovili funkéné
pesie trasy. Cielom je vytvorit prostredie, v ktorom sa
rodicia nebuda obavat pustat deti samé peso do skoly ¢i
na ihriska, a v ktorom budt obyvatelia prirodzene a radi
vyuzivat pesiu chddzu pri kazdodennych aktivitach - pri
ceste do prace, na nakupy alebo len tak na prechadzku.

ma priamy vplyv na ochranu zZivota a zdravia obyvatel-
stva. V nadvaznosti na predchadzajice strategické do-
kumenty prijala Slovenska republika ,Narodnu stratégiu
pre bezpecnost cestnej premavky na roky 2021 - 2030
ktora predstavuje ramcovy dokument definujtci hlavné
priority, ciele a opatrenia pre zniZenie dopravnej neho-
dovosti a jej nasledkov. Stratégia vychadza z principov
»Vision Zero“ (Vizia nula) a ,Safe System Approac” (Bez-
pecny systém), ktorych cielom je dlhodobo eliminovat
umrtia a tazké zranenia v cestnej premavke.

Klacové ciele stratégie zahinaja:

* Znizit pocet usmrtenych oséb v dosledku dopravnych
nehdd do roku 2030 0 50 % v porovnani s rokom 2020
(kedy ich bolo 224).

e Znizit pocet tazko zranenych v dopravnych nehodach
0 50 % (v roku 2020 to bolo priblizne 1150 osdb).

* Zvysit mieru bezpe¢ného spravania Gcastnikov cest-
nej premavky.

e Zlepsit technicky stav dopravnej infrastruktary a vo-
zidlového parku.

1. Bezpeéné cesty a mobilita

ZvySovanie bezpecnosti ciest prostrednictvom au-
ditov bezpecnosti, tprav nehodovych lokalit a lepSieho
planovania dopravnej infragtruktary. Podpora udrzatel-
nej mobility (cyklisticka a pesia doprava).

2. Bezpecné vozidla

Podpora obnovy vozidlového parku a zavadzanie
technolégii aktivnej a pasivnej bezpecnosti. Pravidelné
technické kontroly a odstrafiovanie technicky nespdso-
bilych vozidiel.

3. Bezpecni tcastnici premavky

Vzdelavanie a vychova vSetkych skupin c¢astnikov
premavky (deti, mladi vodi¢i, seniori, profesionalni vo-
di¢i). Prevencia rizikového spravania (alkohol, rychlost,
nepouzivanie pasov).

4. Reakcia po nehode

Skvalitnenie systému tiesfiového volania a rychlej
zdravotnej pomoci. ZlepSenie informovanosti verejnosti
o spravnom postupe pri dopravnych nehodach.

5. Riadenie bezpeénosti cestnej premavky

ZlepSenie medziinstitucionalnej spoluprace. Vyuzi-
vanie dat na efektivne riadenie a monitorovanie plnenia
cielov stratégie.

6. Vyskum, inovacie a digitalizicia

Podpora inovacii v oblasti inteligentnych dopravnych
systémov. Digitalizacia idajov a analytickych nastrojov
pre efektivne rozhodovanie.

Narodna stratégia Slovenskej republiky pre bezpeénost cestnej premavky na roky 2021 - 2030 je komplexny
a ambiciézny dokument, ktory sa usiluje vytvorit bezpecény, spravodlivy a udrzatelny dopravny systém.

Medzi najcastejSie systémové pri¢iny nehod s Gcastou chodcov patria:

Nedostatok chodnikov a prerusSenia chodnikov
Vmnohych tsekoch chyba stvisla a bezpec¢na pesia in-
fraStruktira, pricom niektoré chodniky st nepriechodné
alebo zablokované (napr. nevhodne zaparkovanymi vo-
zidlami alebo v dosledku technického poskodenia).

Nedostatocny pocet priechodov pre chodcov

Nadmerné rozostupy medzi jednotlivymi priechodmi
vedu k zbyto¢nym obchadzkam, ¢o motivuje chodcov
skracovat si trasu cez neoznacené a potencialne nebez-
pecné tseky vozovky.

Dihé priechody bez ochrannych prvkov

Pri viacpradovych komunikaciach ¢asto vznikaji nad-
merne dlhé priechody, ktoré st neprehladné a narocné
na bezpecny prechod, najma pre deti, seniorov ¢i osoby
so zniZenou mobilitou.

Odporucanie: Zavedenie stredovych ochrannych
ostrovéekov pomaha rozdelit priechod na dva kratsie
useky, o zvySuje bezpecnost a poskytuje chodcom
priestornazastavenieakontrolupremavkyzobochsmerov.

Nespravne nastavené svetelné signaly pre chodcov

V mnohych pripadoch je nastavena dizka zeleného
signalu nedostato¢na na bezpeény prechod chodcov cez
celt sirku komunikacie.

Odporucanie: Pri nastavovani intervalov je potrebné
zohladnit pritomnost zranitelnych skupin (deti, seniori,
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu) a realnu
§irku prechodu.

Nedostatocné osvetlenie priechodov a chodnikov

Nevyhovujtce alebo chybajiice osvetlenie priechodov
vyrazne znizuje viditelnost chodcov pocas vecernych
a no¢nych hodin. Tato skuto¢nost sa cCasto podpisuje
pod zrazky, pri ktorych vodic¢i zaznamenaju chodca prili§
neskoro.

Rizikové faktory spravania a nedostatok predvidatel™-
nosti a pozornosti

Najma deti nemaji dostatocne rozvinuti schop-
nost odhadovat rychlost a vzdialenost prichadzaji-
cich vozidiel. Ich spravanie je impulzivne a ¢asto malo
predvidatelné.

Odporucanie: Zvysit bezpecnostné opatrenia v okoli
§kol a predSkolskych zariadeni (napr. vyvySené prie-
chody, spomalovacie prahy, dopravné znacenie, Skolské
hliadky), ako aj posilnit systematickti dopravnt vychovu

v
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Dopravné nehody v ¢asti Luky za rok 2024.
Zdroj: Statistické tdaje na stranke MV SR - Prezidium Policajného zboru - Dopravna nehodovost v SR za rok 2024.

Statistika dopravnych nehdd
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Opatrenia na zlepsenie hezpecnosti chodcov:

Infrastruktirne opatrenia

Zabezpecenie stvislej siete chodnikov s minimalnou
Sirkou 1,5 m, bez prekazok (stipy, auta, kontajnery)
a v dobrom technickom stave.

RekonStrukcia a roz$irenie existujicich chodnikov,
najma v blizkosti §kol, zdravotnickych zariadeni, za-
stavok a centralnych mestskych zon.

Zvyraznenie priechodov pre chodcov reflexnymi
natermi.

Zriadenie zvySenych priechodov pre chodcov (,spo-
malovacie plat6“) v lokalitach s vysokym pohybom
zranitelnych skupin.

Bezpeénostné a regulaéné opatrenia

Nastavenie adekvatnej dizky svetelného signalu pre
chodcov, s prihliadnutim na potreby 0s6b so zniZze-
nou mobilitou.

Obmedzenie parkovania v blizkosti priechodov pre
zlepSenie rozhladu.

Urbanistické a koncepéné opatrenia

Zahrnutie bezpec¢nosti chodcov do tizemnoplanova-
cej dokumentacie a regula¢nych planov.
Vypracovania a vyznacenie ,bezpe¢nych tras“ pre
Skolakov (napr. chodniky so stopami alebo §ipkami).

Participacia a edukacia

Mapovanie rizikovych priechodov a miest pohybu
chodcov v spolupraci s obyvatelstvom - mapa nebez-
pec¢nych miest.

Vybudovanie ochrannych ostrovéekov na dlhych prie-
chodoch pre chodcov cez viacpradové komunikacie.
Kvalitné osvetlenie priechodov, najma v zénach so
zhorSenou viditelnostou. Pripadne LED osvetlenie
v dlazbe.

Zvyraznenie Skolskych zon. Jasne oznacené znac-
kami, farbou a dopravnymi piktogramami.

Zavedenie $kolskych zon s obmedzenou rychlostou
(20-30 km/h), vratane vyznacenia a zabran.

Skolské ulice s ¢asovo obmedzenym pristupom vozi-
diel v rannych a popoludnajsich hodinach.

Podpora konceptu ,mesta kratkych vzdialenosti*
Zakaz parkovania na chodnikoch v regulovanych
zoénach.

Dopravna vychova na $kolach a osvetové kampane
(napr. ,Do Skoly peso*).
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Pesi pohyb v lokalite Luky je vyrazne ovplyvneny
charakterom verejnych priestranstiev a dopravnej in-
fraStruktary. Najma priechody pre chodcov a krizZovatky
predstavuju kritické body, kde sa stretava intenzivny
pesi pohyb s vysokou hustotou automobilovej dopravy.
Pre chodcov st tieto miesta Casto neprehladné, malo
komfortné a nie vzdy bezpec¢né, o negativne ovplyvriuje
kvalitu ich kaZdodennej mobility.
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Zberné komunikacie rozdelujice lokalitu Luky, vytva-
raja dopravné bariéry, ktoré obmedzuja plynuly a priro-
dzeny pohyb pesich v ramci tzemia. V mnohych pripa-
doch ide o cesty s vy$Sou rychlostou a nedostato¢nymi
opatreniami na ochranu chodcov.

Aj z tohto dévodu bola v ramci prieskumu venovana
osobitna pozornost bezpec¢nosti a komfortu priechodov
a krizovatiek z pohladu chodcov.

Terénny prieskum bol zamerany na overenie a doplnenie tidajov suvisiacich s priechodnostou a bezpe¢nostou
pesieho pohybu v Gizemi. V ramci prieskumu boli sledované najma krizovatky a priechody pre chodcov na nosnych
komunikaciach, ktoré predstavuji rozhodujice body pesej infrastrukttry. Cielom bolo zhodnotit ich technicky stav,
¢itatelnost, bezbariérovost a napojenie na Sirsie pesie trasy. Ziskané poznatky tvoria podklad pre identifikaciu prob-

lémovych miest v ramci koncepcie pesich tahov.

Zdroj fotografii a obrazkov st Google Maps a MC Bratislava-PetrZalka - referat tizemného rozvoja a GIS.

Priechod pre chodcov na Sintavskej ulici prechadza
kolmo cez S$tyri jazdné pruhy. Nie je deleny dopravnym
ostrovCekom a taktieZ je bez svetelnej a akustickej sig-
nalizacie. Aj napriek tomu, Ze s vyhotovené najazdové
rampy a varovné i signalne pasy, absentuje vodiaca linia
vo vozovke. Ide o priechod dlhsi ako 8 metrov, z toho do-
vodu by mal byt vybaveny vodiacim pasom. Plocha prie-
chodu je bez vyraznych prekazok. Drobné nerovnosti st
viditelné najma v okoli zniZenych obrubnikov.

Priechod pre chodcov na Smolenickej ulici prechadza
Sikmo cez $tyri jazdné pruhy. Priechod je zabezpeceny
najazdovymi rampami so znizenymi obrubnikmi, va-
rovnym i signalnym pasom ale absentuje vodiaci pas vo
vozovke. Dizka priechodu i §ikmé prevedenie si vyZaduji
doplnenie vodorovného znacenia o vodiaci pas.
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Priechod pre chodcov na Sintavskej ulici prechadza Oba menSie priechody kriZujice dva jazdné pruhy cez
kolmo cez $tyri jazdné pruhy. Nie je deleny dopravnym  Sintavskd a Holi¢sku ulicu st vybavené §tandardnym vy-
ostrovéekom a je zrealizovany bez svetelnej a akustickej hotovenim hmatatelnych pasov. Povrchovy kryt na plo-
signalizacie. Aj napriek tomu, Ze je vyhotovené zniZenie che priechodu javi zndmky opotrebenia. Nerovnosti st
obrubnikov a taktilné znacenie, absentuje vodiaca linia  viditelné najma v okoli zniZenych obrubnikov a to najma
vo vozovke. Ide o priechod dlhsi ako 8 metrov, z toho v podobe trhlin a prerastajicej zelene.
doévodu by mal byt vybaveny vodiacim pasom. Plocha
priechodu je uz dalej bez vyraznych prekazok.

S

Priechod pre chodcov pri zastavke MHD na Sintavskej ulici prechadza cez $tyri jazdné pruhy a je zrealizovany
bez vodiaceho pasu. Povrchovy kryt na ploche priechodu javi znamky opotrebenia vo forme prasklin a nerovnosti.
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Priechod pre chodcov na Sintavskej ulici prechadza
cez Styri jazdné pruhy. Podobne ako predoslé priechody
cez Sintavski nie je deleny dopravnym ostrovéekom a je
zrealizovany bez svetelnej a akustickej signalizacie. Sme-
rom k Holi¢skej ulici Gsti priechod do obluku. Povrchovy
kryt na ploche priechodu v tomto mieste javi znamky
opotrebenia. Opat absentuje vodiaca linia vo vozovke
i napriek tomu, Ze ide o priechod dlhsi ako 8 metrov.
Plocha priechodu je uz dalej bez vyraznych prekazok.
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Mensi priechod cez Holi¢sku kriZuje dva jazdné pruhy
a je opatreny Standardnym vyhotovenim taktilného zna-
¢enia. Priechod cez Stre¢niansku taktieZ kriZuje dva
jazdné pruhy a je z jednej strany opatreny zniZenym
obrubnikom s ne§tandardnym taktilnym znacenim (chy-
bajii signalne pasy). Na opacnej strane chyba zniZeny
obrubnik i taktilné znacenie.

Priechod vedeny cez Budatinsku ulicu prechadza
tromi jazdnymi pruhmi a je deleny dopravnym ostrov-
¢ekom na dve casti. Chodniky st opatrené najazdovymi
rampami a zniZzenym obrubnikom, aby bol umozneny
jednoduchsi prechod osobam so zniZenou schopnos-
tou pohybu. Rampy st realizované pomocou zamkovej
dlazby (iny typ povrchu), ktora sice je farebne odliSena,

ale kompletne tu absentuje taktilné znacenie (varovny
i signalny pas) a rieSenie nie je v Standardnom prevedeni.
Dopravny deliaci ostrovéek je rieSeny ako preruseny -
zniZeny po celej Sirke priechodu, ¢im je zabezpeceny
plynuly prechod aj osobam s obmedzenou moznostou
pohybu.
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Priechod vedeny cez Budatinsku ulicu prechadza
Siestimi jazdnymi pruhmi a je deleny dopravnym ostrov-
¢ekom na dve Casti. Je riadeny svetelnou signalizaciou
so samoobsluznym zariadenim doplnenym o zvukové
signaly. Chodniky st opatrené najazdovymi rampami,
ktoré su realizované pomocou zamkovej dlazby s fareb-
nym kontrastnym prevedenim, ale opét plne absentuje
systém orienta¢nych prvkov vo forme hmatnych pasov.
Plocha priechodu je nerovnomernd, nachadzaji sa na

nej praskliny a povrchové nerovnosti ohrozujace plynu-
lost chbdze.

Priechod cez sleptt odbo¢ku Budatinskej ulice kri-
Zuje dva jazdné pruhy. Najazdové rampy st realizované
v kontrastnom prevedeni v obyc¢ajnej zamkovej dlazbe
bez taktilného znacenia. V mieste priechodu je po-
vrch chodnika nerovnomerny, s prasklinami a vytlkmi,
ohrozujici bezpecnost a plynulost chddze. Vodorovné
dopravné znacenie je zoSuchané.

Priechod krizujuci $tyri jazdné pruhy komunikacie ve-
dtcej z nadjazdu je realizovany bez dopravného ostrov-
¢eka. Priechod nie je v celej dizke kolmy a je dlhsi ako
8 metrov, z toho dévodu by mal byt vybaveny vodiacim
pasom. Celkovo je orienta¢ny systém pre osoby s poru-
chami zraku netplny. Pristup z chodnikov je umozneny

pomocou bezbariérovej Upravy. Najazdové rampy st
opatrené varovnym a signalnym pasom, vykazuji vsak
nerovnosti a degradovany povrch. Systém varovného
a signalneho pasu nie je vyhotoveny Standardizovanym
sposobom.
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Krizovatka je bez svetelnej signalizacie. Priechod pre
chodcov cez Lietavsk( ulicu prechadza cez pat jazd-
nych pruhov, z toho jeden je odbocovaci. Priechod je
zrealizovany bez preruSenia dopravnym ostrovcekom.
Chodnik je opatreny najazdovymi rampami s taktilnym
znacenim. Absentuje vSak vodiaci pas (priechod je dlhsi
ako 8 metrov), ktory by nadvazoval na varovny a signalny
pas chodnika. Vzhladom na dizku priechodu by bolo
vhodné uvazovat nad jeho rozdelenim pomocou doprav-
ného ostrovéeka, ¢im by sa vytvoril bezpe¢ny oddychovy
priestor pre chodcov.
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Priechod cez Budatinsku ulicu vysSie vedie cez $tyri
jazdné pruhy a je zabezpeceny pomocou najazdovych
ramp s taktilnymi orientacnymi prvkami. Povrch prie-
chodu vykazuje drobné nerovnosti a vodorovné znace-
nie je ¢iasto¢ne opotrebované. Priechod pred pekarriou
vykazuje povrchové nerovnosti najma v strede vozovky,
ale taktieZ v mieste zniZenych obrubnikov.
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Krizovatka nie je riadena svetelnou signalizaciou. Ply-
nuly priechod zistuj najazdové rampy, ktoré vSak nie st
kontrastne zvyraznené, ¢o mdze spdsobovat komplika-
cie osobam s problémami zraku. Na rampach sa nacha-
dzajt hmatné varovné pasy, ktoré vsak nie st zhotovené
Standardnym typom Specialnej dlazby s polgulovitymi
vystupmi. Na jednej strane prechodu je vyhotoveny
nestandardny signalny pas, na druhej strane signalny
pas v smere chddze chyba Gplne. Rovnako ako v pred-
chadzajacich pripadoch na priechode cez Styri jazdné
pruhy absentuje vodiaci pas, ktory by doplnil orienta¢ny
systém. Nerovnosti st viditelné najma v okoli zniZenych
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obrubnikov, a to najmé v podobe trhlin a prerastajicej
zelene.

Bolo by Ziaduce upravit orienta¢ny systém tak, aby sa
zosuladili vSetky priechody na kriZovatke do predpisa-
ného §tandardu, a to najma doplnenim signalnych pasov
a vymeny dlazby za Standardizovany typ a doplnenim
vodorovného znacenia priechodu o vodiaci pas. Vhodné
by bolo v tomto pripade zvazit aj doplnenie ochranného
ostrovéeka, ktory rozcleni tGsek priechodu na kratSie
segmenty lahSie prekonatelné star§imi osobami.

Priechod pre chodcov pri predajni potravin, sme-
rom k parkovacim stojiskam pri farskom kostole, pre-
chadza cez tri jazdné pruhy a je predeleny dopravnym
ostrovéekom. Zo strany predajne potravin je najazdova
rampa realizovana so §tandardnymi hmatovymi pasmi.
Zo strany kostola sa na rampach nachadzaju hmatné
varovné pasy, ktoré vsak nie st zhotovené Standardnym
typom $pecialnej dlazby s polgulovitymi vystupmi. Zaro-
venl v smere chddze chybaju signalne pasy, ktoré nava-
dzaj chodca na prirodzent vodiacu liniu.

Priechod na strane parkoviska predajne prechadza
tromi jazdnymi pruhmi. Plynuly priechod zaistuji na-
jazdové rampy. V Standardnom prevedeni sa rampa
nachadza iba zo strany predajne, na opac¢nom konci je
rampa opéat bez kontrastného zvyraznenia a signalny pas
z neStandardnej dlazby bez navadzania.

Bolo by ziaduce upravit orientacny systém tak, aby sa
zostladili v8etky priechody na kriZovatke do rovnakého
Standardu, a to najma doplnenim signalnych pasov a vy-
meny dlazby za $tandardizovany typ.
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Priechod pre chodcov na Betliarskej ulici sa nachadza
nedaleko zastavky MHD a krizuje $tyri jazdné pruhy bez
preruSenia dopravnym ostrovéekom. Chodnik je opat-
reny najazdovymi rampami s taktilnym znacenim. Ab-
sentuje v§ak vodiaci pas (priechod je dlhsi ako 8 metrov),
ktory by nadvazoval na varovny a signalny pas chodnika.
Povrch priechodu je bez viditelnych poSkodeni, av§ak na
jednej strane hned vedla zniZeného obrubnika je presne
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v strede umiestnena vtokova mreza. Vzhladom na dizku
priechodu by bolo vhodné uvaZovat nad jeho rozdele-
nim pomocou dopravného ostrovéeka, ¢im by sa vytvoril
bezpec¢ny oddychovy priestor pre chodcov (vyhodné
najma pre seniorov, deti a ludi so znevyhodnenim),
a zaroven by sa tym znizila ¢akacia doba na prechod na
druht stranu.
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Priechod pre chodcov na Zehrianskej ulici prechadza
kolmo cez dva jazdné pruhy. Na jednej strane je pristu-
povy chodnik zniZeny po celej Sirke priechodu na troven
komunikacie, avSak zniZenie je realizované pomocou
zamkovej dlazby v kontrastnej farbe a bez hmatovych

pasov. Na opacnej strane je pristupovy chodnik znizeny
iba na Casti priechodu, taktiez zo zamkovej dlazby, bez
taktilného znacenia a bez kontrastného prevedenia. Ob-
rubniky vedla st degradované a prerastené vegetaciou.
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Priechod prekonava pét jazdnych pruhov ($tyri jazdné
ajeden MHD) a mal by zabezpecovat bezpe¢né prekona-
nie Pandnskej cesty a napojenie peSich smerom na SI-
necnice. KriZovatka presla kompletnou rekonstrukciou.
Pristup z chodnikov a dopravnych ostrovéekov zabez-
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pecuju najazdové rampy. Stredovy ostrovcek je rieSeny
ako preruseny, ¢im je zabezpeceny plynuly bezbariérovy
prechod. Najazdové rampy a ostrovceky st opatrené
Standardizovanym taktilnym znacenim. Priechod je ria-
deny svetelnou signalizaciou.
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V ramci pripravy koncepcie pesieho pohybu v miestnej Casti Luky sa realizovali tri ¢asti online prieskumov, ktoré
poslazili ako jeden z podkladov pre spracovanie samotnej koncepcie.

V 1. éasti mali obyvatelia moznost vyjadrit sa k naj¢astejSie vyuzivanym pesim trasam - do prace, do skoly, do
obchodu na prechadzky ¢i inam. Dotazniky boli zverejnené a propagované prostrednictvom mestskej Casti Bratisla-
va-Petrzalka, a to na jej webovej stranke aj na socialnych sietach od 27. 1. 2025 do 31. 1. 2025.

V 2. éasti bolo cielom identifikovat miesta, ktoré obyvatelia navStevuja radi, a naopak, ktorym sa vyhybaja. Zber

dat trval od 10. 7. 2025 do 15. 8. 2025.

V 3. casti §lo o data k technickym nedostatkom a zmenam v pesej mobilite obyvatelov v priamom dotyku s novo-
vybudovanou elektri¢kovou radidlou. Udaje sa zbierali od 17. 4. 2026 do 11. 5. 2026.

* Zhromazdovanie konkrétnych poznatkov.
» Ziskavanie skusenosti a postrehov od lokalnych
pouzivatelov.

Problematické miesta v peSej doprave sa neidentifi-
kuja vzdy lahko. Obyvatelia vS§ak poznaju trasy v roznych
ro¢nych obdobiach, poveternostnych podmienkach aj
dopravnych situaciach. Ti, ktori vo svojom kazdodennom
Zivote vyuzivaju pesie trasy, mozu poukazat na skryté
bezpecnostné problémy a obmedzenia. Ich skisenosti
zaroveri dopliiaju technické analyzy a umoZiiuju pres-
nejsie urcit useky vyzadujice zasah. Praktické postrehy
chodcov casto odhaluji situacie, ktoré nie st zrejmé
z mapovych alebo dopravnych podkladov. Zapojenie ve-
rejnosti preto predstavuje dolezity nastroj pri planovani
kvalitnej a bezpec¢nej pesej infrastruktury.

* Informovanie a zvySovanie povedomia o problé-
moch pesej dopravy.
* Prijimanie navrhov, napadov a stanovovanie priorit.

Konkrétne informacie od $pecifickych skupin - deti,
starsi ludia alebo osoby so zdravotnym znevyhodnenim,
pomahajt identifikovat problémy, s ktorymi sa stretavaja
pri pohybe vo verejnom priestore. Analyza zranitelnosti
by preto mala zohladnovat ich potreby, pricom podklady
mozno ziskavat aj prostrednictvom participacnych pro-
cesov s priamo dotknutymi osobami alebo ich zastup-
cami, ako su riaditelia $kol, rodicia ¢i opatrovatelia.

Dolezité je aj zvySovanie povedomia o bezpecnej
a pristupnej peSej infrastrukture. Tieto poznatky umoz-
niuja navrhovat inkluzivne;jsi, bezpecnejsi a udrzatelne;jsi
verejny priestor.

Pripravenych bolo pat tematickych dotaznikov. Ich cielom bolo zmapovat najdolezitejSie pesie trasy a lokality
podla obyvatelov a zhromazdit ich navrhy na zlepSenie pesej infrastrukttry. Dotazniky boli zverejilované postupne,

kazdy den jeden, v priebehu jedného tyZdna.

Kaida cesta do prace zacina peso

Kam sa az dostaneme peso

Tam nechodim

Miesto, ktoré vidy rad navstivim

Chodi
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t, éi nechodit?

Skamali sme pesie trasy do prace.

Znenie dotaznika:

»Na twod sa zameriame na vas zdkladny, ¢asto ranny
ritudl - cestu do prdce. Prave tuto trasu zdoldvame asi
najcastejsie. Bezne je jej sucastou MHD, bicykel alebo
osobny automobil. Kazda cesta do prdce v$ak zacina peso.
Zaujimaji nds vase prvé kroky z vchodu, ¢i uz k vasej ob-
lubenej zastavke MHD alebo k parkovisku, kde zvyknete
nastipit do auta alebo - ak chodite do prace peso, tak cela
trasa, ktort do prace prekrdacate.

12 -18 rokov |1

respondentov

19 - 30 rokov

5 6 ,74 0/0 31- 45 rokov

46 - 65 rokov

43,26 %

66 a viac rokov

Do pondelkového prieskumu sa zapojilo 282 res-
pondentov, z toho 56,74 % tvorili Zeny a 43,26 % muZzi.
V ramci vekovej Struktdry opytanych sa zapojili pre-
vazne respondenti vo veku 31 - 45 rokov (64,89 %) a 46
- 65 rokov (18,44 %). Opytani vo vekovej skupine 12 - 18
rokov tvorili 0,35 % podiel, opytani vo vekovej skupine
19 - 30 rokov tvorili 12,77 % podiel a respondenti vo veku
66 rokov a viac 3,55 % podiel.

183
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Vysledky prieskumu z pondelka prinasaj informacie o trasach respondentov, ktoré pouzivaji denne do prace.
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Zaujimali nas peSie trasy vyuzivané viackrat pocas
tyzdna.

Znenie dotaznika:

,Zivot nie je len o prdci. Denne potrebujeme vybavit
rézne zaleZitosti — od ndkupu, cez vyzdvihnutie deti zo
Skolky, Skoly, kruzku aZ po zdbavu ¢i Sportovu aktivitu.
Dnes nds zaujima trasa, ktorou okrem cesty do prace krd-
Cate najcastejsie — aspon viackrdt za tyZden. Napriklad
to moze byt cesta do obchodu, za kulturou alebo $portom,

pripadne oblibend prechdadzkovd trasa, ktorou si sprijem-
nujete volné chvile.

Do utorkového prieskumu sa zapojilo 203 responden-
tov, z toho 57,14 % tvorili Zeny a 42,86 % muzi. V ramci
vekovej Strukttry sa do prieskumu zapojili prevazne res-
pondenti vo veku 31 - 45 rokov (63,05 %) a 46 - 65 rokov
(18,23 %). Opytani vo vekovej skupine 12 - 18 rokov tvorili
0,99 % podiel, opytani vo vekovej skupine 19 - 30 ro-
kov tvorili 13,3 % podiel a respondenti vo veku 66 rokov
aviac 4,43 % podiel.

Na otazku ,,Ako casto v tyZdni touto trasou chodite?" odpovedali nasledovne:

respondentov

91,14 %

42,86 %

raz za tyzden
2-krat za tyzden

3-krét za tyzden

viac ako 3-krét za tyzden

Podpora rozvoja ,,15-minttového mesta“ - v§etky bezné sluzby by mali byt dostupné
peSo v primeranom case (do 15 min).

Zistovali sme, ktorym miestam sa respondenti vy-
hybajit (¢i uZ z dovodu bariér, neatraktivnosti, pocitu
nebezpedia...).

Znenie dotaznika:

JAj ked sa velmi snazime, stdle su v Petrzalke miesta,
ktoré mozno nie st dvakrdt prijemné na navstevu. Mnohé
nam posielate formou podnetov, na ktoré sa snazime
rychlo reagovat a riesit, alebo o nich informovat zodpo-
vedné orgdny. Dnes by sme chceli, aby ste ndm zakreslili
lokalitu alebo miesto, ktoré pre vds nie s prijemné a rad-
Sej sa im vyhnete. Mo6Ze to byt trasa alebo izemie, zaznacte

12 - 18 rokov

respondentov

19 - 30 rokov

53,55 o/o 31-45 rokov

46 - 65 rokov 22

46,45 %

66 a viac rokov

ho ¢iarou alebo ho obklikajte po jeho hraniciach, len nam
o nom dajte vediet.

Do prieskumu v stredu sa zapojilo 183 respondentov,
z toho 53,55 % tvorili Zeny a 46,45 % muzi. V ramci ve-
kovej Struktary sa do prieskumu zapojili prevazne res-
pondenti vo veku 31 - 45 rokov (67,21 %) a 19 - 30 rokov
(15,3 %) podiel. Opytani vo vekovej skupine 46 - 65 rokov
tvorili 12,02 %, opytani vo vekovej skupine 12 - 18 rokov
tvorili 2,73 % a respondenti vo veku 66 rokov a viac tak-
tiez 2,73 % podiel.

123

40 60 80 100 120 140

Na otazku ,Preco sa tomuto miestu radsej vyhybate?“ odpovedali nasledovne:

. necitim sa tam bezpecne

. je to tam skaredé

je tazko pristupné

iné

AZ 69 % respondentov sa vyhyba urcitym miestam pre pocit nebezpecia, dalsi poukazovali na vizualne zanedbané
alebo tazko pristupné prostredie. Takéto vnimanie ma priamy dopad na spdsob vyuzivania verejnych priestorov
a moze znizovat celkovu atraktivitu izemia. Identifikacia tychto lokalit preto predstavuje klticovy krok pri planovani.

.l o §. =4 i ¢ St o - e |

Vysledky prieskumu z utorka prinasajt informacie o trasach respondentov, ktoré pouzivaji pocas tyzdna najcastejsie.
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Strtok: Miesto, ktoré vidy rad navstivim

Mapovali sme miesta alebo trasy, ktoré respondenti Do Stvrtkového prieskumu sa zapojilo 164 responden-
nav§tevuja najradsej. Zakreslit mali oblibené miesto, tov, z toho 57,93 % tvorili Zeny a 42,07 % muzi. V ramci
ktorym vzdy s radostou prejda (je pohodlné, atraktivne, vekovej Struktary opytanych sa zapojili prevazne res-
bezpecné, prehladné a pod.). pondenti vo veku 31 - 45 rokov (66,85 %) a 46 - 65 rokov

Znenie dotaznika: (16,46 %). Opytani vo vekovej skupine 12 - 18 rokov tvorili

,Stortok je maly piatok, dnes budeme pozitivni. Prave 0,61 % podiel, opytani vo vekovej skupine 19 - 30 rokov
tento den je vhodny na to, aby ste ndm zakreslili vase ob-  tvorili 14,63 % podiel a respondenti vo veku 66 rokov
libené miesto v Petrzalke. MdZe to byt trasa alebo tizemie, — a viac 2,44 % podiel.
zaznacte ho ¢iarou alebo ho obklikajte po jeho hraniciach,
len nam o fiom dajte vediet

12-18 rokov |1

19 - 30 rokov

57 ,9 3 0/0 31-45 rokov

46 - 65 rokov 27

42,07 %

66 a viac rokov

0 20 40 60 80 100 120
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Piatok: Chodit, ¢i nechodit?

Polozili sme niekolko konkrétnych otazok.

Znenie dotaznika:

~Mdme piatok a otvarame posledny dotaznik z nasej série. V dotazniku sa pytame na niekolko vychodiskovych in-
formacii, ktoré viac ako tie konkrétne o uzemi zistuji informdcie o nds ako jeho uzivateloch. Dotaznik je jednoduchy,
vyplnenie zaberie priblizne 5 - 10 minut.

Do piatkového prieskumu sa zapojilo 163 respondentov. Na polozené otazky odpovedali nasledovne:

»ARY je vas vztah k miestnej Casti Liky?*

mam tu trvaly / prechodny pobyt 127
trdvim tu svoj volny ¢as 7

pracujem tu

I

chodim tu do Skoly 4

60 80 100 120 140

o
N
o
o
o

»Kam chodite peso?“

rekreacnd prechddzka

zastdvka MHD

obchod (lekdren, Specificky tovar...)

©
©

reStaurdcia/kaviaref/pohostinstvo

lekar

vybavenost (kniznica, kultirne zariadenia, banka, drad a pod.)

Skola/Skolka

kostol

iné

w

- N
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psi vybeh

100 150 200

o
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»Ako dlho ste ochotny ist pesi do svojho ciela?”

60

50

40

30

20

10

1

max. 5 minit max. 10 mindt max. 15 minut max. 20 minut max. 30 minut viac ako 30 minit

»Ste pri pohybe obmedzovany - aky je druh vasho obmedzenia?*

pohybové (osoby na voziku, osoby s barlami
a osoby s do¢asnym zdravotnym znevyhod-
nenim - znemozneny pohyb vplyvom urazu)

zrakové (osoby s tplnou alebo ¢iastocnou
stratou zraku, alebo o¢nou vadou)

rodi¢ s dietatom do 3 rokov v ko¢iku

tehotnd zena 3

»Kolko ¢asu travite chodenim do prace, Skoly, Skolky?“ (1 - najmenej Casu, 5 - najviac ¢asu)

1 2 3
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40

30

20

21

10

4

12

»Kolko ¢asu travite chodenim do/z auta domov/do prace?” (1 - najmenej Casu, 5 - najviac ¢asu)

106
I :
1 2 3
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»Kolko ¢asu travite chodenim do/z autobusu domov/do prace?* (1 - najmenej ¢asu, 5 - najviac ¢asu)
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»Kolko ¢asu travite chodenim za zdbavou/Sportom, napr. prechdadzky so psom?“ (1 - najmenej ¢asu, 5 - najviac ¢asu)
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»Kolko ¢asu travite chodenim za nakupmi, do kniznice, k lekdrovi a pod.?“ (1 - najmenej ¢asu, 5 - najviac ¢asu)
5
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Vysledky prieskumu z piatka prinasaja aj informacie o rizikovych miestach a tsekoch, ktoré respondenti oznacili
na mape.

1

Ako najvyznamnejSie prekazky holi identifikované

Zaroven az 88 % respondentov uviedlo, Ze nemaji negativny vztah k pesej chddzi - naopak, st ochotni chodit
viac, ak sa zlepSia podmienky. Tieto vysledky naznacuja, Ze zlepSenie kvality pesej infrastruktary moze priamo zvysit
kazdodenntd mieru pohybu obyvatelov. Zaroven poukazuja na velky nevyuzity potencial pesej dopravy, ktory mozno
aktivovat uz relativne jednoduchymi zasahmi do verejného priestoru.

Lhrnutie

Mozeme konstatovat, Ze problematika pesieho pohybu je respondentom velmi blizka a dopyt po zlepSeni podmie-
nok pre chodcov, najmé z hladiska kvality povrchov, bezbariérovosti a bezpec¢nosti, je velky. Otvorené otazky nam
poskytli niekol'ko konkrétnych tipov na problémy v rieSenom izemi, ¢im sa naplnili ciele tohto dotaznika. Dotaznik
ma informativny charakter a slazi ako podklad pre identifikovanie potencialov a problémov rieSeného tizemia.

Vysledky dotaznikového prieskumu nam umoziiuji:
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2. CAST - LETO

V nadvaznosti na hlavny stibor piatich tematickych Aby sa nahradili chybajice vstupy, dotaznik ,Leto*
online dotaznikov realizovanych v ramci pripravy Stidie  umoznil detailnejsie vyznacit miesta, ktoré st vnimané
prebehol v lete aj dodato¢ny dotaznikovy prieskum s na-  pozitivne a naopak negativne. Cielom bolo identifikovat
zvom ,Leto" Jeho vznik priamo stvisel s technickymi miesta s vysokym aj nizkym potencialom pre pesi pohyb.
komplikaciami, kvoli ktorym nedoslo k dplnému zazna-
menaniu dat pri spracovani odpovedi z dvoch pévodnych
dotaznikov - ,Streda“ a ,Stortok*.

Leto v Petrzalke - kde sa citi$ naozaj dobre a kde ti je najlepSie?

Znenie dotaznika:

~Kam v PetrZalke sa najradsej zatulas? Na hrddzu na bajku? K Drazdiaku s knihou v ruke? Alebo sa tilas len tak po-
medzi stromy a paneldRy, kde je dobry tienl a eSte lepSia zmrzlina? Prezrad nam, kadial kracas najradsej, kde najradsej
sedis, Sportujes, oddychujes — a preco prave tam. Moze to byt miesto, trasa alebo aj celé tizemie. Pomdz nam zistit, ktoré
Casti Petrzalky su najviac blizke tvojmu srdcu - aj vdaka tvojim odpovediam bude mozné lepsie planovat budiicnost
nasho verejného priestoru.”

Do prieskumu o oblibenych miestach sa zapojilo 135 respondentov.

12 - 18 rokov

19 - 30 rokov

49 ’ 6 3 o/o 31- 45 rokov

46 - 65 rokov 20

90,37 %

66 a viac rokov 3

0 20 40 60 80 100

Na otazku ,Preco sa ti toto miesto paci?* odpovedali:

100

28

je pohodiné je atraktivne citim sa tam bezpecne iné

46

Zhrnutie

Z vysledkov vyplyva, Ze obyvatelia preferuja miesta, ktoré ponukaji bud intenzivny kontakt s prirodou, alebo
kvalitne spracované mestské prostredie.

Chorvitske rameno a okolie Drazdiaka

Tieto dve lokality st vnimané ako najatraktivnejsie miesta na relax a prechadzky. Respondenti vysoko hodnotili
najma pritomnost zelene a vodnych prvkov. Kli¢ovou prednostou je dlhy, bezpeény tsek bez automobilovej dopravy,
ktory disponuje kvalitnym povrchom a vhodne umiestnenym mobilidrom integrovanym do ob¢ianskej vybavenosti.

Petrialské korzo

Druhé najobliibenejsie miesto si ziskalo priazen vdaka svojej mestskej atmosfére, pripominajicej centrum mesta
- predovSetkym v Gseku novej zastavby na Gercenovej ulici. Medzi hlavné vyhody patri prijemna mierka priestoru,
kvalitné chodniky, dosledna segregacia chodcov a cyklistov, ticho, bezbariérovost a minimalne prerusovanie pesieho
tahu.

Sad Janka Krala

Historicky park obsadil tretiu priecku, pri¢om ho ako oblubené miesto uviedlo 30 respondentov.

Analyza preferencii
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Znenie dotaznika:

»Aj ked sa snazime, aby bola Petrzalka prijemnym miestom pre Zivot a oddych, vieme, Ze s miesta, ktorym sa radsej
vyhybas — mozno kvoli neporiadku, pocitu ohrozenia, nadmernému hluku alebo zanedbanému prostrediu. Teraz by sme
ta cheeli poprosit, aby si ndm ukdzal /a miesta, kde sa necitis dobre. Moze to byt miesto, trasa alebo aj celé uzemie. Tvoje
tipy nam pomozu nasmerovat pozornost tam, kde je to najviac potrebné.

Do prieskumu o obltibenych miestach sa zapojilo 174 respondentov.

12 - 18 rokov 3

respondentov

19 - 30 rokov

5 0 y 57 o/o 31- 45 rokov 14

46 - 65 rokov 24

49,43 %

66 a viac rokov
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Na otazku ,Preco sa tomuto miestu vyhybas?* odpovedali:

140
137

120
100
80
60 64
40

32
20

je to tam zanedbané necitim sa tam bezpecne je tazko pristupné iné
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Zozbierané tdaje jasne ukazuji, ktorym miestam sa respondenti naj¢astejSie vyhybaji a aké st hlavné priciny ich
negativneho vnimania.

Kopcianska ulica a okolie

Tato lokalita dominuje v odpovediach ako najmenej oblibena. Hlavnym problémom je nizky pocit bezpecia, ktory
je sposobeny najma slabym osvetlenim, pritomnostou tzv. neprispdsobivych osdb. Ide celkovo o neprijemné a ne-
bezpecne pdsobiace prostredie. Respondenti tiez kritizovali nedobudované chodniky a vizualnu fadnost okolia bez
obcianskej vybavenosti.

Pandnska cesta

Verejnost ju vnima negativne najma pre vysoku intenzitu dopravy a chybajiicu infrastruktaru pre pesich. Medzi
najcastejsie vyhrady patrili dlhé ¢akacie doby na priechodoch, hlu¢nost, prasnost, nedostatok zelene a pritomnost
prostitacie v no¢nych hodinach.

IST Petrialka

Okolie stanice je vnimané ako chaotické a neatraktivne. Respondentom prekaza vysoky pocet aut, neporiadok
a zapach. V noci sa k tymto faktorom pridava strach z nedostato¢ného osvetlenia a pohybu ludi bez domova ¢i 0s6b
s neprispdésobivym spravanim.

Udernicka ulica a areal Matador
Tieto miesta trpia najma bariérovostou. Problémom st chybajice tseky chodnikov, auta parkujice na pesich
tahoch a zanedbany vzhlad verejnych priestranstiev v blizkosti rusnych ciest.

Vysledky prieskumu jednoznacne potvrdzujt, Ze obyvatelia preferuji miesta s prirodzenou mierkou, ktoré
podporuja socidlne interakcie a aktivny zivotny Styl. Klicovym faktorom pre atraktivitu tzemia zostava sub-
jektivny aj objektivny pocit bezpedéia a kvalitna pesia infrastruktara.
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Na prelome aprila a maja 2026 bola zverejnena posledna, 3. ¢ast dotaznikovych prieskumov s nazvami:
a) Pesie tahy — Laky a b) Dopad elektrickovej trate v Petrzalke na pesi pohyb v jej okoli.

Cielom prieskumu bolo identifikovat technické, bezpecnostné a prevadzkové problémy pesich tras priamo z po-
hladu obyvatelov Gzemia.

1. Vyznacenie problematickych hodov
Znenie dotaznika:
»Oznacte na mape bodom miesto (kriZovatku,/usek) z pohladu chodca, ktoré povazujete za najproblematickejsie.”
Cielom prieskumu bolo identifikovat technické, bezpecnostné a prevadzkové problémy pesich tras priamo z po-
hladu obyvatelov Gzemia.

Hlavny ddvod:

Zly technicky stav Bariérovost

Rozpadnuty asfalt, prepadnuty chodnik, korene Chybajtice najazdy, vysoké obrubniky, schody bez
stromov... rampy...

Zla viditelnost Nizka bezpeénost

Nedostatocné osvetlenie v noci, husta naletova Neprehladné kriZenie s dopravou, chybajtci priechod,
zelen... dlhy prechod pre chodcov bez svetelného oznacenia...

Vyberte hlavny dévod:

zly technicky stav

zI3 viditelnost

bariérovost 2

nizka bezpecnost 4

50

IT?.-—*

bariérovost (napr. chybajlice ndjazdy, vysoké obrubniky,
schody bez rampy...)

nizka bezpecnost (napr. neprehladné krizenie s dopravou,
chybajuci priechod, dihy prechod pre chodcov
bez svetelného oznacenia...)

zId viditelnost (napr. nedostato¢né osvetlenie v noci, hustd
naletova zelen...)

zly technicky stav (napr. rozpadnuty asfalt, prepadnuty
chodnik, korene stromov...)

L
tlhddm

ol



2. lyznacenie neformalnych tras (vychodené skratky)
Znenie dotaznika:
»Vyznacte liniou trasu, ktorou si skracujete pesi pohyb cez travnik alebo parkovisko.

Hlavny ddvod:

PriamejSie spojenie

Oficialny chodnik je zbyto¢na obchadzka.

Chybajaci chodnik

V danom smere neexistuje Ziadny spevneny chodnik.

Nevyhovujtci stav
Povodny chodnik je v takom zlom stave, Ze ho
obidem.

Uvedte, aky je hlavny dovod obchadzky:

priamejsie spojenie

chybajlici chodnik

nevyhovujlci stav 5

o
—_
o

3. Priority revitalizicie (Co Fudia cheii?)
Znenie dotaznika:
,Co by ste v ramci revitalizacie pesich tahov uprednostnili?“

Kvalitnejsi a savisly povrch

Oprava jam, vytlkov a koreriov, ktoré brania plynu-
lému pohybu chodcov, ko¢ikov a vozikov...

Kratke trasy

Tymto by sa transformovali neformalne vysliapané
chodniky na oficialnu, bezpec¢nt a udrziavanu siet.

Doplnenie mobiliaru a oddychovych zén

Volba tejto priority indikuje deficit prvkov pre kratko-
doby odpocinok, ako st lavi¢ky ¢i kose. Tato potreba
je kliCova najma pre seniorov a osoby so zniZenou
mobilitou, pre ktorych je dostupnost miesta na od-
dych rozhodujticim faktorom pri volbe pesej trasy.

kvalitnejsi a suvisly povrch (napr. oprava jam,
vytlkov a korenov, ktoré brania plynulému
pohybu chodcov, kocikov a vozikov...)

viac laviciek a koSov (napr. doplnenie
miest na oddych a koSov na odpadky
Ci psie exkrementy...)

bezpecnejsie priechody (napr. lepsie osvet-

lenie priechodov pre chodcov a pridanie 32
bezpecnostnych ostrovcekov...)
\
kratSie a priamejsie trasy (napr. vybudovanie
chodnikov tam, kde si fudia teraz skracuju 32

cestu cez travnik...)
15

52

50

chybajtici chodnik (v danom smere neexistuje ziadny
spevneny chodnik)

nevyhovuijlci stav chodnika (povodny chodnik je
v takom zlom stave, Ze ho obidem)

priamejsie spojenie (oficidlny chodnik je zbyto¢na
obchddzka)
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4. Hierarchia doleZitosti lokalit (Strategickeé priority obnovy)
Zaverecna Cast dotaznika bola zamerana na identifikaciu lokalit, ktoré obyvatelia povazuja za najdolezitejsie z po-
hladu kazdodenného pesieho pohybu a kde vnimaja potrebu prioritnych technickych oprav.

13

okolie zastdvok MHD a elektriciek

okolie $kol a skolok

hlavné spojnice medzi obytnymi domami,
lekdrmi a ndkupnymi zénami

vnutrobloky a priestory priamo pred
vchodmi do bytoviek

rekreacné trasy (popri Chorvatskom
ramene, v parkoch)

pristup k terasdm a nadchodom (schody,
rampy)

o

[$3)

15

30

h) Dopad elektrickovej trate v Petrzalke na pesi pohyh v jej okoli

Cielom bolo identifikovat, ako obyvatelia vnimaj zmeny v pesej mobilite po vybudovani novej elektrickovej radialy.

Krlicové oblasti sledovania

Sad Janka Krala

Farského 14,55 %

Jungmannova

Gessayova 6,36 %

Zrkadlovy hdj

Pajsttinska 17,27 %

Velky Drazdiak

Licanka

Juzné mesto 1,82 %

nevyuzivam elektricku

0% 5% 10 % 15% 20% 25% 30%
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Zmena efektivity pohybu
»Ako sa vam zmenila cesta do prace alebo Skoly po vybudovant elektrickovej trate?

50 %

40 %

30%

20 %

10 %

0%

56

11,82 %

21,82 %

IR 1.82%

skratila sa predizila sa je zlozitejSia (viac nezmenila sa netyka sa ma to
prestupov, obchadzky)

Do prieskumu sa zapojilo 109 respondentov.

Pre Gplnost informacii je dolezité spomentt, Ze v ¢ase zberu dat prebiehala prestavba mostov na Kutlikovej
ulici ako aj jej krizovatky s Pajstinskou a Romanovou ulicou, ¢o vyrazne ovplyvnilo pocet aj trasy liniek MHD
premavajticich po tejto trase do lokality Liiky - a tym aj dizku cestovania.

Z dotaznikového prieskumu vyplynulo, Ze vacSina
obyvatelov nevnima zruSenie peSich prepojeni
v suvislosti s realizaciou elektrickovej trate. Naj-
CastejSie vyuzivanymi zastavkami s Zrkadlovy haj,
Lacanka, Pajstanska a Farského, ¢o potvrdzuje ich
vyznam v ramci kazdodennej mobility obyvatelov
Gzemia.

Vysledky zaroven ukazuji prevazne pozitivne
hodnotenie dopravnych zmien, kedZe zna¢na cast
respondentov uviedla, Ze sa im cesta do prace
alebo skoly po vybudovani trate skratila. Mensia
cast obyvatelov viak zaznamenala prediZenie
alebo komplikovanejsi sposob cestovania, najma
v dosledku prestupov ¢i obchadzok.

Prieskum poukazuje na vyznam elektrickovej trate
pre zlepSenie dostupnosti izemia a efektivity ve-
rejnej dopravy, zaroven vSak naznacCuje potrebu
dalSieho zlepSovania peSich vazieb a prestupnych
napojeni v niektorych lokalitach.

skrdtila sa

predizila sa

je zlozitejsia (viac prestupov, obchddzky)
nezmenila sa

netyka sa ma to




BEZPECNE CESTY DO SKOLY

Chodza je prirodzena forma mobility a vyznamne
prispieva k zdravému fyzickému, psychickému aj social-
nemu vyvoju dietata. Podporuje samostatnost, orienta-
ciu v priestore a kazdodenny pohyb.

V sticasnosti vSak klesa pocet deti dochadzajicich do
Skoly peSo a rastie podiel deti vozenych autom, najma
pre obavy rodi¢ov o bezpec¢nost dopravy a kvalitu infras-
truktary. ZvySeny pocet ,rodi¢ovskych taxikov* nasledne

Dieta ako éastnik cestnej premavky

zhor$uje dopravn situaciu v okoli k6l a podmienky pre
pesich a cyklistov.

Vhodnym rieSenim st vyhradené miesta na vysadza-
nie a vyzdvihovanie deti umiestnené v primeranej vzdia-
lenosti od $koly, priblizne 200 metrov, ktoré zniZzuja do-
pravnt zataz pri $kole a podporujt bezpe¢ny samostatny
pohyb deti.

Deti sa do cestnej premavky zapajaji najmi ako chodci. V predskolskom veku v sprievode rodi¢ov postupne
spoznavaju zakladné pravidla bezpe¢ného pohybu, zatial ¢o v §kolskom veku sa pohybujt samostatnejsie — najma pri
ceste do Skoly alebo na volnocasové aktivity.

Podpora hezpecného pohybu deti

Vozit dieta do $koly autom je len zdanlivo bezpecné. Dieta je v aute len pasivhym Gc¢astnikom cestnej premavky,
naopak skusenosti pre bezpecny pohyb v cestnej premavke ziskava len priamym kontaktom s kazdodennymi

problémami.
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1S v zriad'ovatel'skej pdsobnosti mestskej éasti — dotaznikovy prieskum

V ramci spoluprace s materskymi a zakladnymi $kolami prebehol zber tdajov prostrednictvom dotaznikovych
prieskumov, ktoré mapuji dopravné navyky deti, vyuzivané trasy a problémy vnimané pri ceste do Skoly.

Cielom bolo zistit najviac vytazené pesie trasy detmi, ziakmi a ziackami.

Do prieskumu sa zapojilo 197 respondentov a pozostaval z otazok:

»Vyber Skolu, ktort navstevujes.”

. 7S Budatinska — 99,49 %
. ZS Turnianska — 0,51 %

ZS Holi¢ska — 0 %

+ARo Casto chodis do Skoly pesi?“ (1 - najcastejSie, 5 - nikdy)
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~Ako Casto cestujes do Skoly autobusom?“ (1 - najcastejsie, 5 - nikdy)

140
120
100

80

60

40

16

~ARo Casto cestujes do Skoly autom?“ (1 - najcastejsie, 5 — nikdy)
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Na zaklade teoretickych vychodisk o $pecifikach detského vnimania dopravy sme pristipili k priestorovej analyze
mobility v juznej Casti Petrzalky. Ako klucovy podklad nam poslizila Mapa intenzity pesSieho pohybu Skolakov (vid
obrazok na dal$ej dvojstrane), ktora vizualizuje dostupnost z jednotlivych vstupov do bytovych domov (tzv. adres-
nych bodov) smerom k arealom zakladnych §kol v zriadovatelskej pdsobnosti mestskej Casti.

1. Identifikacia hlavnych pesich tepien
Z analyzy vyplyva, Ze intenzita pohybu deti v izemi nie je rovhomern4, ale koncentruje sa do jasne definovanych
koridorov smerujtcich k skolam.

e Kumulativny efekt: Trasy peSieho pohybu sa z jed- ¢ Kritické useky: Najvyssia intenzita pohybu sa s-
notlivych vstupov do bytovych domov postupne zbie- streduje v bezprostrednej blizkosti §kdl. Ide o tseky
hajtt do hlavnych tahov vedtcich k Skolskym arealom. s vysokou koncentraciou deti a zvySenym rizikom

dopravnych konfliktov, kde je potrebné venovat oso-
bitna pozornost bezpecnosti a organizacii priestoru.

2. Konflikt s mestskou infrastruktirou

Pri porovnani hlavnych pesich tras s existujiicou ulicnou sietou sa ukazuja bariéry a rizikové miesta, kde sa via-
ceré pesie tahy krizuju s obsluznymi komunikaciami, parkoviskami a prijazdovymi cestami k bytovym domom. Tieto
miesta predstavuju zvySené riziko dopravnych konfliktov, najma vzhladom na obmedzené zorné pole deti a niZSiu
predvidatelnost ich pohybu.

Teplotna mapa - heatmapa (vid obrazok na dalSej dvojstrane) vizualizuje realne pesie trasy zZiakov ziskané pro-
strednictvom dotaznikového prieskumu. Hoci sa do tejto fazy zberu dat zapojila primarne ZS Budatinska, vysledna
heatmapa poskytuje cenny vhlad do priestorového spravania Skolskej komunity v ramci sidliska Laky.

3. Prioritizcia zasahov
Mapa intenzity pesieho pohybu umoziuje identifikovat najvytazenejsie trasy a cielene smerovat bezpe¢nostné
opatrenia do lokalit s najvy$Sou koncentraciou pohybu deti.

e Cielené bezpecnostné opatrenia: Osvetlenie prie- ¢ Drop-off zony: Mapa umoziuje identifikovat vhodné
chodov, bezbariérové Upravy ¢i vizualne zvyraz- umiestnenie drop-off zén pre bezpecné vysadenie
nenie tras (napr. farebné stopy na chodnikoch). deti. Ich lokalizacia méze vychadzat z hlavnych pe-

§ich pradov z vnatroblokov smerom ku $kolam tak,
aby sa minimalizovali kolizne situacie a nenarusila
kontinuita pesieho pohybu.
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Pocet tras prechadzajicich danym tisekom: Intenzita peSieho pohybu:

1-7
. 78 Holitska . 78 Holi¢ska
— 3 —-19
e 20-36 . 7S Budatinska vysokd nizka . Z$ Budatinska
e 37 -67 . M
. ZS Turnianska . ZS Turnianska
e 68-147

A o B

Dochadzka k zakladnym Skolam.

f 4 Teplotna mapa znazornujaca pesie trasy k zakladnym Skolam nakreslené ziakmi.
Dochadzka k zakladnym $kolam. (Do zberu dat sa zapojili primarne Ziaci ZS Budatinska.)
Intenzita pohybu: adresné body <-> zakladné skoly.

1y 4
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MS v zriad'ovatel'skej pdsobnosti mestskej éasti — dotaznikovy prieskum

Cielom dotaznikového prieskumu bolo ziskat prehlad
o sposoboch dopravy deti do materskych 8kol, identifi-
kovat faktory ovplyviiujice vyber dopravy a odhalit pre-
kazky braniace ¢astejSiemu vyuzivaniu pesej dopravy.

Prieskum zaroven poskytol informacie o rizikovych
miestach a nedostatkoch v okoli §kolok, ktoré predsta-
vuji dolezity podklad pre navrh opatreni reflektujticich
kazdodenné potreby rodin s detmi. Ziskané data zaroven
umoziuji porovnat subjektivhe vnimanie dopravného
prostredia zo strany rodicov s vysledkami terénneho
mapovania.

Vysledky prieskumu mozu prispiet k zlepseniu bez-
pecnosti a kvality pesich tras v okoli materskych $kol,
podporit pesi pohyb deti, ich dopravni samostatnost
a motivovat rodiny k vyuzivaniu aktivnych foriem do-
pravy. Z dlhodobého hladiska moZu tieto opatrenia
prispiet k vytvaraniu bezpecnejSieho a zdravsieho pro-
stredia pre kazdodenny pohyb.

Do prieskumu sa zapojilo 71 respondentov a pozostaval z nasledujtcich otazok:

»Vyberte matersku Skolu, ktort navstevuje vase dieta.

MS Fialova — 2,82 %

MS Lietavskd 1- 21,13 %

MS Stre¢nianska 2 — 33,08 %
MS Turnianska 6 — 33,08 %

MS Turnianska 10 — 8,45 %

~Ako Casto chodite do Skolky pesi?“ (1 - najcastejSie, 5 — nikdy)
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»Ako Casto jazdite do Skolky na bicykli?“ (1 - najcastejSie, 5 — nikdy)
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~ARo Casto cestujete do Sklky autobusom?“ (1 - najcastejsie, 5 - nikdy)
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~Ako Casto cestujete do Skolky autom?“ (1 - najCastejsie, 5 - nikdy)
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Nadvazujica analyza sa zameriava na mobilitu najmladsich Gi¢astnikov cestnej premavky. Mapa intenzity pohybu
smerom k materskym $kolam v zriadovatelskej pdsobnosti mestskej Casti (vid obrazok na dalSej strane), vykazuje
odli$né charakteristiky v porovnani so zakladnymi $kolami, najma v dosledku kratsich dochadzkovych vzdialenosti
a potreby sprievodu dospelej osoby.

1. Mikrolokalna intenzita a rozptyl pohybu
Na rozdiel od zakladnych $kol, kde sa tvoria vyrazne dlhsie pesie koridory, je pohyb smerom k objektom mater-
skych kol koncentrovany do ich bezprostredného okolia.

* Kratke a husté koridory: Trasy naznacujd, Ze deti ¢ Vysoka hustota v uzloch: Najvacsia koncentracia po-
do MS spravidla dochadzaji z okolitych obyt- hybu sa nachadza pri vstupoch do arealov MS, ktoré
nych stborov v ramci kratkych vzdialenosti. st situované vo vnutroblokoch. Tieto miesta si vyZza-

dujt bezpeéné usporiadanie pesich tras s minimali-
zaciou konfliktov s automobilovou dopravou, najma
s parkujtcimi vozidlami.

2. Prioritizacia opatreni v okoli materskych Skol
Pri materskych $kolach je potrebné zohladnit, Ze zna¢na Cast pesieho pohybu tvoria rodicia sprevadzajaci deti,
Casto s koc¢ikmi alebo odrazadlami.

* Prehladnost a bezpecénost priestoru: V Gsekoch ¢ Technicky stav povrchov: NajvytaZenejSie pesie
s najvy$sou intenzitou pohybu je potrebné eliminovat useky predstavuju prioritné lokality pre odstranenie
vizualne bariéry (husta zelen, reklamné prvky, ne- nerovnosti, po§kodenych povrchov a bariér.
vhodne parkujice vozidla...) a zabezpecit dostatoc¢ny
rozhlad medzi chodcami a vodi¢mi, najma v miestach
krizovania pesich tras s komunikaciami.

* Kvalita a kapacita verejného priestoru: Priestor pred
MS plni aj vyznamnt socidlnu funkciu, preto je po-
trebné vytvarat dostato¢ne Siroké a komfortné pesie
plochy pre pohyb rodi¢ov s koc¢ikmi, detmi na odra-
zadlach aj vacésich skupin chodcov.

3. Identifikacia konfliktnych bodov
Mapa (vid obrazok na dalSej strane) jasne oznacuje miesta, kde dochadza k prieniku silnej pesej prevadzky a sta-
tickej dopravy.

* KriZovanie s parkoviskami: NajintenzivnejSie peSie ¢ Bezbariérové prepojenia: Na najvyuZivanejSich tra-

trasy Casto pretinaja vjazdy na parkoviska. Tieto body sach je potrebné zabezpedit plynulé napojenie chod-
vyzadujt $pecialnu pozornost pri rieSeni rozhlado- nikov a bezbariérové pravy tak, aby sa minimalizo-
vych pomerov. vala potreba vstupovat napr. s ko¢ikom na vozovku.
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Pocet tras prechadzajtcich danym tisekom:
—  1-10
1n-28
29-53

s 54-89
G

90-138

Dochadzka k materskym Skolam.

Intenzita pohybu: adresné body <-> zakladné skoly.

Sietovy model jasne definuje osem klicovych predskolskych zariadeni, ktoré st cielovymi bodmi sietovej analyzy
v tejto Casti Luk.
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Intenzita pesieho pohybu:

vysokd nizka O Materské Skoly

Dochadzka k materskym Skolam.
Teplotna mapa znazoriujlca pesie trasy k materskym skolam ziskané prostrednictvom dotaznikového prieskumu.
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Zakladnym predpokladom urbanistického konceptu 15-minGtového mesta je dostupnost klicovej ob¢ianskej vy-
bavenosti a strategickych uzlov verejnej dopravy v ¢asovom limite, ktory motivuje obyvatelov k peSiemu pohybu
a znizuje ich zavislost od individualnej automobilovej dopravy.

Na lepsie pochopenie pohybovych vzorcov v tizemi bola sietova analyza (Network Analyst) rozdelena do dvoch
¢asovych trovni, ktoré zohladnuja odli$né potreby jednotlivych skupin pouZivatelov:

Z6na primarnej dostupnosti M$ (do 7 miniit / 500 m)

Tento limit predstavuje komfortni dochadzkova
vzdialenost pre najzranitelnejsich chodcov. V pripade
materskych §kdl sa uplatiiuje prisnejsia metrika vzhla-
dom na spomaleny pohyb s dietatom a koc¢ikom. Vac¢-
Sina MS v lokalite Liiky mé4 v tomto limite zabezpe&ené
priame a bezpe¢né napojenie na uzly MHD, ¢o podpo-
ruje udrzatelni ranna mobilitu aj pre obyvatelov mimo
bezprostrednej pesSej dostupnosti.

Z6na rozSirenej dostupnosti Z§ (do 15 miniit / 800 m)

Pri zakladnych Skolach sa uplatiiuje SirSie spadové
uzemie vzhladom na vys$iu samostatnost Ziakov a rych-
lejsi pohyb, ¢o umozriuje akceptovat aj vzdialenejsie uzly
MHD. Tento limit zarover urcuje obsluznost a kompakt-
nost lokality Luky ako mestského celku.

Materska Skola vacsinou nepredstavuje koncovy ciel cesty, ale ddlezity prestupny bod v ramci tzv. retazenia
ciest (trip chaining). Ranny pohyb typicky zahfia odovzdanie dietata a nasledny presun k zastavke MHD smerom

do prace.

Ak je spojenie medzi MS a zastavkou bariérové alebo ¢asovo presahuje limit 7 mintt, zvySuje sa pravdepodobnost
vyuzitia automobilu. Kvalitna a plynula pesia viazba na MHD preto priamo podporuje verejnt dopravu, a zarovern

znizuje dopravnu zataz v okoli Skolskych zariadeni.

Multimodalne retazce
Kombinacia viacerych druhov dopravy (napr. peso —>
MHD -> peSo)

Trip chaining

Retazenie ciest je konkrétny spdsob organizacie den-
nych ciest, ked si ¢lovek pocas jednej ,trasy“ vybavuje
viac aktivit za sebou (napr. odchod z domu -> odovzda-
nie dietata v §kolke —> presun na MHD -> cesta do prace
—> zastavka v obchode).
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Pocet tras prechadzajtcich danym tisekom: Pocet tras prechadzajicich danym tisekom:

1 autobusova zastavka -3 . autobusovd zastdvka
s 2 =4 elektrickova zastavka — 4 —10 . elektrickovd zastavka
L ] 5 - 8 L] 11 - 27

‘ z8Kladna $kola
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Dochadzka k zastavkam MHD. Dochadzka k zastavkam MHD.
Intenzita pohybu: materské skoly <—> zastavky MHD do 7 min. Intenzita pohybu: zakladné skoly <—> zastavky MHD do 15 min.
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Analyza smerovych trajektorii odhaluje rozdielne vzorce pohybu chodcov pri presune k dvom zakladnym mo-

dom MHD:

Elektrickova radiala (zelené trajektorie)

Zelené trasy vytvaraji koncentrované pesie koridory
smerujace do centralnej rozvojovej osi. Na rozdiel od
autobusov, elektri¢ka ako nosny systém generuje dlhSie
pesie tahy, ktoré pretinaji vnutrobloky naprie¢. Tieto
trasy st ,chrbticou tGzemia a ich hustota potvrdzuje
dominantnt tlohu elektri¢ky pre dochadzku do centra
mesta.

Autobusova siet (modré trajektorie)

Modré trasy st rozptylenejSie a kratSie, kedZe auto-
busové zastavky st situované najmé na okrajoch a v uz-
loch miestnych komunikacii. Slazia najma pre lokalne
presuny a nadvazujice spoje v ramci mesta.

Najintenzivnejsie Gseky (najhrubsie linie) predstavuja hlavné pesie ,hotspoty“ s koncentraciou réznych skupin
chodcov a musia mat absolttnu prioritu pri rieSeni bezbariérovosti a odstrariovani koliznych bodov (napr. pri
vjazdoch na parkoviska), aby bola zabezpecena bezpecnost pesieho pohybu.
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Analyza intenzity pesieho pohybu k zastavkam elektricky:

e 1-=5

s 6 =15

s 16 - 32
emmmes 33-76
a—

77-144

H
£ o e,
.

Dochadzka k zastavkam elektricky.
Intenzita pohybu: adresné body <-> zastavky elektricky.

autobusovd zastdvka

elektrickovd zastavka
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Analyza intenzity pesieho pohybu k zastavkam autobusov:

— 4-9

.......

Dochadzka k zastavkam autobusov.
Intenzita pohybu: adresné body <-> zastavky autobusov.
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‘ autobusova zastavka
. elektrickova zastavka

Porovnanie intenzity pohybu k zastavkam elektricky a autobusov:

. autobusova zastavka
. elektrickova zastavka

- —— .

; : - e 4 — Y " ‘
Kombinovany sietovy model vizualizuje prienik dopytu po MHD v lokalite Ltky. Prioritné st Gseky, kde sa prekryvaja
pesie prady k obom médom dopravy zelenych trajektorii (smerujacich k nosnému systému elektricky) a modrych

trajektorii (smerujtcich k autobusovym zastavkam). Ide o kli¢ové koridory dennej mobility, ktoré tvoria hlavné trasy
v ramci ranného retazenia ciest.

15



PODNETY PRE PETRZALKU

Vramci analyzy participativnych kanalov bola preski-
mana aj platforma Podnety Petrzalka, ktora dlhodobo
sltzi ako nastroj pre verejnost na nahlasovanie problé-
mov vo verejnom priestore. NajCastejSie boli podnety
z tejto platformy zamerané na technicky stav chodni-
kov, neosvetlené priechody, poskodené prvky mobiliaru
a bariérovost vstupov do verejnych budov. Zaznamenané
boli aj podnety tykajtce sa vyskytu vysliapanych chodni-

podnety.petrzalka.sk

kov v zelenej infrastrukttre, ¢o poukazuje na nedosta-
to¢nu konektivitu existujicej pesej siete. Podnety z tejto
platformy boli vyuzité ako doplnkovy analyticky vstup
pri identifikacii kritickych miest a Casti Gzemia, kde
verejnost vnima potrebu zasahu. Ich priestorova dis-
tribtcia zaroven kore$pondovala s vysledkami terénnej
analyzy a dotaznikového prieskumu, ¢im sa potvrdila ich
vypovedna hodnota.

Analyza podnetov pre Petrzalku bola ramcovana od 1. 1. 2024 do 1. 7. 2025. Samotny portal funguje uz dlhsie, obyva-
telia s nim majt skasenost. Pridavali podnety, kde okrem stru¢ného popisu evidujeme stav a polohu, ako aj kategoriu.

Podnety vztahujiice sa na atraktivitu prostredia

Podnety vplyvajtice na psychologicka
bezpecnost chodca

Podnety vztahujiice sa na tdrzbu verejnych
priestranstiev

Podnety reflektujice technicky stav chodnikov
a priechodov

Kulttra a Sport
Cyklostojany
Detské ihriska

Lavicky a koSe

Udrzba majetku

n Ludia bez domova
Neporiadok a odpadky
Dreviny a zelen
Cesty a chodniky
Doprava a parkovanie

Vyssie uvedena rekategorizacia podnetov bola klic¢ovym podkladom pre tvorbu analytického vykresu, v ktorom st
jednotlivé skupiny farebne odliSené podla druhu problému. Toto zjednotenie nam umoznilo preskimat priestorové
prieniky s ostatnymi analyzami pesieho pohybu a identifikovat, ¢i nespokojnost obyvatelov v konkrétnych uzloch
(hotspotoch) stvisi s technickym stavom infrastruktary alebo so zniZzenou kvalitou prostredia. Vysledna distribtcia
a kvantita podnetov tak poskytuje jasnt indikaciu pre prioritizaciu budicich zasahov a investicii mestskej casti.




Interdisciplinarna analyticka metdéda skiimajtica vztah medzi usporiadanim mestského priestoru a potencional-
nym pohybom ludi. Vychadza z predpokladu, Ze spdsob, akym st ulice, namestia ¢i chodniky vzajomne prepojené,
priamo ovplyviiuje to, ako sa obyvatelia v meste orientuj a ktoré trasy intuitivne vyuzivaja (Hillier & Hanson, 1984;
Hillier, 1996). V tomto systéme budovy, oplotenia ¢i husta vegetacia nepredstavuja len vizualne prvky, ale pésobia ako
fyzické bariéry, ktoré zasadne obmedzuji pohyb a priestorovi pristupnost tizemia.

Zakladnym nastrojom su axialne linie - najdlhsie priame trasy, ktoré definuji vizualnu a pohybova kontinuitu
v urbanistickej Struktare. Ich stbor vytvara axialnu mapu, ktora umoziiuje hodnotit:

* Konektivitu: pocet priamych napojeni konkrétneho miesta na okolie.
* Integraciu: mieru dostupnosti priestoru v ramci celého systému.

* Priestorovi dostupnost: identifikaciu hlavnych pesich koridorov a vyznamnych verejnych priestorov (Hillier,
1996; Karimi, 2012).

Space Syntax tak predstavuje jedine¢ny nastroj na pochopenie vnttornej logiky mesta. Umoznuje odhalit
vzorce spravania, ktoré nie st na prvy pohlad zrejmé, no st urcujice pre funkcnost izemia.

Pre definovanie systému pesich tras sme uplatnili nasledujtice analytické parametre:

* Konektivita - (pocet priamych spojeni): Miera pria- ¢ Integracia - (miera centralnosti): Miera dostupnosti
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meho prepojenia useku s okolitou sietou. Vysoka
konektivita pontka chodcom viacero mozZnosti
volby smeru a lepSiu priestorovt flexibilitu. Nao-
pak, nizka (typicka pre slepé ulice alebo izolované
vnutrobloky) identifikuje bariéry v Gzemi. Parame-
ter slazi pri posudzovani pristupnosti verejnych
priestranstiev a efektivheho napojenia obytnych zén.

priestoru v ramci celej siete a miera jeho prirodze-
ného prepojenia s okolim. Délezity indikator celkove;
pristupnosti, umoziuje predikovat tzv. prirodzeny
pohyb (natural movement). Cim je miera integracie
vys$Sia, tym vacsi je predpoklad spontannej koncen-
tracie ludi v danom mieste. Tato analyza slGzi na
identifikaciu hlavnych pesich koridorov, buducich

centier aktivit a priestorov s najvys$§im potencialom
pre rozvoj obchodu, sluzieb a uzlov verejnej dopravy.

Mestska ¢ast Petrzalka je Specifickym prikladom sidliskovej urbanizacie s vysokou hustotou zastavby a rozsiahlou
plochou verejnych priestranstiev, v ktorych byva orientacia a ¢itatelnost v praxi problematicka. V lokalite Liky ma
metoda Space Syntax potencial presne identifikovat:

Prirodzené pohybové koridory: trasy s najvysSou mierou spontanneho pesieho pohybu.
Kritické miesta siete: zony s nizkou vizualnou prehladnostou alebo slabou priestorovou konektivitou, ktoré spo-

sobuji dezorientaciu obyvatelov.

Prioritné zony pre intervenciu: miesta vhodné na strategické Gpravy, ako je doplnenie priechodov pre chodcov,
skvalitnenie osvetlenia, iprava povrchov alebo vytvorenie novych pesich prepojeni.

V 1. stupni definujeme bariéry ako trvalé a fyzicky nepriechodné prvky, najma budovy, Zelezni¢nu a elektri¢kova
trat, mimouroviiové kriZenia a vodné plochy. Ostatné prvky vratane cestnej siete sa v tejto faze zanedbavaj, aby
bolo mozné vyhodnotit zakladnt kostru a teoretickt priepustnost tizemia bez vplyvu dopravy. Cielom je identifiko-
vat prirodzené pesie vazby a hlavné bariéry Gzemia.
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1. stupeni - Konektivita

— 2310
m—>310 - 571
=== >571-854
=== >854 -1162
=== >1162 - 1504
>1504 - 1882
>1882-234

m—>2341-2933
=== >2933-3805
== >3805-5857

Zakladna siet priamych vizieb bez vplyvu dopravy. Cervené linie identifikujti miesta s najvi¢sim potencialom pre
priame pesie prepojenia.

1. stupen - Integrdcia

2,27-3,6
>3,6-4,26
>4,26 -4,79
>4,79-5,33
>5,33-5,87
>5,87-6,37
>6,37-6,87
>6,87-747
>747-83
>8,3-10,8

SMErov.
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V 2. stupni analyzy zostavaji zachované vSetky bariéry z predchadzajtcej fazy, pricom model je rozsireny o uzav-
reté arealy a oplotené plochy. Tieto prvky predstavuja pre chodcov fyzické aj vizualne bariéry, ktoré vyrazne ovplyv-
nujt priechodnost vnutroblokov. Ostatné faktory, ako je dopravny systém ¢i drobna vegetacia, sa v tomto kroku
nadalej zanedbavaja.

2. stupen - Konektivita

m— 2 -103
= >103 - 191
=== >191-280
=== >280 - 375
>375-480
> 480 - 598
>598 - 728
== >728 - 898
== >898 - 1195
=== >1195-1749

¢
[
!

Mapovy vstup zachytavajtici, ako oplotené arealy a nepriechodné plochy zmensuji pocet priamych prepojeni v izemi,
¢im dochadza k lokalnemu obmedzeniu pohybu vo vnuatroblokoch.

2. stupen - Integrdcia

— 112,22
—>2,22-2,64
m—>2 64 - 3,2
m—>32-39

>3,9-46

>4,6-5,29

>529-6,16
m—>6,16 - 7,37
m—>737-99
—>09-21
Uvedeny mapovy vystup ilustruje, ako pridanie arealovych bariér meni celkovil pristupnost Lik; miesta, ktoré boli
predtym lahko dostupné, sa po zapocitani plotov stavaji izolovanej$imi.
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V 3. stupni analyzy zostavaji zachované vSetky bariéry z predchadzajicich faz, pricom model je doplneny o nad-
radeny dopravny systém. Hlavné komunikacie st vnimané ako bariéry a prepojenie medzi jednotlivymi castami
Gzemia je mozné len prostrednictvom existujacich priechodov pre chodcov. Analyza tak poskytuje realisticky obraz
pesej prepojenosti sidliska cez hlavné dopravné bariéry.

3. stupen - Konektivita

— 2118
m— > 118 - 373
=== > 373 -559
=== > 559-745

> 745-931

> 931-1117

> 1117-1302
=== > 1302-1488
= > 1488 -1674
== > 1674-1860

19 _"" ..M"‘\-H_Vr - 7.- r— \ L o)

Hlavné dopravné tepny dramaticky zniZujt pocet priamych vazieb v Gzemi. Pesi pohyb sa koncentruje vyhradne do
uzkych hrdiel priechodov pre chodcov.

3. stupen - Integrdcia

= 1125-1,38
m— > 1,38-1,65
> 1,65-1,91
m—>191-218

> 2,18-2,44

> 2,44-27

> 2,7-2,96
> 2,96-3,23
== > 3,23-3,49
=== > 3,49 -23,538

Realna dostupnost tzemia pri zapocitani dopravnych bariér; odhaluji sa casti Lik, ktoré zostavaji kvoli cestam
odrezané a najvytaZzenejSie priechody z hladiska celkového pohybu.
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Stvrty stupeti predstavuje syntézu predchadzajiicich analyz a dopiiia model o hodnotenie redlneho pohybu v tizemi.
Tento stupen zohladnuje aj prevadzkové vztahy, bezpecnost a orienta¢nt zrozumitelnost priestoru. Najlepsie definuje
Kostru pesieho pohybu (KPP), ktora identifikuje miesta s najvyS$sim potenciadlom pre prirodzeny pohyb obyvatelov.
Navrhovana kostra predstavuje podklad pre tvorbu pesich prepojeni medzi obytnymi stibormi, zastavkami MHD, ob-
¢ianskou vybavenostou a rekrea¢nymi cielmi. Cielom je vytvorit plynulé pesie trasy bez zbyto¢nych obchadzok.

4. stupen - Konektivita

—2-160
= > 160-319
=== > 319-478
> 478 - 637
= > 637-795

> 795 - 954

> 954-112
= NM2-1271
> 1271-1430
=== > 1430-1589

4. stupen - Integrdcia

= 1,071-1,3
m— > 1,3-153
m===>1,53-1,76
> 1,76 -1,99
== >1,99-2,22

> 2,22-245

> 2,45-2,68
> 2,68-291
> 291-314
= > 3,14 - 23,538 ‘

4 — =il '3

Definitivna hierarchia pesieho pohybu; urc¢uje hlavné tepny kostry pesieho pohybu, ktoré by mali byt prioritne
rozvijané z hladiska kvality povrchov, osvetlenia a bezbariérovosti.
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3. METODIKA
NAVRHOVANIA




RAMEC METODICKEHO POSTUPU

Navrh kostry pesieho pohybu v lokalite Petrzalka - Luky vychadza z analyzy priestorovych, funkénych a prevadz-
kovych vztahov izemia. Cielom je vytvorit bezpeén, Citateln a funként siet pesich tras reflektujacu kazdodenné

potreby obyvatelov.

Analyza fyzického prostredia

Hodnotena je priestorova Struk-
tlra Gzemia, urbanistické vztahy,
verejné priestory, zelen a dopravna
infragtruktara. Doélezitou sucastou
je orientacia v priestore a ¢itatelnost
pesich tras.

Analyza konektivity hiokoridoru

Hodnotena je kontinuita pesich
tras, ich vzajomna previazanost,
napojenie na vyznamné cielové body
a schopnost prekonavat existujiice
bariéry. Funkény systém peSieho
pohybu musi byt stvisly, prehladny
a logicky prepojeny.

Doraz je kladeny na identifikaciu
miest s nizkou mierou konektivity
a na moznosti ich transformacie
smerom k bezpecnej§im, kom-
fortnej$im a atraktivnej§im peSim
trasam.

Analyza mobility

Pesi pohyb je posudzovany
v kontexte celkového dopravného
systému. Identifikované st hlavné
dopravné osi Uzemia, ktoré tvoria
komunikacie celomestského vyz-
namu - Dolnozemska cesta a Pa-
nonska cesta, nadradeny dopravny
systém ulic Jantarova, Pajstinska
a Budatinska, na ktoré nadvazuju
miestne zberné komunikacie a ob-
sluzné komunikacie obytnych zo6n.

Koncepcia kostry pesieho pohybu

Vysledkom je kostra peSieho po-
hybu - hierarchicky organizovany
systém hlavnej pozdiZnej osi pri
elektrickovej trati, hlavnej vnut-
roblokovej osi a prie¢nych vetiev
veddacich k rekreaénym trasam pri
Chorvatskom ramena a Drazdiaku,
ktora zohladnuje charakter jed-
notlivych casti izemia a reaguje na
rozdielnu intenzitu pesieho pohybu.

Navrhovana kostra pesieho po-
hybu bude slazit ako podklad pre
dalSie zasahy v Gzemi s cielom zvy-
Sovat kvalitu verejného priestoru
koncepcne a rozvijat pesiu dostup-
nost ucelenym sposobom.

Definovanie pesieho bhiokoridoru

Pesi biokoridor je chapany ako
verejny priestor podporujici bez-
pecny a prirodzeny pohyb, socialnu
interakciu a kazdodenné aktivity
obyvatelov. Tento princip je obzvlast
dodlezity vzhladom na velké mierky
blokov a mnoho neaktivnych parte-
rov, ktoré znizuju atraktivitu pesich
tras.

Pri posudzovani peSieho pohybu sa ststredujeme predovSetkym na obytné Casti Luk s vysokou hustotou po-

hybu. Lokality Stredné Luky a Luky 9 podrobne neanalyzujeme, nakolko vykazuji nizku intenzitu peSieho
pohybu podmienent prevazne priemyselnym charakterom tizemia a pritomnostou technickej infrastruktary.

86

F T

4 —
Q'
|
Q) 4 |
b
o |(d™d T
fiio!
i il DO
K9
D
) 2
o

A
O




ANALYZA FYZICKEHO PROSTREDIA

Bezpecnost a orienticia

Bezpecnost pesieho pohybu stvisi s urbanistickou
Struktarou sidliska, tvorenou polouzavretymi obyt-
nymi blokmi, otvorenymi priestormi a komunikaciami
s parkoviskami. Dolezitymi faktormi s Citatelnost tras,
orientacia v Gzemi a prirodzeny dohlad prostredia (tzv.
natural surveillance).

Strategickt tlohu zohravaju atraktory a funkéné uzly
ako skoly, zastavky MHD ¢i aktivne partery, ktoré kon-
centruji pohyb 0s6b a zvySuji socialnu kontrolu izemia.
Naopak, nevyuZzivané alebo nejasne definované plochy
posobia ako bariéry a znizuja pocit bezpedcia. Jednym zo
zakladnych principov bezpecného verejného priestoru
je vizualna kontrola -~ moznost vidiet a byt videny.

Schéma priestorovej kontroly definuje hierarchiu bezpec¢nosti, ktora odzrkadluje mieru dohladu komunity:

Z6ny vysokej vizualnej kontroly taziskové osi biokoridorov a hlavné komunika¢né uzly. St opticky monitoro-
vané z okolitych objektov a vyznacuju sa vysokou frekvenciou pohybu ludi.

Intimne vnitroblokové priestory: niz$ia miera spolocenského dohladu, vyZaduijtca zvy$end citlivost pri na-

vrhu ich priechodnosti.

v lizemi ($koly, obcianska vybavenost).

Hlavné orientacné body: klti¢ové body a priesecniky peSich trajektdrii, ktoré slizia ako fixné orientacné body

Vyskové orientacné body: body architektonického zaujmu a centrd vizudineho dohladu.

Kostra pesieho pohybu: hlavné pesie trasy zabezpecujlice pesi pohyb v tizemi.

Orientaciu v Gzemi komplikuje opakujiica sa zastavba s dlhymi fasadami bez vyraznych orientac¢nych prvkov
a nejasne definované pesie trasy. Optimalizacia pesSej siete preto smeruje k lepsej orientacii, odstraneniu bariér
a zvySeniu bezpecnosti aj prostrednictvom aktivacie parterov a podpory vizualnej kontroly.
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ANALYZA MOBILITY

Hierarchia dopravy

Klt¢ovym faktorom mobility je vztah medzi pesim pohybom a ostatnymi druhmi dopravy (automobilova, elektric¢-
kova a staticka), ktory ovplyviiuje plynulost pohybu v tizemi.

Hierarchia a obsluha iizemia

Hlavné dopravné osi tizemia tvoria komunikacie celomestského vyznamu (Dolnozemska cesta, Panonska cesta),
nadradeny systém ulic Jantarova, Pajstinska a Budatinska, na ktoré nadvazuji miestne zberné komunikacie a ob-
sluzné komunikacie obytnych zo6n.

Klt¢ovym aspektom je bezpec¢né a funkéné oddelenie peSej a automobilovej dopravy. Prioritnym vyuzivanim
rozdielnych povrchovych materialov pred nadmernym dopravnym znacenim a fyzickymi bariérami, pri zachovani
plynulosti nadradenych dopravnych systémov. Sticastou optimalizacie je aj podpora bezbariérovosti iizemia.

Spolocenska naplii a uliény priestor
Urbanisticka §truktara Lak vytvara problém ,priestoru vSetkych a zaroven nikoho". Spolo¢enska funkcia ulice
bola potlacena v prospech tranzitného vyuzitia.

Mestska hromadna doprava a uzly mobhility

Nosny systém MHD v Petrzalke je priestorovo organizovany okolo dvoch hlavnych systémov: kapacitnej elektric-
kovej dopravy a plosnej obsluhy autobusovymi linkami. Spravne trasovanie prestupnych vazieb priamo ovplyviiuje
spravanie pesich v Gzemi.

* Elektrickova radiala prechadza centralnou rozvojo- ¢ Autobusova doprava: Autobusové linky nadvazujtace

vou osou. Zastavky st strategicky umiestnené a tvo- na nadradeny systém elektricky zabezpecuja distri-
ria primarne taziska pohybu. Okolie tychto zastavok bticiu cestujacich priamo dovnitra obytného Gizemia.
generuje najvyssiu koncentraciu chodcov a vyzaduje Suradnicova siet autobusovych zastavok (vyznacena
si priame, bezbariérové a bezpe¢né pristupy bez zby- zltymi bodmi) logicky kopiruje nadradené a miestne
to¢nych obchadzok. zberné komunikacie Luk a prepaja ich s prie¢nymi

pesimi vazbami.
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BIOKORIDOR CLOVEKA

Priorita peSieho pohybu

Biokoridor ¢loveka predstavuje savisly pas mestskej
krajiny s prioritou bezpe¢ného pesieho pohybu a poby-
tovej funkcie. V prostredi sidliska vytvara podmienky pre
aktivny Zivot, socialnu interakciu a kazdodenny pohyb
obyvatelov.

Na rozdiel od nadradenej automobilovej dopravy
vedenej po obvode Lik prechadza biokoridor jadrom
obytného Uizemia a prepaja obytné domy s hlavnymi

Uzly a ohniska aktivity (urbanne biocentra)

cielmi v Gzemi. Vyznamnymi osami pohybu st koridor
popri elektricke a rekrea¢na trasa pozdiz Chorvatskeho
ramena, ktoré spolu vytvaraja zakladnt zvisla kostru
pesich biokoridorov.

Rozvolnena urbanistickd S$truktGra Luk umoziuje
vytvorenie stvislej peSej siete vedenej po prirodzenych
pesich trajektoriach a napojenej na obciansku vybave-
nost a partery budov.

Kazdy biokoridor je ukotveny v urbannych biocentrach - uzloch koncentracie pohybu a aktivit viazanych na
prestupné body, elektrickov trat, ob¢iansku vybavenost, Skoly a $portové arealy. Tieto priestory stabilizuji pesiu
kostru izemia, vytvaraja orienta¢né body a podporujt socialnu interakciu.

Pre Gspes$nt identifikaciu obyvatela s verejnym priestorom definujeme nasledovné prvky biokoridoru na Likach:

1. Dominantny prvok - zeleii: Strukttra vzrastlej
zelene, krikovych ploch a extenzivnych travnikov
plni esteticka aj mikroklimaticka funkciu. Vegeta¢né
prvky ochladzuju prehriate priestory a zaroven
izolujti vnutrobloky od hluku a prachu z prilahlych
komunikacii.

2. Prvky humanizicie priestoru: Drobna archi-
tekttra, pergoly a oddychové zoény prisposobuju
sidliskové priestory ludskej mierke a posiliiuji ich
pobytovy charakter. Podporuji kazdodenny pohyb aj
socialnu interakciu.

3. Aktivny parter a vybavenost: Aktivacia parterov
prostrednictvom sluZieb a gastronémie zvySuje atrak-
tivitu, bezpecnost a vyuZivanie verejného priestoru.
Prehladnost prostredia podporuje orientaciu a pocit
bezpecia aj vo vecernych hodinach.

4. Mestsky mobiliar a komfort pohybu: Kvalitny mo-
biliar, orientacny systém, vhodné povrchy a osvet-
lenie zvySuja Citatelnost a komfort pohybu. Bezba-
rierova pristupnost a priorita chodcov podporuja
bezpecné a plynulé vyuZivanie priestoru.

. Akcentovany prienik organickej Struktdry biokoridoru s kostrou pesieho pohybu v uzlovych bodoch.

Linedrny prienik organickej Struktdry biokoridoru s kostrou pesieho pohybu mimo uzlovych bodov.




ANALYZA KONEKTIVITY BIOKORIDORU

Zakladom fungovania mestského prostredia je kva-
litna prepojenost jeho jednotlivych casti. V tzemi Lk
plni kostra peSieho pohybu a s riou stwvisiace biokoridory
¢loveka tlohu kltcového prepojenia medzi obytnymi z6-
nami, ob¢ianskou vybavenostou a verejnymi priestormi.
Kvalita pesej mobility priamo zavisi od hustoty a logiky
siete - ¢im je siet prepojenejsia, tym je pohyb plynulejsi
a Citatelnejsi.

Analyza poukazuje najma na:

Rozsiahla mierka Uzemia vSak spdsobuje zniZen(
orientacna Citatelnost a miestami nekomfortny po-
hyb. Rozsiahle plochy pdsobia neprehladne a oslabuja
priestorov( orientaciu pouzivatela.

* nedostatoéni vegetacnu Struktiru pre vedenie a Citatelnost tras,
 absenciu pobytovych prvkov zvySujicich komfort pohybu,
* monotonny charakter zastavby zniZujlci orienta¢nt identitu izemia.

Miesta kriZovania dopravy

Konflikty vznikajt najma v miestach krizZovania pesich
tras s automobilovou dopravou a parkovanim, ¢o znizuje
bezpecnost a plynulost pohybu. Analyzy aj dotazniky
potvrdzuju vyskyt neprehladnych alebo chybajtcich
priechodov s negativnym vplyvom na vyuzivanie tizemia.
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Prepojenost pesich tras

V tizemi st hlavné peSie trasy s najvys$Sou frekvenciou
vyuzivania koncentrované v centralnej Casti sidliska, kde
je najvyssia intenzita pohybu a prepojenosti. Elektrickova
os thto centralnu Struktdru dalej posilni a stabilizuje.




ANALYZA KOSTRY PESIEHO POHYBU

Strategicky potencial lokality Liky

Kostra pesieho pohybu predstavuje zakladny priesto-
rovy systém mobility, ktory prepaja obytné bloky s kli-
¢ovymi cielovymi bodmi. Pozdi# elektrickovej trate je
trasovana jedna hlavna pozdizna os pesieho pohybu, tvori
prirodzent chrbticu Gzemia a druha prechadza napriec¢
vnutroblokmi obytného tizemia. Jednotlivé priene vetvy
kostry prepajaji izemia a smeruji chodcov k rekreaéne;j
trase popri Chorvatskom ramene a k Drazdiaku.

Zatial ¢o Cast automobilovej dopravy je vedena po
obvode Gzemia, nosny dopravny systém prechadza aj
centralnou castou Ltk. Ide najma o Jantarov cestu,
ktora vedie subezne s novou elektrickovou radialou
a spolu predstavuji vyznamnu liniov bariéru. PeSia
kostra - biokoridor ¢loveka - sa preto sustreduje aj na

prekonavanie tejto bariéry a prechadza priamo jadrom
sidliska. Hlada najprirodzenejsie a najkratsie trasy medzi
jednotlivymi ¢astami, ¢im spaja domovy obyvatelov s do-
pravnou infrastruktirou a hlavnou rekrea¢nou zoénou
Petrzalky.

Z hladiska celomestskej konektivity plnia Luky vy-
znamnu integra¢nt ulohu v ramci Petrzalky. Ich poloha
zabezpeCuje prepojenie medzi rozvojovym Uzemim
Juzného mesta, stabilizovanymi obytnymi Struktirami
Dvorov (D1, D2) a rekrea¢nou zénou Velkého a Malého
Drazdiaka. Strategicka poloha zaroven robi z kvality
pesich tras na Lakach klacovy faktor plynulosti pohybu
v §irSom tGzemi.

Vstupny severny uzol

Luky 1 (L1) s prepojenim na Dvory.

20,44 % (1,95 km) 0,31bm/10b

Severovychodna obytna
Struktara s vazbou na
Dvory, Haje, Chorvatske
rameno, Velky a Maly
Drazdiak.

Liky 6 (L6)

12,59 % (2,02 km) 0,53 bm/1 ob

Centralna linearna obytna
zona s vysokou tranzitnou
funkciou pesich smerom
na os MHD.

Liiky 2 (L2), Liiky 3 (L3)

24,67 % (3,26 km) 0,43 bm/1 0b

Juhozapadna vnatrob-
lokova os s priamym
prestupnym napojenim na
rozvojové izemia Juzné
mesto.

Luky 4 (L4), Luky 5 (L5)

14,82% (2,13 km) 0,47 bm/1 ob

Juzny prestupny uzol spa-
ja Slne¢nice, nemocnicu
a Drazdiak.

Liiky 7 (L7) a Liiky 8 (L8)

25,61 % (2,80 km) 0,36 bm,/1 ob

Rekreacno-Sportovy
biokoridor s dominantnym
podielom volnoc¢asového
pesieho pohybu.

Drazdiak

0 % (4,76 km) rekrea¢na zona

Celkom
DlZka celkovej kostry peSieho pohybu - 16,92 km.
30 388 obyvatelov

0,56 bm/1 ob
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VIZUALNA NAVIGACIA
A IDENTITA LOKALITY

Okrem znacenia, napriklad informa¢nymi tabulami, zohravaja v orientacii kla¢ov(1 lohu aj monumentalne vizu-
alne malby. V prostredi Petrzalky, kde vnatrobloky pre nezainteresovaného ¢asto posobia monoténne a podobne,
st to prave umelecké diela na fasadach, ktoré funguji ako prirodzené orienta¢né body.

Malby ako orientacné prvky

Monumentalne malby, ktoré sa v poslednych rokoch vracaji aj na Stitové steny petrzalskych panelakov (ako napr.
Mierova piesen ¢i Radostny Zivot), nie st len estetickym doplnkom. Pre chodca predstavuja jasny zachytny bod.
Navigacia typu ,Stretnime sa pri malbe“ je pre obyvatela rychlejsia nez hladanie ¢isla vchodu ¢i nazvu ulice v spleti
podobnych blokov.

1. Ivan Schurmann, Jasovska 12, 1986

2. Ivan Vychlopen - Vedecko-technicky pokrok, Tupolevova 1, 1986
3. Peter Gunther - Symboly Bratislavy, Blagoevova 24, 1981

4. Jan llavsky - Mierova piesen, Namestie hraniciarov 13, 1983

5. Ivan Vychlopen, Fedinova 2, 1985

6. Jozef Porubcin - Mier, Osuského 1, 1985

7.Jan llavsky — Radostny zivot, Fedinova 24, 1987

8. Oto Luptak - Sport, Romanova 5, 1985

Zdroj: OZ Konduktor

Navigacia cez identitu

Nastenné malby poskytujt jednotlivym miestam jedine¢ny charakter. Ak sa nachadza v zornom poli chodca takato
dominanta, okamzite vie identifikovat svoju polohu v ramci Sir§ieho tzemia. Umenie na fasadach tak transformuje
povodne anonymny priestor na Citatelné a lahko rozpoznatelné prostredie.

Zdroj: Google Gemini
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Povrchova grafika

Ako idealny doplnok k zvislému znaéeniu a nastennym malbam je mozné zaviest aj iny systém.

Grafika priamo na povrchoch v biokoridore ¢loveka:

e Farebné linie na chodnikoch: Jemné, esteticky
integrované ciary v povrchu dlazby/asfaltového
chodnika, ktoré vedd chodca k hlavnym cielom.

e Informaéné piktogramy: Na vyznamnych kriZzeniach
by mohli byt do povrchu integrované jednoduché
piktogramy doplnené aj o casové udaje. Napriklad

symbol elektricky so smerovou Sipkou a tdajom ,3
min“ by pouzivatelom poskytoval okamziti informa-
ciu o dostupnosti ciela.

Kombinacia velkoformatovych nastennych malieb, orientacnych tabul' s idajmi o pesej dostupnosti a podlaho-
vej grafiky by vytvorila viactroviiovy naviga¢ny systém. Takéto rieSenie by zvysilo Citatelnost verejného priestoru
a umoznilo intuitivnu orientaciu bez potreby neustaleho vyhladavania informacii. Priestor by pouzivatelom priro-
dzene sprostredkovaval informacie o ich aktualnej polohe aj smerovani.

Detaily rieSenia
Pre realizaciu podlahovej grafiky sa javi ako najvhodnejsie termoplastické znacenie, ktoré patri medzi trvacne

formy povrchového znacenia vo verejnom priestore. Material sa na asfaltovy alebo iny spevneny povrch apli-
kuje za tepla, pricom sa s podkladom pevne spoji a vytvori odolnt vrstvu s dlhou zZivotnostou.
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4. KONCEPCIA
PESICH TRAS




LOKALNY UZOL

PRI ELEKTRICKOVE) TRASE

Analyza

RieSené Uzemie sa nachadza v centralnej Casti LUk,
v priestore stretu vyznamnych dopravnych, rekreacnych
a obcianskych funkcii. Lokalita predstavuje dolezity
pesi koridor prepajajiici obytné sibory na Stre¢nianskej
ulici s rekreacnym zazemim Chorvatskeho ramena a ja-
zera Velky DraZdiak. Charakter izemia je v stcasnosti
vyrazne ovplyvneny novovybudovanou elektrickovou
tratou vedenou v severo-juznom smere, ktora sa stava
novou osou pohybu a organizacie verejného priestoru.

Navrh

Urbanisticky navrh vnima rieSené Gzemie ako vy-
znamny spojovaci ¢lanok v Struktare Petrzalky. Jeho
zakladom je vytvorenie stvislej pesej kostry, ktora pre-
paja sidliskov( zastavbu s klaCovymi cielmi v izemi - so
zdravotnym strediskom, novou elektri¢kovou zastavkou
arekreac¢nou zénou Chorvatskeho ramena a jazera Velky
Drazdiak.

Zdravotné stredisko na Stre¢nianskej ulici predsta-
vuje vyznamny bod obcianskej vybavenosti a doleZity
generator pesieho pohybu. Jeho okolie vSak charakte-
rizuje nizka kvalita verejného priestoru, nedostatok po-
bytovych ploch a nedostato¢na kontinuita pesich tras,
¢o spolu s dominanciou automobilovej dopravy zniZuje
bezpecnost, priepustnost a atraktivitu izemia.

Posudzované tizemie nadvazuje na existujiice a pla-
nované pesie a cyklistické trasy pozdiz Chorvatskeho ra-
mena, ¢im sa stava st¢astou vacsieho linearneho parku.
Dolezitym prvkom je integracia elektrickovej trate
prostrednictvom bezpecnych uroviiovych priechodov.
ZvySuju priepustnost Uzemia a umoZznuji prirodzeny
pohyb medzi mestskou zastavbou (poliklinika, sidlisko)
a prirodnymi plochami (Chorvatske rameno, Drazdiak).

Cielom navrhu je vytvorit kvalitny verejny priestor, ktory harmonicky prepaja dopravné funkcie s pobytovymi

aktivitami.

Funkéné zony

Zona mestského predpolia (zdravotné stredisko a elektric¢kova zastavka)

Plni funkciu tranzitného a socialneho uzla. Je navrhnuta ako spevnena mestska plocha s vysokou intenzitou po-
hybu, ktora zabezpecuje bezbariérovy pristup k zdravotnému stredisku a MHD zastavkam. Stc¢astou priestoru je
mestsky mobiliar, orientaény systém a plochy na kratkodoby pobyt. Navrh kladie déraz na bezpecny a plynuly pohyb

chodcov pri zachovani kvalitného verejného priestoru.

Prechodova zona (zeleny koridor)

Vytvara plynulé prepojenie medzi mestskou zastavbou a prirodnym prostredim. Je rieSena ako upokojeny priestor
pre pesich a cyklistov, ktorych liniovou zeleriou oddeluje od dopravy. Vizualne aj funkéne tlmi vplyv dopravnej

infraStruktary.

Rekreac¢na zona (breh Chorvatskeho ramena)

Je uréena predovietkym na oddych a pobyt pri vode. Navrh regpektuje prirodny charakter tizemia a dopltia ho
o prvky podporujtice rekreacné vyuzitie, ako st pobytové schody, moéla a miesta na sedenie. Zéna vytvara plynuly
prechod smerom k Velkému Drazdiaku a posiliiuje prepojenie sidliska s prirodnym prostredim.

Detaily riesenia

Kvalita navrhovaného verejného priestoru je podmienena vhodnym technickym rieSenim detailov, ktoré zabezpe-

¢uju bezpecnost, bezbariérovost a udrzatelnost.

Bezbariérové prekonanie bariér

V miestach kriZzovania pesich tahov s elektri¢ckovou
tratou a komunikaciami je navrhnuté Groviiové rieSenie
s vyuzitim varovnych pasov pre nevidiacich a znizenych
obrubnikov. Prioritou je zabezpecenie plynulého pre-
chodu bez nutnosti vySkovych zmien, ¢o je kritické pre
deti, cyklistov a ludi so zniZenou mobilitou.

Modro-zelena infrastruktiara

Sticastou navrhu st dazdové zahrady, sliZiace na za-
chytavanie a retenciu zrazkovej vody. Odvodnenie spev-
nenych ploch je rieSené smerovanim vody do terénnych
depresii so zelenou, ¢im sa zniZuje zatazenie kanalizac-
nej siete a zaroven sa vytvaraju vhodné podmienky pre
rast vegetacie.

e ]

Povrchy

Hlavné pesie tahy st navrhnuté z velkoformatovej be-
tonovej dlazby s vysokou odolnostou voci opotrebeniu.
V kontaktnych zénach so zelefiou st pouzité vodoprie-
pustné povrchy, ktoré podporuju prirodzené vsakovanie
zrazkovej vody a prispievaji k zniZzovaniu prehrievania
spevnenych ploch, napr. mlat.

Pobytové mola

Sucastou navrhu st pobytové mola spristupnujace
vodn( hladinu jazera Velky Drazdiak. Kon$trukcia mol
z odolného drevoplastu alebo upraveného agatového
dreva prechadza do rozsirenych teras, ktoré umoznuji
kontakt s vodnou hladinou.

Zdroj: Pinterest

103



Po ,. g | Ml

__-.

e “.Hll:'l-!'r] 3
2 | - _ - r
B Ragtaurant BLUERD ¥ [ — . 2 !

r q JE—
Bl 2
—
i ) i
L

1

|
M ———

-

e L TE PR :
; SANTEREAL ra s e

-

—:l-ll—'ll-ﬂ-.r-l,-_-‘_]_'.” -'l-l:n.

b

Zdroj: Google Gemini Zdroj: Google Gemini
105



~ B
3 e

&
//'//////// 22

////'//'//'/////, e

.
SN\

M

Detail 1 - Lokalny uzol pri elektrickovej trase
Viyrez z hlavného vykresu ,Koncepcia peSieho pohybu®
, % (M 1:2000)

N, Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviskd, detské
ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontany, hmlové dyzy...)

5. Statické vodné prvky (dazd'ové zdhrady...)

6. Architektonické prvky (pavildny, pddid, sochy...)

7. Predpolia MS a Z$

‘% 8. Pergoly
7

4
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Zdroj: Google Gemini
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VNUTROBLOKOVY PARK

Analyza

Lokalita Luky 5 bola zvolena ako reprezentativny
modelovy vnuatroblok sidliskovej Struktury. Jej polo-
zatvorena priestorova konfiguracia sa v ramci stboru
Luky 1-8 opakovane vyskytuje, ¢im vytvara vhodny
zaklad pre overenie a nasledntt aplikaciu navrhova-
nych principov aj v dalSich obdobnych Strukttrach.

Navrh

Navrh vnttrobloku v Lakach 5 transformuje neor-
ganizovany pohyb na jasny a bezpecny systém peSich
tras. TaZiskom je severo-juzna os, ktora priamo spaja
reziden¢nt zénu s Domom kultary Liky a nadvazuje na
Jantarova cestu s elektrickovou tratou. Hlavné smery
pohybu tvoria kostru priestoru a ich kriZovania slazia

Zatial' ¢o po obvode priestor funguje plynulo, po-
tencial centra vnuatrobloku zostava nevyuzity. Stucasné
chodniky nereflektuju prirodzené linie pohybu, ¢o po-
tvrdzuja vychodené skratky. Analyza odhaluje viaceré
yhluché miesta“ - nevyuzité plochy zelene a spevnenych
ploch. Hoci panelova zastavba vnttroblok chrani, absen-
cia funkénej naplne vedie k stagnacii az apadku tychto
ploch. Ich aktivacia je kli¢ova pre humanizaciu sidliska.

ako aktivne miesta pre socialnu interakciu, ¢im vnat-
roblok ziskava pokojnit atmosféru dvora. Navrh tak meni
nevyuzity potencial izemia na ucelent pobytovil zénu
rozdelent na dve prepojené plochy pre rozne skupiny
obyvatelov.

Zamerom navrhu je vdychnut Zivot nevyuzitym plocham a premenit ich na zivé a funk¢né priestory. Koncept

transformacie stagnujtcich dvorov na bezpecné a vyuzivané zény je vzhladom na homogénnu Struktiru za-
stavby opakovatelny v ramci celého sidliska Liky.

Funkéné zony

Aktivna zéna

Vzhladom na lepsiu pristupnost a vazbu na spevnené komunikacie je uréena pre dynamicky pohyb a Sportové
aktivity. Obsahuje multifunkéné Sportoviska, street-workoutové prvky a drevené konstrukcie pre aktivny oddych,

primarne pre mladez.

Pokojova a edukacna zona

Vyuziva tien a ekologicky potencial existujicej zelene, ¢im vytvara intimnejsi priestor pre relaxaciu. Doplnia ju
komunitné sedenie s atypickym mobiliarom a edukacné prvky zamerané na miestnu floru.

»Play-Landscape“ (Hrava krajina)

Namiesto tradi¢nych oplotenych ihrisk pracuje navrh s modelaciou terénu. Terénne viny, mlatové kopce, zapus-
tené trampoliny a prirodné balan¢né prvky vytvaraja prirodzené herné prostredie. Tieto prvky organicky splyvaja
s petrzalskou zeleriou a lakaju k interakcii deti aj dospelych.

Modularne komunitné platformy

Do priestoru st vlozené vyvysené drevené podia (urban decks) a komunitné zahony. Tieto poloverejné ,,obyvacky*
pod stromami podporujt nielen susedov k sociadlnym stretnutiam a dlh§im pobytom.

Aktivacia tychto zon zabezpecuje trvalt vizualnu kontrolu priestoru zo strany obyvatelov. Jasne definovana

hlavna trasa vedie tranzitny pohyb priamo naprie¢ Gzemim, ¢im sa minimalizuje jeho prenikanie do intimnej-

Sich zo6n pri vehodoch do bytovych domov.

Detaily riesenia

Jednotna identita

Cely priestor je zjednoteny pouZitim rovnakych ma-
terialov a farieb mobiliaru. Kazda lokalita, nielen v ramci
Lak, modze byt definovana vlastnou charakteristickou pa-
letou materialov a farieb, ¢im vznika Citatelny orienta¢ny
systém. Tento princip umoziiyje jednoducht orientaciu
v priestore, kedZe jednotlivé casti sidliska by boli vizu-
alne odlisitelné.

Bezbariérovost

Navrh eliminuje obrubniky, schody ¢i iné vyskové ba-
riéry plynulymi rampami so sklonom do 5 %, ¢o umoz-
fiuyje bezpecny a komfortny pohyb seniorom aj rodic¢om
s ko¢ikmi.

Povrchy

V aktivnej zone st povrchy navrhnuté z EPDM gumy
(tlmenie dopadu) a vodopriepustnych beténov. V po-
kojovej zone je hlavnym materialom mlat (mechanicky
spevnené kamenivo), ktory umoziiuje prirodzené vsako-
vanie dazdovej vody priamo ku korefiom stromov.

Modro-zelena infrastruktdra

V reakcii na letné prehrievanie sidliskovych dvorov
st do terénnych depresii integrované dazdové zahrady,
ktoré prirodzene zadrziavaji zrazkovi vodu. Tech-
nologickym doplnkom st napr. hmlové dyzy aktivne
ochladzujtce prostredie. Od fasad bytovych domov je
rusnejsia zéona oddelena liniovou bariérovou zeleriou,
ktora funguje ako akusticky aj vizualny filter. DalSie
prvky zlepSujtce klimu v priestore st tieniace vegetacné
pergoly

Komunitna zéna

V priestore je situovany lahky pristresok, tvori tazisko
komunitného stretavania a poskytuje tienisté prostredie
pocas hortcich dni. Konstrukéne ide o subtilny ocelovy
pavilén doplneny drevenym latovanim pre prirodzené
tienenie. Sucastou je integrovany mobilidr, pevné stoly
a komunitné sedenie z beztdrZbovych, vysoko odolnych
materialov s dérazom na odolnost vo¢i vandalizmu a po-
veternostnym vplyvom

Zdroj: Pinterest
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N Detail 2 - Vniitroblokovy park
Viyrez z hlavného vykresu ,Koncepcia peSieho pohybu®
(M 1:2000)

1. Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviska, detské
ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontdny, hmlové dyzy...)

5. Statické vodné prvky (dazd'ové zahrady...)

6. Architektonické prvky (pavildny, pddia, sochy...)

7. Predpolia MS a Z8

8. Pergoly
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Zdroj: Google Gemini

Replikacia
Navrh pre vnutroblok Luky 5 vdaka podobnej mierke a cyklicky sa opakujucej priestorovej morfologii zastavby Lk
predstavuje univerzalny manual aplikovatelny pre celd lokalitu Liky 1 az 8.
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Lokalny vnutroblok

Lokalita Starhradska ulica predstavuje dalsi klacovy
bod v sieti vnutroblokov Lik. Hoci zdiela typickt priesto-
rovt konfiguraciu a zanedbané hluché miesta so sused-
nymi dvorami, disponuje unikatnym historickym prvkom
- sochou ,Piesefl mladosti“. Toto dielo, zobrazujice dve
klaciace postavy, nesie pamat miesta a dodava priestoru
jedine¢nt kulttrnu i estetick( identitu. Je preto nevy-
hnutné plastiku nielen zachovat, ale aj plnohodnotne in-

tegrovat do nového konceptu. Sti¢asna analyza ukazuje,
Ze je dnes izolovana, chatra a zostava takmer neviditelna
v spleti prerastenych krovin a nefunkéného beténového
mobiliaru. Novy navrh ju vSak nevnima ako prekazku,
ale ako hlavny taZiskovy bod, ktory definuje charakter
a funkciu celého dvora.

Hlavnym principom rieSenia je vytvorenie dostojného a vizualne prepojeného prostredia v okoli sochy. Odstra-
nenim bariérovej zelene a poévodnych betéonovych murikov sa stane centralnym bodom, ku ktorému sa prirodzene
zbiehaju pesie trasy. Jej podstavec bude vycisteny a v¢leneny do nizkeho spevneného povrchu, ¢im sa opticky prepoji
s okolim a vytvori ucelent zénu umeleckého a komunitného salénu.

Nové komunitné sedenie, vratane atypického mobi-
liaru (napr. stolov na Sach a stolové hry), podpori dlhsi
pobyt obyvatelov, ktori sa tak stavaju prirodzenymi ob-
divovatelmi umenia. Na tato plochu nadvizuje edukacna
a prezentacna zona - samotné dielo doplni nenapadny

informacny panel pribliZzujaci histériu plastiky a jej au-
tora. Koncept uzatvaraji modularne vyvySené drevené
podia (urban decks), navrhnuté ako flexibilné platformy
pre mensie susedské podujatia, recitacie ¢i komorné
koncerty v tesnej blizkosti tohto kulttrneho bodu.

Zdroj: Google Gemini
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Detail 3 — Lokalny vniitroblok
Viyrez z hlavného vykresu ,Koncepcia peSieho pohybu“
(M 1:2000)

1. Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviska, detské
ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontdny, hmlové dyzy...)

5. Statické vodné prvky (dazd'ové zahrady...)

6. Architektonické prvky (pavildny, pddia, sochy...)

7. Predpolia MS a Z8

8. Pergoly
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REKREACNA 0
CHORVATSKEHO RAMENA

Analyza

Chorvatske rameno predstavuje najvyraznejsi krajinotvorny a urbanisticky prvok v rieSenom izemi Petrzalky.
Tento umelo vytvoreny kandl, realizovany v trase povodného dunajského ramena, dnes plni funkciu klti¢ového bio-
koridoru, a zaroven hlavnej modro-zelenej osi, okolo ktorej sa formuje pesia a cyklisticka mobilita sidliska.

PozdiZna plynulost vs. prieéna bariéra
Kym trasy pozdiz ramena zabezpecuji plynuly pohyb pre chodcov a cyklistov, samotny vodny tok posobi ako
radikalna bariéra. Rozdeluje sidlisko, limituje pristup k ob¢ianskej vybavenosti a ntti chodcov k obchadzkam.

Vplyv novej elektri¢kovej trate

Vystavba novej elektrickovej radidly v centralnej rozvojovej osi, vedenej paralelne s Chorvatskym ramenom, vy-
razne zvy$i intenzitu pesieho pohybu v tizemi. Pre bezpecny pristup k zastavkam je nevyhnutné zahustit siet priec-
nych prepojeni, najmé formou novych pesich lavok.

Nevyuzity potencial brehov

Stcasné vyuZitie izemia je prevazne tranzitné. Pre nedostatok pobytovych ploch a obmedzeny kontakt s vod-
nou hladinou pdsobi Chorvatske rameno najma ako vizualna kulisa, bez dostato¢nych podmienok na dlhsi pobyt
a rekreaciu.

Navrh

Rekreacna os okolo Chorvatskeho ramena je v navrhu definovana ako kli¢ova prepajacia tepna, ktora spaja kaz-
dodenny Zivot sidliska s prirodnym prostredim.
V ramci SirSich mestskych vztahov plni tri zasadné prepojovacie funkcie:

Funkéné zony

Rekrea¢na os transformuje liniovy priestor pozdiZ vody na truktarovany prirodny park. Zakladnym principom
je Clenenie Gizemia na funkéne diferencované zony, ktoré plynulo prepajaji poziadavky rychlej mestskej mobility

s rekrea¢nym pobytom v prirodnom prostredi.

Aktivna a tranzitna zéona

Vedena pozdiZ hlavnych spevnenych tras pri ramene.
Urcena pre dynamicky pohyb - cyklistov, bezcov, inline
korculiarov a pesi tranzit smerom k zastavkam MHD. Po-
hyb je priestorovo organizovany, aby sa minimalizovali
kolizie.

Pobytové platformy nad vodou

Namiesto §tandardnych premosteni navrh uvazuje
s roz§irenymi drevenymi moélami a pobytovymi podiami
priamo nad hladinou. Tieto prvky funguji ako lokalne
uzly, ktoré podporuji spomalenie pohybu a navnimanie
pritomnosti vody

Detaily riesenia

Brehova linia

Vyuziva bezprostrednd blizkost vody na vytvorenie pobytovych a oddychovych miest. Dominuji drevené plat-
formy (mola a lezadla) a kaskadovité sedenie reagujlice na terénny zlom. Materialové rieSenie kombinuje existujuici
asfalt s prvkami pohladového beténu a poveternostne odolnej ocele typu corten, ¢im zabezpecuje trvacnost a jed-
notny architektonicky vyraz priestoru.

Pokojova a prirodna zona

Vyuziva bezprostredny kontakt s vodnou hladinou
a existujacu zelen. Je urCena na ticht rekreaciu, pre-
chadzky, oddych v tieni a pozorovanie lokalnej fauny
a flory. Pobytové prvky st umiestnené citlivo s ohladom
na zachovanie biokoridoru.

Prirodzena bezpecnost

Aktivaciou brehov a zvySenim intenzity pohybu sa
posiliiuje prirodzena socialna kontrola izemia. Dopln-
kové osvetlenie a redukcia naletovej vegetacie zlepsujt
prehladnost priestoru a odstranuja tmavé zakutia, po-
tencialne rizikové miesta, ¢im sa zvySuje pocit bezpecia

Napojenie na obytné tzemia

Os pretina hlavné pesie trasy ve-
dutce z okolitych obytnych zén. Tym
prirodzene zhromazduje pohyb oby-
vatelov a bezpecne ho smeruje do
upokojeného prirodného koridoru.

Prepojenie s mestskou dopravou

Plynulo nadvdzuje na priecne
pesie trasy vedtce od novej elektric¢-
kovej trate a funguje ako prechodova
z6na, kde sa tranzitny pohyb z verej-
nej dopravy transformuje na plynuly
pesi pohyb.

Hlavny smer k rekreacii

Slazi ako hlavna pristupova trasa
k jazeru Velky Drazdiak. Prepaja se-
vernd a juznu c¢ast tzemia a zabez-
pecuje priamu, Citatelna a bezbarié-
rovi cestu k vodnej rekreacii.

Zdroj: Pinterest

Zoéna zastavenia a herné prvky
Tvoria ju masivne opracované bloky prirodného kamena, napriklad Zuly alebo vapenca, vyuzitelné ako trvacne
sedenie, taktilné bariéry ¢i hravé pobytové prvky s minimalnymi narokmi na prevadzkova adrzbu.

Bylinny filter

Navrhnuté rastliny (kosatce, ostrice, zaruzlie) nie st len estetickym doplnkom. Fungujt ako tzv. koreriova éisticka
(bio-filtracia). Tento zeleny pas na rozhrani vody a brehu aktivne filtruje dazdové splachy z horného asfaltového
chodnika predtym, nez sa dostant do ramena, ¢im sa zlepSuje kvalita vody v celom biokoridore.

Sietovy efekt
Trasa pri Chorvatskom ramene v navrhu funguje ako nosny prvok, na ktory sa kolmo napajaji pesie tahy z oko-

litych vnatroblokov a trasy od MHD zastavok. Tento synergicky efekt meni izolované trasy na komplexna siet bez-
pecnej mobility.
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etail 4 — Rekreacna os Chorvatskeho ramena

” Viyrez z hlavného vykresu ,Koncepcia peSieho pohybu“
(M1:2000
1. Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviska, detské

ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontdny, hmlové dyzy...)
5. Statické vodné prvky (dazd'ové zahrady...)
6. Architektonické prvky (pavildny, pddia, sochy...)

== 7. PredpoliaM$aZz$
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Zdroj: Google Gemini

Zdroj: Google Gemini
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LINEARNY PARK

Analyza

Riesené tzemie, definované peSou promenadou medzi bytovymi domami pri Humenskom namesti, predstavuje
Specificky typ verejného priestoru v ramci sidliska Luky. Na rozdiel od uzavretych vnttroblokov ma vyrazny liniovy

charakter.

Dominantny tranzit na ikor pobytu

Priestor je vymedzeny okolitou zastavbou a v st¢asnosti funguje predovsetkym ako tranzitna os prepajajica su-
sedné ulice a ob¢iansku vybavenost. Chybajt prvky podporujice pobytové vyuzitie, ako st oddychové zony, aktivity

¢i priestorové akcenty.

Mikroklimaticka zataz

Usporiadanie vysokych bytovych domov vytvara efekt veterného koridoru. Sti¢asne rozsiahle spevnené plochy
s nizkym podielom tieniacej zelene spdsobuji v letnom obdobi prehrievanie priestoru.

Prepojenost

Zakladnym problémom je aj nedostato¢na kvalita peSich prepojeni. Vstupy do linearneho parku st ¢asto ba-
riérové, poznacené vySkovymi rozdielmi, zvySkami opornych marikov a neformalnymi vychodenymi trasami, ktoré
naznacuju nesulad existujacej siete chodnikov s prirodzenymi smermi pohybu obyvatelov.

Navrh

Navrh pesej kostry musi reSpektovat prirodzené linie pohybu, scelit ich do jasnej a bezbariérovej siete, vizualne
podciarknut hlavné tahy voci vedlaj§im. Aby sa z Cisto tranzitného priestoru stal plnohodnotny verejny priestor,
navrh ¢leni linearny park do funkénych zon, ktoré sa navzajom prelinaji.

Funkéné zony

Rekreacna os transformuje liniovy priestor pozdiZ vody na truktarovany prirodny park. Zakladnym principom
je clenenie tizemia na funkcne diferencované zony, ktoré plynulo prepajaji poziadavky rychlej mestskej mobility

s rekrea¢nym pobytom v prirodnom prostredi.

Hlavna komunikaéna zona

Dostato¢ne dimenzovana pre obojsmerny pohyb
chodcov, kocikov ¢i odrazadiel. Je striktne bezbariérova,
s hladkym povrchom, vizualne volna a bezpecna, bez
prekazok v podobe nevhodne umiestneného mobiliaru.

Spoloc¢ensko-aktivna zéna

Mensie plochy pri hlavnych trasach podporujice ko-
munitné aktivity, neformalne stretnutia réznych veko-
vych skupin - komunitné stoly, herné prvky pre mensie
detiintegrované do terénu alebo tiché zény pre seniorov.

Pobytova a oddychova zéna

Vznika v miestach rozsirenia alebo v uzlovych bo-
doch. Tieto priestory sliZia na spomalenie. St doplnené
mobiliarom (lavicky s operadlom, piknikové stoly) a prv-
kami tienenia (stromoradia, pergoly), ktoré prispievaju
k zlepSeniu mikroklimy pocas letnych mesiacov.

Ekostabiliza¢na zona

Plochy zelene zabezpecujuce ekologickt a mikrokli-
matickt funkciu Gzemia, zadrzZiavanie daZzdovej vody
a zmiernovanie prehrievania a veternosti priestor a es-
tetické oddelenie pesej trasy od fasad bytovych domov.

Detaily riesenia

Povrchy

Hlavna komunikacna trasa je navrhnuta z trvacnych a lahko udrziavatelnych materialov s dérazom na komfort
pohybu. V pobytovych zénach sa uplatiiuje odli$na textara alebo typ povrchu, ¢im sa prirodzene zvyraziiuje zmena
funkcie priestoru (napr. mensia dlazba, pripadne ekologickejSie mlatové povrchy ¢i vodopriepustné dlazby).

Hospodarenie so zrazkovou vodou

Navrh podporuje zadrziavanie dazdovej vody priamo v Gzemi prostrednictvom vsakovania do zelenych pasov,
dazdovych zahonov a dalsich prvkov modro-zelenej infrastruktary. Tym sa zlepSuje mikroklima a znizuje zatazenie
kanaliza¢nej siete.

Mobiliar a drobna architekttra

Mobiliar je navrhnuty z odolnych a lahko udrziavatelnych materialov s dérazom na dlht Zivotnost a jednotny vizu-
alny charakter (kombinacia pohladového betonu, oceli a drevenych prvkov z tvrdych drevin, idealne agat alebo dub).
Sietovy efekt

Linearny park tvori hlavn( pesiu os prepajajicu vnatrobloky a zapadnt ¢ast Gizemia s vychodnou. Jeho vyznam

posiliiuje planované prepojenie cez Dolnozemsk( cestu smerom k budiicemu $portovému arealu. Vznika tak stvisla
siet peSich tras, prepajajiica obytné tizemie s verejnou dopravou a vyznamnymi §portovo-rekreac¢nymi cielmi.
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7 Zdroj: Google Maps

Detail 5 - Linedrny park

, Viyrez z hlavného vykresu ,,Koncepcia pesieho pohybu®

(M 1:2000)

1. Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviskd, detské
ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontdny, hmlové dyzy...)

b, Statické vodné prvky (dazd'ové zdhrady...)

6. Architektonické prvky (pavildny, pdid, sochy...)
7. Predpolia MS a Z8
8. Pergoly
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VSTUPNE ZONY SKOLSKYCH ZARIADENI

Analyza

RieSené tizemie na juhovychodnej strane Luk, s pristupom z Turnianskej ulice, tvori vyznamné Gzemie Skolskych
zariadeni pozostavajici zo Zakladnej Skoly Turnianska a Materskej §koly Turnianska.

Pohlad na sti¢asnt priestorovi organizaciu odhaluje, Ze priestor je podriadeny skor logistike nez bezpecénosti
a pobytu deti. Identifikovali sme tri hlavné urbanistické a funkéné deficity:

Kolizny bod a dominancia statickej dopravy

Bezprostredna blizkost parkovisk a komunikacie pri vstupoch do Skolskych zariadeni vytvara kolizne situacie
medzi automobilovou a peSou dopravou, najma pocas rannej $pi¢ky. Stcasné usporiadanie neposkytuje dostato¢ne

bezpecné a komfortné podmienky pre pohyb deti.

Nedostatok kvalitného verejného priestoru

Spevnené plochy pred Skolskymi objektmi plnia prevazne tranzitna funkciu. Chyba ich priestorové Clenenie, do-
statok zelene a tieniacich prvkov, ¢o negativne ovplyviiuje mikroklimatické podmienky a pobytovy komfort.

Absencia zhromazdovacieho priestoru

Vstupy do 8§kdl a §kolok st prirodzenym miestom komunitnych interakcii - rodicia tu ¢akaji na deti, deti sa tu
stretavajt pred aj po vyucovani. St¢asny priestor nepontika vhodné podmienky pre kratkodoby pobyt, ¢im prichadza

o obrovsky socialny potencial.

Navrh

Priestor pred ZS a MS Turnianska je navrhnuty ako bezpec¢ny a kvalitny verejny priestor, ktory nadvizuje na
hlavna pesiu siet sidliska a zaroven vytvara dostojné predpolie $kolskych zariadeni. Navrh posiliiuje pesi pohyb,
zvySuje bezpecnost deti a vytvara podmienky pre kratkodoby pobyt a komunitné interakcie.

Funkéné zony

Chraneny koridor

Trasa je cielene vedena pomedzi dlhé linie panelovych
domov (v osi Krasnohorskej ulice a prilahlych priestorov),
¢im sa stava chranenym vnutroblokovym koridorom.
Toto trasovanie rafinovane vyuziva existujicu zastavbu
ako fyzicka a akusticka bariéru, ktora izoluje chodcov
od rusnej automobilovej dopravy na hlavnych zbernych
komunikaciach.

Chraneny pristup ku Skolam

Usek medzi drop-off zénou a vstupom do $koly je
rieSeny ako samostatny pesi koridor oddeleny od parko-
vacich ploch a komunikacii. Plni dolezitt psychologicka
rolu a zvySuje bezpec¢nost pohybu deti.

Pobytové predpolie

Priestor pred vstupmi do $koly a $kdlky plni pobytova
funkciu s vyla¢enim automobilovej dopravy. Sucastou
rieSenia st lavi¢ky, tieniaca zelenl a drobné herné prvky,
ktoré podporuju stretavanie, ¢akanie a kazdodenné vyu-
Zivanie priestoru. Vznika tak bezpec¢né a kvalitné verejné
priestranstvo slaziace ziakom, rodi¢om aj obyvatelom
okolitého izemia.

Upokojené regulované parkovanie

Parkovacie plochy a pristupova komunikacia z Tur-
nianskej ulice st reorganizované do rezimu upokojene;
dopravy. Priestor je navrhnuty s dérazom na nizku rych-
lost vozidiel a bezpe¢ny pohyb chodcov.

Detaily riesenia

Zavedenie rezimu ,,§kolskej ulice*

RieSenie presahuje bezné stavebné Gpravy a meni organizaciu dopravy. Vytvorenim drop-off zény a uzavretim
Skolskej piazzetty pre auta sa zavadza princip ,Skolskej ulice. Pocas rannej §picky (napr. 7:15 - 8:00) je vjazd tran-
zitnej dopravy do bezprostredného okolia §koly obmedzeny alebo regulovany, ¢im vznikd bezpeény a upokojeny
priestor pre peSich.

Je nevyhnutné riesit problematiku komunikacii v tesnom kontakte so vstupmi do $kdl, podpornymi opatre-
niami zvySovat bezpec¢nost nasich deti, napr.:

* Zoéna 30 / Skolska zéna - zniZenie rychlosti na 30 km/h alebo menej v celom okoli Skoly

* Ulice zjednosmernit - zaviest jednosmernt premavku s cielom zvySenia bezpec¢nosti

+ ,Skolska ulica“ - obmedzenie / tiplny zakaz vjazdu aut v rannych hodinach (napr. 7:00-8:00)

* Fyzické upokojenie dopravy - spomalovacie prahy, vyvySené priechody, ztiZenie vozovky

e Oddelené pesie trasy - jasne vyznacené a fyzicky chranené chodniky pre deti

e Bezpecné priechody - zvyraznené priechody pre chodcov, ostrovceky v strede cesty

¢ Kiss & Ride systém - kratkodobé zastavenie bez parkovania, s rychlym odchodom vozidla

e Dohlad a organizacia - Skolsky dopravny dozor alebo asistenti pri prichode deti

¢ Obmedzenie parkovania v okoli $koly - rezidentské alebo ¢asovo regulované statie

e Bariéry zelené / urbanistické - zelen, ploty alebo mestsky mobiliar oddelujici dopravu od arealu

Zdroj: mestopredeti.sk Zdroj: Martin Grajcar/manofactory

Lokalna identita

Prostrednictvom hravych a edukaénych prvkov, farebnosti, hmatovych detailov ¢i odliSného vzoru dlazby sa
z bezného pristupového chodnika stava ¢itatelné a identitotvorné mikronamestie. Priestor mozno doplnit aj o $pe-
cificka vysadbu alebo do¢asné umelecké instalacie vytvorené ziakmi. Takéto rieSenie zmierrnuje vizualnu monotén-
nost, zlepsuje orientaciu deti a posiliiuje vztah skoly aj komunity k danému miestu.

Zdroj: Pinterest
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Zdroj: Google Gemini
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" Detail 6 - Vstupné zény kol a $kélok

\ Vyrez z hlavného vykresu ,,Koncepcia pesieho pohybu®

~ (M1:2000)

1. Dynamické / priestorové aktivity (Sportoviska, detské

ihriskd, workouty...)

2. Statické / oddychové prvky

3. Prepojenia - nadchody / podchody

4. Dynamické vodné prvky (fontdny, hmlové dyzy...)

5. Statické vodné prvky (dazd'ové zahrady...)

6. Architektonické prvky (pavildny, pddia, sochy...)

7. Predpolia MS a Z8

8. Pergoly
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5. ZHRNUTIE
A ODPORUCANIA




LHRNUTIE

Efektivita

Opakované vyuzitie overenych a typizovanych
rieSeni, ¢i uz pri Skolskych predpoliach, linearnych
parkoch alebo komunitnych vnutroblokoch vyrazne
optimalizuje Casové aj finan¢né naklady na projek-
tovanie, realizaciu, prevadzku a naslednt udrzbu.
Dolezité je uplatniovat principy, ktoré st opakova-
telne pouzitelné, no zarovenn umoznuji flexibilne re-
agovat na priestorové $pecifika konkrétnej lokality.

Priestorova rovnost

Replikovanim overenych rieSeni naprie¢ tGzemim
vznika rovnomerne dostupny $tandard kvalitného, bez-
pe¢ného a inkluzivneho verejného priestoru. Namiesto
ststredenia atraktivity do jednej lokality sa pobytové,
rekreacné aj dopravné naroky prirodzene rozkladaju
medzi viaceré miesta v pesej dostupnosti. Tym sa pred-
chadza pretazeniu jednotlivych priestorov, zachovava sa
ich primerany charakter a zaroven sa zabezpecuje rov-
nocenny pristup pre vSetkych.

Siet'ovy efekt

Revitalizované  vnutrobloky, Skolské priestory,
Chorvatske rameno, linearne parky, pesie tahy a napo-
jenia na MHD spolu vytvaraji jeden prepojeny systém.
Vdaka tomu sa obyvatelia m6zu pohybovat Gzemim ply-
nulo, bezpecne, bezbariérovo a intuitivne - peSo alebo
na bicykli - bez zbyto¢nych kolizii s automobilovou
dopravou.

Zadefinovanie katalégu Standardov - napriklad jed-
notnych povrchovych Gprav, modularnych architekto-
nickych prvkov, odolného mobiliaru, spomalovacich prv-
kov, bezpecnych priechodov ¢i rieSeni pre kratkodobé
zastavenie K+R - umoziiuje fazovanie vystavby podla
rozpoctovych moznosti a prinasa tsporu z rozsahu. Ta
sa prejavuje najmd pri hromadnom obstaravani mate-
rialov, opakovanom vyuzivani overenych stavebnych
detailov a zjednoteni principov spravy a tdrzby napriec¢
viacerymi lokalitami.

Ak by sa radikalne zrevitalizoval iba jeden vnutroblok,
alebo jeden tGsek Chorvatskeho ramena mohol by sa stat
nadmerne atraktivnym a pritahoval by obyvatelov zo
Sirokého okolia. Vytvorenim siete menS$ich, rovhomerne
rozmiestnenych pobytovych bodov, sa pobytova a re-
kreacna zataz prirodzene rozptyli.

Cim viac kvalitnych a bezpeénych prepojeni v tizemi
vznikne, tym lepsSie bude cely systém fungovat. Jedna
upravena lokalita ma obmedzeny dosah, ale siet viace-
rych prepojenych zasahov meni kazdodenny pohyb oby-
vatelov v celej Stvrti.

Lokalna identita a prevencia monotonnosti

Hoci navrh uvazuje s typizaciou technickych rie-
Seni, mobiliaru a zakladnych materialovych principov,
rovnako dolezité je zachovat réznorodost jednotlivych
lokalit. Kazdy vnuatroblok alebo cast sidliska mdze mat
vlastny charakter prostrednictvom odliSnej farebnosti,

pouzitych materialov, skladby zelene, typov ¢i vzorov
povrchov, drobnych pobytovych a hernych prvkov. Tato
diferenciacia spolu s jasnym ,wayfindingom“ aktivne
predchadza vizualnej monoténnosti a ulah¢uje chodcom
orientaciu.

ODPORUCANIA

Hlavné pesie trasy hez ohchadzok a hariér

e Podporovat budovanie priamych a bezpec¢nych pesich tras, ktoré prepajaja vnuatrobloky so SirSou pesou sietou,
najma s Jantarovou cestou a Chorvatskym ramenom.
e Dobudovat chybajtce tseky chodnikov a prepajat zanedbané alebo nefunkéné ,hluché miesta“ v izemi.

Analyza a dokumentacia peSich tras

e Zabezpecit zber dat potrebnych na vyhodnocovanie a priorizaciu pesich tras, najma tdajov o nehodovosti a in-
tenzite peSieho pohybu prostrednictvom scitacov chodcov na chodnikoch a krizovatkach.

e Uskutocnit audit bezpec¢nosti pesich tras z pohladu chodca aj vodi¢a, vypracovat metodiku hodnotenia kvality
povrchov a identifikacie defektov.

e Zvolit referen¢nu lokalitu pre pilotny projekt a praktické otestovanie typizovanych rieSeni pred ich uplatnenim.

e Postupne spracovavat nadvazujice projektové dokumentacie, fazované podla priorit a rozpoc¢tovych moznosti.

Udriba a operativne odstraiovanie chyb na existujiicich komunikaciach

e Pravidelne orezavat drevin a odstranovat prerastent zelene zasahujicu do pesich koridorov a do rozhladovych
pomerov vodicov.

e Zabezpecit kvalitnt zimnu a letnt idrzbu komunikacii vratane operativneho odstranovania poskodeni chodnikov
na zaklade pasportu.

e Vytvorit samostatny manudl spravy a udrzby pre nové prvky modro-zelenej infrastruktary, najmé dazdové za-
hrady a priepustné povrchy.

ZvySovanie hezpecnosti a reSpektovanie potrieb osob s obhmedzenou
schopnostou pohybu

e Bezbariérovo upravit prechody pre chodcov, doplnit hmatové prvky a dodrziavat priechodné sirky chodnikov.

e Zabezpecit prechody samoobsluznym ovlada¢om signalizacie a zniZovat ¢as ¢akania chodcov.

e Znizovat rychlost automobilov prostrednictvom stavebnych spomalovacich prvkov a rezimovych opatreni, vra-
tane zo6n K+R, najma v okoli Skolskych zariadeni, §kolok a detskych ihrisk.

e Zzretelne artikulovat dopravné vstupy do obytného prostredia a jasne oddelit tranzitny pohyb od komornejSich
pobytovych zén vo vnatroblokoch.

Vzdelavanie - osveta — spolupraca s verejnostou

e Spolupracovat so $kolami pri implementacii bezpeénych ciest do §kol.

e Vyuzit spolupracu s verejnostou a vytvarat docasné projekty na otestovanie a aktivizaciu pesich tras.
e Aktivne komunikovat navrhované zmeny formou participativnych stretnuti s miestnymi obyvatelmi.
e Vytvorit mapy pesich tras s identifikaciou zaujimavych cielov a propagovat tak pesiu chédzu.

Lvysovanie atraktivity a lokalna identita

e Podporovat diverzitu aktivit v izemi prostrednictvom jasnej zonacie, napriklad rozliSenim aktivnejsich $porto-
vych ploch a pokojnejsich komunitnych pobytovych priestorov.

e Vytvorit dizajn manual a katalég Standardov pre prvky mobiliru, povrchov a orienta¢ného systému s cielom
posilnit Citatelnost a identitu prostredia;.

e Zachovat a akcentovat lokalnu identitu jednotlivych priestorov, aj integraciou umeleckych diel ako je napr. socha
,Piesen mladosti*.

e Koordinovat navrhované zasahy so strategickymi projektmi.



Verejne dostupné mapove vystupy

Sucastou spracovania Koncepcie pesieho pohybu Petrzalka - Liky s aj mapové vystupy a priestorové analyzy,
ktoré boli vyuzité pri identifikacii hlavnych pesich tras, bariér, uzlov, cielovych bodov a navrhovych opatreni v riese-
nom Gzemi. Tieto podklady tvoria doélezit datovi a analytickd ¢ast dokumentu a zarovern umoznuja lepsiu Citatel-
nost navrhovanej koncepcie vo vztahu ku konkrétnemu tizemiu.

Mapy a vybrané analyzy spracované v ramci tohto dokumentu st verejne pristupné prostrednictvom mapo-

vého GIS portalu mestskej Casti Bratislava-Petrzalka Pesi pohyb v Petrzalke, dostupného na adrese:
pesipohyb-petrzalka.hub.arcgis.com

Verejnost, odborna obec, projektanti, spravcovia Spristupnenie mapovych vystupov poskytuje otvo-
infragtruktary a dalsi aktéri izemného rozvoja si mézu reny zdroj informacii pre verejnt diskusiu o dalSom
prostrednictvom portalu prezerat jednotlivé mapové rozvoji pesieho pohybu, bezpecnosti a kvalite verejnych
vystupy online a v dostupnom rozsahu ich aj stiahnut na  priestranstiev v lokalite Liky a vytvara prakticky podklad
dalSie pouzitie. pre koordinaciu naslednych projektovych, investi¢nych

a adrZbovych aktivit v tzemi.
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Vsetky zobrazené navrhy a vizualizacie maji koncepény nezavazny charakter. Ich pripadna realizacia je podmie-
nena zabezpecenim dostato¢nych finan¢nych prostriedkov, ziskanim sthlasu vlastnikov pozemkov a dotknutych
subjektov vratane prislusnych spravcov, ako aj dodrzanim nimi stanovenych podmienok a ziskanim potrebnych
povoleni prislusnych organov statnej spravy.
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